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Zadani B18
Stanoveni vypoCtu pro kliCovani trzby z integrované jizdenky (urCeni podilu jednotlivych
dopravcu, ktefi se podileli na zajisténi konkrétni prepravni sluzby, na trzbé z integrované

jizdenky, jednorazové i pfedplatni, a to v€etné MHD) a navrh finan¢nich tokd v systému.
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1 Stanoveni vypoctu pro klicovani trzeb z integrovanych jizdenek

1.1 Vychozi predpoklady

V kapitole je popsan matematicky model kliCovani trzeb ze vS8ech integrovanych jizdenek

(jednorazovych i predplatnych). Matematicky model vychazi z nasledujicich pfedpoklad:

a)

b)

d)

Cena jizdného je vypocitavana v ramci celého systému jednotné&, na zakladé poctu
tarifnich jednic mezi nastupnim a cilovym bodem trasy, bez ohledu na pouzity

dopravni prostfedek a dopravce.

Objednatel objednava sluzbu od jednotlivych dopravcl a uzavira s nimi:
e netto smlouvu“ souladu se zakony €. 194/2010 Sb. a 139/2006 Sb., kde
kompenzace nevyluCuje obchodni riziko dopravce spojené s vysi trzeb
Z jizdného, za zaijisténi vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich, nebo
e brutto smlouvu® v souladu se zakonem o vefejnych zakazkach &. 137/2006

Sh., kde je sjednana cena za 1 km dopravniho vykonu.

Objednatel po rozdéleni trzeb mezi jednotlivé dopravce plati kazdému dopravci
kompenzaci do ceny dopravniho vykonu podle uzaviené smlouvy, v souladu
se zdkonem €. 194/2010 Sb.

Dopravci s uzavienou ,netto smlouvou® jeho trzby zlstavaji a nejsou zahrnuty
do rozdéleni. Objednatel jim hradi kompenzaci do vySe opravnénych naklad(

na zajisténi verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich na zakladé této smlouvy.

Pfesné kliCovani trzeb lze zajistit pouze v systému zaznamu o nastupu/vystupu
cestujiciho (check-in/check-out). V pfipadé zaznamu pouze o nastupu nebo kontrole
(ve vlaku) cestujiciho (check-in) nelze vyloucit vznik chyb kli€ovani vykonu
na jednotlivé Objednatele, a tim i zpochybnovani celého algoritmu. Problematika je
podrobné vysvétlena na pfikladech kombinaci dat o jednotlivych Usecich dopravy
k jizdence v kapitole. 1.1.1 Z tohoto duvodu je pro déleni trzeb pouzit matematicky

model.
Rozdéleni trzeb s vyuzZitim matematického modelu bude provedeno pouze

pro dopravce s uzavienou ,brutto smlouvou®. Model je zalozen na rozdéleni trzeb

dopravcim podle skute¢né realizované pfepravni kapacity v zuctovacim obdobi.
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Pokud trZzby dopravce pfesahnou smluvni cenu dopravniho vykonu, bude tento

pfeplatek dale rozdélen mezi ostatni dopravce podle stejného algoritmu.

f) Matematicky model je vhodny pro vice Objednatell, podil trzeb musi byt kliCovan

na kazdého z nich.

1.1.1 Priklady kombinaci dat o jednotlivych usecich dopravy k jizdence:

a. Prodej jizdenky v MHD, kontrola v regionalnich autobusech.

S U

S BU
B2 IBZ B3

Mésto

T BU
I M1 M2 I B1

b. Prodej jizdenky v regionalnim autobusu, kontrola pfi pfestupu ve vlaku a regionalnim

autobusu. Ve tfetim useku cesty (vlaku) cestujici nekontrolovan.

V  BUS VLAK VLAK BUS W
IB4 B5 Vi [Jkontrola v2  v2 V3 IBG B7

c. Prodej jizdenky v pokladné na nadrazi nebo v automatu, kontrola pfi pfestupu ve vlaku

a v regionalnim autobusu.

X VLAK VLAK BUS Y
IV4 Pkontr. v5  v5  Jkontrola V6 IBS B9

T, V, X — nastupni zéna na jizdence

U, W, Y — cilova zéna na jizdence

M1, M2 — zastavky ve mésté

B1-B9 — zastavky autobus

V1-V6 — zastavky vlak

B - zdznam transakce z odbavovaciho systému

Z uvedenych pfikladd zaznamO o odbaveni cestujiciho vyplyvaji dva davody, pro¢ tyto

zaznamy nejsou vhodné pro déleni trzeb:
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1. P¥i pfestupu z autobusu na vlak, z MHD na autobus apod., mohou byt rGzné nazvy
pfestupnich zastavek autobusu a vlaku, a proto nelze pfesné pfifadit za¢atek a konec
useku cesty ve vlaku pouze ze zadznamu o kontrole cestujiciho nahodné uvnitf useku.

2. Zaznam o kontrole cestujiciho ve vlaku mlze v nékterych pfipadech chybét.
1.2 Data pro déleni trzeb

Data o veskerych prodanych jizdenkach za stanovené obdobi bude zpracovatel clearingu
ziskavat od jednotlivych smluvnich dopravch z jejich odbavovacich zafizeni. Data
z jednotlivych vozidel budou shromazdovana v BackOffice dopravce, odkud budou davkové

zasilana ve stanovenych terminech zpracovateli clearingu, optimalné denné.

Cely proces pfenosu dat od dopravce musi byt zabezpecen proti jakékoli manipulaci s daty

nebo jejich zneuZiti jak technicky (Sifrovani), tak organizaéné.

Software clearingu musi kontrolovat, Zze obdrzel data ze vSech kontaktnich mist, eShopu
a ze vSech spoju podle aktualnich jizdnich fadid (z jejich odbavovacich zafizeni)

ve stanoveném obdobi. O neshodach bude vystaven protokol, Fesit je bude spravce eShopu.

1.2.1 Zdroje dat pro déleni trzeb

Zelezniéni dopravci:
e Z pokladen na nadrazich o prodeji jednotlivych a pfedplatnych jizdenek
e Z prodejnich automatu

e Z pfenosnych pokladen pravod¢&ich (POP)

Autobusovi dopravci:
e Z odbavovacich zafizeni ve vozidlech

e Z informacénich kancelari
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1.3 Ciselniky

Ciselniky jsou pomocné databaze, vyuzivané v matematickém modelu pfi vypo&tu rozdéleni

trzeb. Ciselniky budou udrzovany Objednatelem pies zabezped&ené intranetové rozhrani.

1.3.1 Jizdni rady

VSechny jizdni fady smluvnich dopravcli, provozované v zavazku vefejné sluzby, musi byt
ulozeny v databazi a udrzovany v aktualnim stavu. Databaze jizdnich fadl bude vyuzivana
pro vypocCet rozdéleni trzeb, po kazdé zméné bude distribuovana dopravcliim do jejich
odbavovacich zafizeni, do CIS JR apod. Proto obsah této databdze musi splfiovat
pozadavky nejen rozdéleni trzeb, ale téZz pozadavky odbavovacich zafizeni jednotlivych

dopravcu.

1.3.2 Kalendar

Kalendaf musi byt ulozen v databazi a udrzovan v aktualnim stavu. Jednotlivé dny kalendare

budou obsahovat vSechny kddy, pouzivané v jizdnich fadech.
1.3.3 Kapacity vozidel linek / spoju

Databaze bude vyuzivana v matematickém modelu pro vypocet mistokilometri

realizovanych spoju podle jizdniho fadu. Bude minimalné obsahovat nasledujici udaje:

¢ Identifikace dopravce
e Cislo linky
e Cislo spoje

e Kapacita vozidla / vozidel

V pfipadé, Ze bude vyplnéno jen Cislo linky, plati zadana kapacita pro vSechna vozidla linky.
Pfi uvedeni Cisla linky i spoje, bude zadana kapacita platit pouze pro vozidlo zadaného

spoje.
1.3.4 Nerealizované spoje

Databaze bude vyuzivana v matematickém modelu také k evidenci nerealizovanych spoja.
Nerealizované spoje jizdniho fadu v daném obdobi nebudou zahrnuty do vypoctu. Databaze

bude minimalné obsahovat nasledujici udaje:
o Identifikace dopravce
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o Cislo linky

e Cislo spoje

o Datum vypadku spoje
¢ Davod vypadku spoje
e Obdobi

Nerealizované spoje, hlaSené dopravcem nebo zjisténé Objednatelem ve zpracovavaném
obdobi, budou ukladany do databaze nerealizovanych spoji pfes zabezpecené intranetové
rozhrani. Zjisténé hodnoty tohoto udaje za kazdého dopravce a spoj doda zpracovatel
clearingu, jako vysledek kontroly spoju podle jizdniho fadu, ze kterych neni zadny zaznam
z odbavovaciho zafizeni. Zjis$téné hodnoty musi Objednatel s dopravcem vyporadat, zda se

jedna o chybu pfenosu dat, neobsazeny, nebo nerealizovany spoj.

1.3.5 Dopravci

Databaze dopravcl bude vyuzivana k ulozeni udaju, potfebnych pro rozdéleni trzeb a pro

dalsi vypocty. Bude minimalné obsahovat nasledujici udaje:

¢ Identifikace dopravce (IC)
o Nazev dopravce

o Typ smilouvy Netto/Brutto
o Objednatel

e Smluvni cena dopravce za 1 km
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1.4 Matematicky model déleni trzeb

Matematicky model je zaloZzen na rozdéleni trzeb podle realizovanych pfepravnich kapacit

a sklada se z nasledujicich vypocetnich krokd.

1.4.1 Postup rozuctovani trzeb ve VDV

1. Jednotlivi dopravci (platci DPH) dle pfisludnych ustanoveni Zakona ¢&. 235/2004 Sb.,
o dani z pfidané hodnoty, v platném znéni odvedou DPH z trzeb z prodeje jizdnich
dokladd VDV (prodanych pod jejich obchodnim jménem) uskute¢nénych v daném

kalendafnim mésici pfisluSnému finanénimu aradu.

2. Vysledek vzajemného prerozdéleni vynosl jiz nebude pfedmétem zdanéni dle
Zakona €. 235/2004 Sbh., o dani z pfidané hodnoty, v platném znéni, ale bude jim
pouze zpusob finanéniho vyrovnani mezi jednotlivymi dopravci realizovany

prostfednictvim zuctovaciho centra VDV.

3. Jednotlivi dopravci jsou povinni pfedat udaje o trzbach z elektronickych i papirovych
jizdnich dokladli VDV (bez DPH i v¢etné DPH) za pfislusny kalendafni mésic

Zuctovacimu centru VDV do 5. dne nasledujiciho mésice.

4. Dopravci v dalkové osobni zelezni¢ni dopravé predlozi v tomto terminu i vSechny
evidované jizdni doklady cestujicich, ktefi v ramci jeho pfepravnich sluzeb, vyuzili
jizdni doklady VDV.

5. VSechny Casové predplatni jizdni doklady budou vzhledem k potfebé zalohového
zuctovani €asovych predplatnych dokladd zucétovany prabézné ke konci kazdého
zUuctovaciho obdobi (mésice). A to tak, ze ke konci zu¢tovaciho obdobi se zuctuje x/y
ceny predplatného €asového kuponu, pficemz x je pocCet dni od za&atku platnosti
Casového kupdnu a y je celkovy pocet dnl platnosti Casového kupénu. V pfipadé, ze
platnost ¢asového kupénu zacina i konéi v jednom zuc¢tovacim obdobi, probéhne
zuctovani daného cCasového kuponu pouze jednou a to za mésic, ve kterém byl

kupon platny.
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6. Rozuctovani trzeb ve VDV je popsano nasledujicim vztahem:

CTvov = CTpzp+ CTmup + CTrop

kde:

CTvov — jsou celkové trzby ve VDV

CTozp — jsou celkové trzby v dalkové osobni Zzelezniéni dopravé
CTwmrp — jsou celkové trzby v méstskych hromadnych dopravach

CTrop — jsou celkové trzby z regionalni osobni dopravy

7. Pfi rozactovani trzeb VDV Zuctovaci centrum VDV nejprve provede kontrolu jizdnich
dokladG uvedenych v bodé 4 a pfifazeni podilu trzeb z jizdného VDV jednotlivym
dopravcim zabezpedujicim vykony v dalkové osobni Zelezni¢ni dopravé. Zde plati

vztah:

CTozo = Y Tozpi

kde:
CTozp — jsou celkové trzby v dalkové osobni zelezni¢ni dopravé

Tozpi — jsou celkové trzby v dalkové osobni Zelezni¢ni dopravé jednotlivého dopravce®

Tento podil trzeb se stanovi jako nasobek skutecné prepravni vzdalenosti

v kilometrech, a stanovené sazby z kazdé evidované jizdenky:

CTozpi = Y Lskut X Spzp

kde:

CTozpi — jsou celkové trzby v dalkové osobni zelezniéni dopravé pro jednotlivého
dopravce

Lskut — skuteCné ujetd vzdalenost? cestujicim v dalkové osobni dopravé na jizdni
doklad VDV

Spzp — stanovena sazba® vyrovnani pro jednotlivé druhy jizdného VDV

1 Kazdy Zelezniéni dopravce bude pfedavat data o transakcich zdétovacimu centru (viz bod 4)

2 Z kontrolnich transakci jednorazovych a predplatnych jizdenek v dalkové osobni dopravé

3 Sazba vyrovnani bude pfedmétem jednani mezi Krajem Vyso¢ina, Ministerstvem dopravy a Zeleznié¢nim
dopravcem
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8. K pfifazeni trzeb méstskym hromadnym dopravam bude dochazet prostfednictvim

matematického modelu nasledujicim zpisobem:

CTwmup = D TuHpi

kde:

CTwmup — jsou celkové trzby z jizdnich dokladl VDV u vSech dopravcl provozujicich
méstskou hromadnou dopravu zapojenou do VDV

Twmupi — jsou celkové trzby z jizdnich dokladd VDV u jednotlivého dopravce

provozujiciho méstskou hromadnou dopravu v jednom mésté

Celkové trzby z jizdnich dokladd VDV u jednotlivého dopravce provozujiciho
méstskou hromadnou dopravu budou v pFipadé nezfizeni samostatné tarifni zény,

ve které budou zahrnuty pouze vykony daného MHD, definovany vztahem:

Twmrpi = Cij X JpmX (PCwmnpp + PCwtpo)

kde:
TwmHoi — jsou celkové trzby z jizdnich dokladd VDV u dopravce provozujiciho méstskou

hromadnou dopravu ve mésté s indexem i

Ci— primérna cena jizdného v Tarifu VDV na 1 tarifni jednici

Jem — pocCet tarifnich jednic pfifazenych méstské hromadné dopravé jako podil
na trzbach ve VDV v daném sméru pfijezdu/odjezdu vefejné dopravy do/z tarifni zény
s MHD

PCwuHpp — pocCet cestujicich pfijizdéjicich v daném sméru vefejnou dopravou do tarifni
zony s MHD

PCwuHpo — pocet cestujicich odjizdéjicich v daném sméru vefejnou dopravou z tarifni

zény s MHD

Celkové trzby z jizdnich dokladd VDV u jednotlivého dopravce provozujiciho
méstskou hromadnou dopravu budou v pfipadé zrizeni samostatné tarifni zény,
ve které budou zahrnuty pouze vykony dané MHD, rovny trzbam za danou zdnu

(relaci do sousedni tarifni zény).
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9. Na zavér dojde krozuctovani trzeb z Tarifu VDV mezi provozovatele regionaini

osobni dopravy. TrZzby z Tarifu VDV jsou definovany nasledujicim vztahem:

CTrop = ) Trozpit D TvLADi

kde:

CTroo — jsou celkové trzby z Tarifu VDV vSech dopravcu provozujicich regionalni
osobni dopravu ve VDV v zavazku s Krajem Vysocina

Trozoi — trzby z Tarifu VDV jednotlivych dopravcl provozujicich regionalni osobni
Zelezni¢ni dopravu ve VDV v zavazku s Krajem Vysocina

Twiani — trzby z Tarifu VDV jednotlivych dopravcl provozujicich vefejnou linkovou

dopravu ve VDV v zavazku s Krajem VysocCina

Vlastni rozuc¢tovani trzeb z Tarifu VDV na jednotlivé dopravce provozujici regionalni
osobni dopravu dojde na zakladé podilu vykonl jednotlivych dopravcl na celkovych

vykonech v regionalni osobni dopravé:

Trobi = Vroni/CVrop X CTrob

kde:

Tropi — trzby z Tarifu VDV jednotlivého dopravce provozujiciho regionalni osobni
dopravu ve VDV v zavazku s Krajem Vysocina

Vropi — skute¢né realizované vykony v mistokm* jednotlivého dopravce provozujiciho
regionalni osobni dopravu ve VDV v zavazku s Krajem Vysocina

CVrop — celkové skute¢né realizované vykony v mistokm vSech dopravcu
provozujicich regionalni osobni dopravu ve VDV v zavazku s Krajem Vysoc€ina

CTrop — jsou celkové trzby z Tarifu VDV vSech dopravcl provozujicich regionalni

osobni dopravu ve VDV v zavazku s Krajem Vyso€ina

4 Pro presnéjsi rozdéleni trzeb v systému. Je rozdil, zda je na vykon nasazen minibus, autobus ¢&i vlak s kapacitou
200 mist k sezeni.
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Rozuctovani trzeb pro Zelezni¢ni dopravce bude s ohledem na soudasnhou podobu ,netto

smluvniho® vztahu s Krajem Vysocina probihat nasledovné:

e Zelezniéni dopravci budou mit Krajem Vysog&ina garantovanou vysi trzeb (riziko trzeb
prejde na Kraj Vysocina). Tato vySe trzeb bude stanovena jako primér trzeb, které
Zelezni¢ni dopravce dosahnul v regionalni osobni Zelezniéni dopravé v Kraji Vysoclina
v poslednich dvou letech pfed zavedenim Tarifu VDV

o Trzby z Tarifu VDV, které Zelezni¢ni dopravce vybere, si ponecha, do Zuctovaciho
centra VDV bude prubézné posilat informace o prodanych jizdnich dokladech VDV.
Do 5. dne nasledujiciho mésice pfeda souhrnny pfehled o trzbach v regionaini
osobni Zelezni¢ni dopravé v Kraji Vysoclina ze svého vlastniho tarifu. Trzby vybrané
zelezni¢nim dopravcem, nebudou zahrnuty do rozuctovani trzeb VDV (viz vyse)

o Do 10. dne nasledujiciho mésice Zuctovaci centrum VDV porovna realnou vysi trzeb
v pfedchozim mésici s garantovanou vysi trzeb dohodnutou mezi Krajem Vysocina a
Zelezni¢ni dopravce pfipravi podklady pro pfipadné vyrovnani

e NavysSovani trzeb z Tarifu VDV bude mozné nejdfive 1 rok po spusténi Tarifu VDV a
to vzdy k 1. 4. po analyze navySeni celkovych trzeb z Tarifu VDV

e BIliz8i podminky zapojeni zelezniéniho dopravce do Tarifu VDV budou dohodnuty

na jednanich o pfistoupeni zelezni¢niho dopravce k Tarifu VDV
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1.5 Financni toky mezi jednotlivymi ucastniky systému

Ve Vefejné dopravé VysoCiny budou oddéleny financni toky trzeb a finan¢ni toky

kompenzaci.

Financni toky ve VDV jsou navrzeny tak, aby financnich transakci mezi jednotlivymi subjekty

probé&hlo co nejméné.

1.5.1

1.5.2

Finan¢ni tok trzeb

Dopravce, ktery vybere trzbu, z ni odvede DPH, informaci o vysi trzby pFeda
zuctovacimu centru a trzbu si ponecha na uctu do doby rozu&tovani trzeb zuctovacim
centrem

Zuctovaci centrum na zakladé informaci o vysi trzeb od jednotlivych dopravcu pfipravi
jedenkrat mésicné krizové faktury pro jednotlivé dopravce, do kterych zapocte
zavazky jednotlivych dopravci mezi sebou. Dopravci provedou do 5 pracovnich dnu

proplaceni téchto kfizovych faktur

Finan¢ni tok kompenzaci

Zuctovaci centrum posle Kraji Vysocina prehled o trzbach, které jednotlivi dopravci
vybrali a o trzbach, které byly jednotlivym dopravcim pfidéleny na zakladé
rozuctovani trzeb ve VDV

Objednatel poSle jednotlivym dopravcim kompenzaci za zavazek verejné sluzby
ve vySi rovnajici se rozdilu mezi sjednanou cenou dopravniho vykonu a trzeb

pfidélenych dopravci na zakladé rozuétovani trzeb ve VDV
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1.6 Zhodnoceni
1.6.1 Vyhody

e Jednoduchost a pfehlednost algoritmu vypoctu

o Objednatel ziska detailni data pro kontrolu a optimalizaci dopravni obsluhy Uzemi
e Objednatel ziska detailni pfehled o vyuzivani jednotlivych jizdnich dokladu

¢ Nastaveni financnich tokl smérem k bezhotovostnim platbam

e Minimalni naklady na zpracovani

1.6.2 Nevyhody

v v

1.7 Shrnuti a doporuceni

Navrhovany systém je zvlasté vhodny pro variantu, kdy clearing bude zpracovavat

Objednatel, pro svoji jednoduchost, pfehlednost a minimalni naklady na zpracovani.

Principy déleni trzeb budou zakotveny ve smlouvach s jednotlivymi dopravci o podminkach
pfepravy ve VDV a zajisténi Cinnosti, souvisejicich s provozovanim VDV. Ve smlouvé bude
uvedena povinnost clearingového a zuctovaciho centra provadét do stanoveného terminu
od obdrzeni udaju o trzbach od vSech dopravcll v systému VDV vyuétovani vynost mezi
jednotlivymi dopravci ve VDV. Ve sjednanych terminech v souladu se standardy finan¢nich
toka ve VDV, které budou pfilohou téchto smluv, uhradi jednotlivi dopravci kfizové faktury

tém dopravcim, kterym vznikla dle pfepoc&tu vynosl pohledavka.

Stanoveni vypoc¢tu pro kliovani trzby z integrované jizdenky a finanénich toku v systému je
zpracované na modularnim principu. Modul pfedstavuje vzdy jeden dopravni méd (vlak,
MHD, VLD). Vystup prace tedy lze pfizplsobit k cilové podobé integrace a to tim, ze

dopravni mody, které nebudou integrovany, nebudou zapocitavany do tarifu VDV.
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Terminy a zkratky

BCK — bezkontaktni gipova karta

CIS JR — Centralni informaéni systém jizdnich fadu
CD - Ceské drahy, a.s.

DPH - dan z pfidané hodnoty

eShop — internetovy prodejni portal

HW ( hardware) — vypocetni technika

In karta — bezkontaktni &ipova karta Ceskych drah a.s.
MHD — Méstska hromadna doprava

Mistokm — jednotka pfepravni kapacity spoje

POP - pfenosna osobni pokladna priivodgich a revizord Ceskych drah a.s.
SW (software) — pocitacové programy

VDV - Vefejna doprava Vysocina
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