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Zadani A11

e . Zavazny
. . . Dilc¢i termin i
Vykonavané ¢€innosti .. termin
ukongéeni .,
ukonéeni
Analyza nakladli na vozidla (pofizovaci naklady a provozni
naklady) v prlbéhu kontraktu podle jejich stari ve variantach
(pFesny popis postupu vypoctu a odbornych odhadi)
a) pouze nova vozidla na poc¢atku kontraktu;
b) pouze ojetda vozidla na pocatku kontraktu, resp. splnéni
podminek dle nafizeni vlddy ¢. 63/2011 Sb., o stanoveni . .
22. tyden 22. tyden

minimalnich hodnot a ukazateld standardd kvality a
bezpecnosti a o zplsobu jejich prokazovani v souvislosti
s poskytovanim verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, ve
znéni pozdéjsich predpis(;

c) mix novych a ojetych vozidel na pocatku kontraktu.

Zpracovani doporuceni vhodné varianty reseni.
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1 Analyza nakladli na vozidla

1.1 Komentai ke vstupnim tdajiim a zpracovani modelu nakladi

Zpracovani modelu nakladi na vozidla tvofi jednotny celek praci specifikovanych
v zadani ¢asti A. Zadani studie je uzce provazano s podminkami, které jsou specifikovany
zejména v Castech A6 a A7. S ohledem na stanovené podminky jsou proto kalkulani

modely nakladd v prib&hu kontraktu zpracovany v &lenéni riznych kategorii* autobust.

Vlastni zpracovani kalkulac¢nich modell je provedeno v ¢lenéni nakladovych druhd dle
kalkulaéniho rozvrhu ,Vychozich nakladu*, které jsou definovany pro ,Vychozi finanéni model

vefejné linkové dopravy“ v pFiloze &. 2 k vyhlasce &. 296/2010% Sb.

Tab. 1 Vychozi finanéni model (VLD) — vzor z pfilohy €. 2 k vyhlasce 296/2010 Sb.

Dopravce:
Objednatel:

Pohonné hmoty a oleje 1

Primy material a energie 2

Opravy a udrzba vozidel 3

Odpisy dlouhodobého majetku 4
Pronajem a leasing vozidel 5
Mzdové niklady ¢

2 | Socidlni a zdravotni pojisténi 7
% Cestovné 8
E Uhrada za pouziti infrastruktury 9
| Silniéni dai 10
Elektronické myto 1
Pojisténi (zikonné, havarijni) 12

Ostatni pimé naklady 13

Ostatni sluzby 14
Provozni rezie 15

Spravni rezie 16
Niklady celkem (Fadek 1 az 16) 17
. Triby z jizdného 18
E E. Ostatni trzby z piepravy 19
# * [ Ostatni VYnosy 20
Vynosy celkem (Fidek 18 az 20) 21
Hodnota provoznich aktiv** 22
Cisty pFijem 23
Kompenzace (#.17 - .21 + £.23) 24
Dotace na pofizeni a modernizaci vozidel 25
Jina dotace 26

* uved'te hodnoty pro dalsi obdobi nebo zpusob indexace podle § 8 odst. 3
** uved'te v souladu s hodnotou v tabulce obsaZené v pfiloze €. 5

! Velikostnich kategorii. )
2 Vyhlaska Ministerstva dopravy CR ze dne 20. fijna 2010 o postupech pro sestaveni finan¢niho
modelu a urceni maximalni vySe kompenzace.
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Detailni obsah jednotlivych nakladovych polozek pro kazdy nakladovy druh vychazi
z Metodickych pokynu ke zpracovani Ctvrtletnich vykazd o Cinnosti dopravcld autobusové

dopravy Dop (MD) 2-04 (dale jen Metodické pokyny).

1.1.1 Kategorizace vozidel - upiresnéni zadani

Ve vazbé na navrh dopravnich technologu, ktefi jsou FeSiteli Casti A zakazky a zavér(
z uskutednénych jednani se zastupci zadavatele je uvazovano®, Ze ve struktufe vozového

parku budou uplatnény nasledujici kategorie autobusu:

= M- mala vozidla

= S - stfedni vozidla

= V —velka vozidla

»= Vplus - velka vozidla plus

Poznamka: S vyuzivanim velkych kloubovych autobust kategorie Vplus plus
VvV Systému neni uvazovano.
S ohledem na ekonomické aspekty provozu vozidel v systému a pInénim minimalnich
hodnot ukazatell standardu kvality a bezpecnosti v souvislosti s poskytovanim vefejnych
sluzeb v pfepravé cestujicich* se predpoklada, e budou v systému v rdmci stanovenych

kategorii provozovana vozidla v provedeni:

= N - vozidlo &asteCné nizkopodlazni — vozidlo umozhujici pfepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (vazba na Nafizeni viady €. 63/2011
Sb.)

= S -vozidlo standardniho provedeni

Poznamka: priklad oznaceni — (V — N) — vozidlo kategorie V, provedeni
nizkopodlazni.

1.1.1.1 Orientac¢ni parametry ¢lenéni kategorii vozidel

V nasledujici Tab. 2 jsou uvedeny kombinace kategorii a provedeni vozidel, které
mohou byt uplatnény v systému. Dale jsou zde nastinény orientaCni parametry stanovené
pro zaclenéni vozidel do pfislusné kategorie, v€etné uvedeni predstavitell pfislusné

kategorie — typu vozidla.

3 Vychozi predpoklad skladby kategorii vozidel, ktery vSak ve vztahu k realnym potfebam uplatnéni
v systému a ekonomickym aspektiim provozu muize dostat zmén.
* Ve smyslu Nafizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. — [21]
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Tab. 2 Parametry kategorizace vozidel

Kapacita Z toho L . . .
Kategorie vozidla mist celk. k sezeni Mln(:]()elka Predstawt::)lz(iadtleagorle —typ
(orientaCné) | (orientaéné)
M — N* 35 29 8 Iveco Daily Stratos LE 37, ROSERO FIRST
FSLI
S —N* 62 31 9,5 |SORCN 9,5
V — N* SOR CN 12, Crossway Low Entry Line 12
83 43 11,7 | m, Mercedes Citaro LE U
Crossway Low Entry Line 13 m, Solaris
Vplus — N* 85 49 12,8 | InterUrbio 12,8, Mercedes Citaro LE MU
S — S 62 31 9,5|sorC95
V — S** 83 43 11,7 | crossway Line 12 m, SOR C 12
Vplus — S** 85 49 12,8 | crossway Line 13 m,

N* - kategorie vozidel ¢aste¢né nizkopodlaznich
S** - kategorie standardnich vozidel

Definice kategorii byla provedena dopravnimi technology na zakladé analyzy
,uchopitelnych® uréujicich parametrd® v soudasnosti vyrab&nych autobusd. Mono
parametricka kategorizace vozidel podle délky vozidla, kterou pouziva Ministerstvo dopravy,
neni pro dalSi prace na zpracovani zakazky vyuzitelna, nebot toto €lenéni slouzi takfka

vyhradné pro vypocet pfiméreného zisku dopravce/ll, coz neni pfedmétem zpracovani.

1.1.1.2 Dals$i parametry upresrujici zaddni pro zpracovani kalkula¢nich modelit nakladii

Z jednani se zadavatelem® vyplynulo nastaveni dal§ich nezbytnych parametrd pro
zpracovani kalkulaénich modell pfedpokladanych nakladi na vozidlo, které budou
zohledfiovat charakter dvou réiznych skupin linek ve vztahu k poZzadavkim na vozidla’ a

predpokladanym primérnym roénim probéhim:

1. SKUPINA - vyznamné linky

¢ Nova vozidla
o Provedeni vozidel N®
o Provedeni vozidel S
¢ Prumérny pfedpokladany ro¢ni probéh vozidla 70 tis.km/rok

2. SKUPINA - ostatni obsluzné linky

e Mix vozidel stara, nova
o Provedeni vozidel N
o Provedeni vozidel S
¢ Maximalni stafi jednotlivého vozidla v systému v kterykoliv den kontraktu nesmi
prekrocit 12 let.
e Prdmérny predpokladany ro¢ni probéh vozidla 50 tis.km/rok

® Pro praktické vyuZiti se jedna zejména o stanoveni kapacity vozidla.

® Zapis z jednani uskutec¢néného dne 27.3.2015, ¢€.j. KUJI23311/2015 a dale pfipominky zadavatele.
" Se zohlednénim pozadavki prisluSnych ustanoveni Nafizeni viady ¢. 63/2011 Sb. [21].

® Na nékterych vybranych linkach budou provozovana vozidla pouze v provedeni N
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Ostatni vychozi parametry a predpoklady:

e Vybér dopravcl ve vefejné linkové dopravé bude provadén na zakladé
vybé&rového fizeni® dle zakona &. 137/2006 Sb. [13]

e Vozidla pofizuje dopravce do svého vyhradniho vlastnictvi

o Pronajem a leasing vozidel se pro ucely provedeni kalkulace naklad(
neuvazuje.

e Vramci pofizovani vozidel nebude uvazovano s moznostmi vyuziti dotaénich
tituld z evropskych fonda

e Doba ucetniho odepisovani vozidel — pro sestaveni modell nakladd se uvazuje
s rozvrzenim na maximalni mozné Casové obdobi pouZitelnosti jednotlivého
vozidla dopravcem v systému, tedy 12 rok'®. Zplsob uéetniho odepisovani —
odepisovani rovhomeérné

e Celkova délka uzaviranych kontraktd s dopravci (doba trvani smlouvy) = 8 rok

e Vybava vozidel — rozsah vybavy je pfedmétem vystupu feSeni Casti A7

e Vozidla kategorie M-N, Vplus-N a Vplus-S vstoupi do systému jen jako nova
vozidla.

Kalkulaéni modely nakladu pro jednotlivé kategorie a provedeni vozidel s vycislenim
predpokladané vysSe nakladl po celou uvazovanou délku kontraktu jsou soucasti pfilohy €.
Al11/1 ke zpraveé k ukolu ¢&. A11.

1.1.2 Naklady na pohonné hmoty a oleje

Podle metodickych pokyni MD zahrnuje tato kategorie nakladl: spotfebu pohonnych
hmot, tj. spotfebu nafty, LPG, CNG, oleje, pripadné benzinu, maziv a pfimési, na kilometry
ujeté v autobusové dopravé za celou ucetni jednotku. Do této poloZky patii i spotfeba

pohonnych hmot na vytapéni vozidel v zimnim obdobi dle norem.

° Ve vazbé na ustanoveni § 21, odst. 2 zakona 194/2010 Sb.

Pozn.: Na takovyto vybér dopravce se nepouzije ustanoveni § 20 zakona 194/2010 Sb. upravujici tzv.
ochranu investic.

10 Modelovym nastavenim doby ucetniho odepisovani vozidel na 12 rokd neni rovnéz dotcen ani
pozadavek minimalnich hodnot ukazatelt standardd kvality a bezpecnosti dle [21], nebot poZadavek
na primérné stari vozidel v systému, které neprekracuje 9 let Ize ze strany dopravcl plnit uplatnénim
vhodné strategie obmény vozového parku.
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Pro vypocet nakladl na pohonné hmoty je potfeba znat zejména primérnou spotiebu

nafty pro kazdou kalkulovanou kategorii vozidel a cenu, ktera je jednim ze stézejnich faktoru

uréujicich vysi naklad( v této poloZce, kterou v8ak dopravce nemaze vyznamné ovlivnit™.

1.1.2.1 Priimérnd spoti‘eba pohonnych hmot - motorové nafty

Jednoznacné, objektivni a univerzalni stanoveni hodnoty primérné spotfeby vozidla pro

ur€itou kategorii autobust je uloha zna¢né obtizna a v daném pojeti prakticky nemozna.

Proto je v praxi zpravidla norma spotfeby stanovena s ohledem na realné podminky provozu

a jeji nastaveni je pfipad od pfipadu dil¢im zplsobem odli§né. V pojeti univerzalniho pouziti

tohoto udaje je nutno pfipustit ur€ity pfiméfeny rozptyl vuci realné dosahované hodnoté

spotfeby na té, i oné lince (popfipadé obsluhované oblasti). Realna provozni spotfeba je

funkci mnoziny proménnych, zejména:

Roc¢nich klimatickych podminek
Vozidlové struktury sledované kategorie vozidel
Stafim a technickym stavem vozidel
Mistnimi provoznimi podminkami
o Obsazenost autobusu
o Pocet zastavek (zastaveni)
o Terénni reliéf obsluhované linky (oblasti)
o Silniéni rychlostni charakteristiky obsluhované linky (oblasti)
o Poétu tzv. ,studenych starti®
Druhem pneumatik osazenych na vozidlech
Apod.

Na nasledujicim obrazku je uveden ilustracni pfiklad rozprostfeni normy mérné spotreby

PHM v prabéhu roéniho obdobi pro autobusy méstského dopravniho podniku

BRok 2011

HRoky 2012 -
2014

_%E H T

z.° & i"é‘ c° @? ‘m

%
& @ v‘Q 47 %-‘ I
tf‘ V

Zdroj: Méstsky dopravni podnik
Obr. 1 llustraéni graf — norma mérné spotieby PHM pro autobusy

' Cena pohonnych hmot podiéha fadé faktor(, kterymi jsou zejména — cena ropy na svétovém ftrhu,
ménova politika statu, nadklady na zpracovani ropy, vyvoj poptavky, ceny PHM na svétovém trhu, vySe
dafiového zatiZeni spotifebni dani atd.
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Pro ucely zpracovani kalkulaénich modelu bylo uvazovano pouze s jednim druhem PHM

1.1.2.1.1 Ptehled primeérnych hodnot spotreby PHM dle kategorii vozidel

Pro nastaveni hodnot primémné spotfeby FfeSitel vyuzil hodnoty o vykazovanych
hodnotach spotfeby z vlastniho prizkumu mezi dopravci autobusové dopravy a informaci o
technickych hodnotach spotfeby uvadénych ¢eskymi vyrobci autobus(. Navrzené primérné
hodnoty spotieby byly nasledné za ucelem verifikace konzultovany s nékolika odbornymi
experty v oblasti autobusové dopravy.

Tab. 3 Primérné hodnoty spotieby motorové nafty dle kategorii vozidel

Kategorie vozidla P’ﬁ"_‘ér“é spotfeba.
(litry / 100 km)
M-N 16,9
S-N 21,3
V-N 27,9
Vplus = N 28,9
S-S 21,3
V-S 27,9
Vplus - S 28,9

1.1.2.2 Cena pohonnych hmot
Pramérné ceny pohonnych hmot v Ceské republice sleduje databaze spoleénosti CCS,

ktera poskytuje i vefejné informace o jejich historickém vyvoji. Z nasledujiciho grafu je patrny
vyvoj ceny nafty od poCatku roku 2013.

Natur Obdobi od: v v|(l2013 V¥
| Nafta Obdobido: | 20 5 2015 V¥
Kraj): Okres
VYSOCINA av
Aktualizovat die krajd
Prehled pro kraj
37,0
36,0 |
35,0
34,0
33,0
32,0
31,0
30,0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ]
’
®m ™ ®m ™ M M ® ¥ v ¢ T & T IO WO O 0
B B T B SR SR SR S~ S N S S~ S B N R R |
O B S S & S OO S S O B e S
§ § § § § § 8§ & & & &8 & Q& ]«
o N ¥ W O O N N ¥ W OO H H MW W0
S O O O © +H H o O o © o©O© +H o o o o
@ e - s s T T - T R~ ST~ B L S X D~ S S
[ Ol Ol ol Ol =i =i = = = Ol ol

= Ol ol Rt ol
Zdroj: http://www.ccs.cz/pages/phm2.php
Obr. 2 Graf — vyvoj pramérnych spotrebitelskych cen motorové nafty

Jak jiz bylo zminéno v Uvodu €asti 1.1.2 prodejni cena nafty podléha fadé vliva a jak je i
patré z vySe uvedeného grafu, ma v pribéhu Casu kolisavy charakter. Pokud se podivame

na prumérnou ceny nafty za uplynuly rok 2014, vykazuje hodnotu 36,10 K¢/litr véetné DPH.
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Nicméné jak je patrné z grafu, zaznamenala uroveri prodejnich cen v zavéru lonského roku
pokles a v souCasnosti i pfes dil¢i navySeni osciluje vyrazné pod primérnou lofiskou
hodnotou. Vyvoj cenovych hladin pro nadchazejici obdobi nelze spolehlivé predikovat,
trebaze z hlediska delSi Casové perspektivy analytici pfedpokladaji jeji rist. Proto byla jako
zaklad pro zpracovani kalkulace naklad( pfevzata jako odrazova vstupni hodnota cena, za
kterou realizuji v souCasné dobé prodej nafty na vefejnych Cerpacich stanicich velci
autobusovi dopravci — CSAD JIHOTRANS, ICOM, ale napfiklad i spoleénosti Unicorn, &i
Lukoil, a to 31,40 K¢/litr véetné DPH.

Vzhledem k tomu, Ze dopravci obvykle nakupuji naftu pfimo od obchodnikll a tankuiji ji
z vlastnich nebo pronajatych €erpacich stanic, Ize tuto cenu dale upravit na nakupni cenu
pro velkoodbératele. V druhém pfipadé, kdy dopravci tankuji u vefrejnych Cerpacich stanic,
Ize tuto cenu snizit o slevu poskytovanou vyznamnym zakaznikim. Protoze skladovani nafty
ve vlastnich nadrzich a jeji ¢erpani do vozidel je zatiZzeno souvisejicimi naklady, Ize cenu
nafty v obou pfipadech povazovat za pfiblizné shodnou. Rozdil mezi cenou u vefejnych
Cerpacich stanic a nakladovou/mnozstevni cenou se v obou uvedenych pfipadech pohybuje

podle nasich prizkumu pfiblizné v rozmezi mezi 1 — 1,50 Ké&/litr (se zapocétenim DPH).

Po upravé ceny zapoctenim vySe uvedenych vlivih a odectenim sazby DPH je pak cena

nafty pro ucely vypoctu nakladd dopravniho vykonu stanovena ¢astkou 24,80 K¢é/litr (bez

DPH).

Poznamka: s ohledem na skutec¢nost, Ze dopravce nemuize cenu tohoto vyznamného
vstupu vyrazné ovlivnit, byva zpravidla cena tohoto vstupu zohledriovana v uzaviranych
kontraktech na zajisténi dopravnich vykon( jako tzv. vazany vstup, ktery je dle predem

x 12

definovaného klice™ zohledriovan v cené za dopravni vykony.

1.1.3 Primy material a energie

Podle metodickych pokynd MD zahrnuje tato kategorie nakladl: pfimy material
spotrebovany pfimo na autobus (napf. nové pneumatiky, protektory a pfislusenstvi, duse,
ventilky), nahradni dily a material na bézné opravy, spojovaci material, elektromaterial, Cistici

a myci potreby, nemrznouci smési, uniformy, pracovni a ochranné pomucky).

Vyse nakladd tohoto nakladového druhu byla stanovena na zakladé vlastniho Setfeni o
vykazované vysi tohoto nakladového druhu, a to u vybérového vzorku Ctyf autobusovych

dopravcl provozujicich 100 — 150 autobust ruznych kategorii. Podil nakladl pfipadajicich

'2 Napfiklad pokud dojde k nar(istu primémé ceny nafty o x K&, bude nardst ceny tohoto vstupu
zohlednén v cené dopravniho vykonu o y K&/km.
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na autobus pfislusné kategorie pak byl stanoven odbornym odhadem expertd v oblasti

autobusové dopravy.

1.1.4 Opravy a udrzba vozidel

Podle metodickych pokynd MD zahrnuje tato kategorie nakladu: naklady za provedené
externi opravy vyjadfené fakturami, nebo opravy ve viastni reZii snizené o spotfebu
materialu, pokud je uvedena v nékladovém druhu jako pfimy material. V pripadé, Ze je
provadéno zuctovani oprav hodinovou zuctovaci sazbou na pracovnika, doklada se kalkulaci

této hodinové sazby.
Nakladovy druh ,Opravy a udrzba vozidel“ je zavisly na mnoha veli€inach, zejména na:

e Stafi a stavu vozového parku

e Provoznich podminkach (kvalita silnic, vySkovy profil atd.)
e Dopravnim vykonu*?

e Atd.

V ramci Setfeni této polozky udaje rliznych dopravcu vykazuji znaény rozptyl. Ten muaze

byt z velké &asti zplusobeny lokalnimi podminkami dopravce:

e Ceny sluzeb na vstupu

¢ Moznostmi dosahnout mnozstevnich slev (vyjednané podminky)

e Volbou strategie (drazsi vstupy s pfedpokladanou del$i zivotnosti nebo levnéjsi
s nizsi kvalitou, ale i vy$§im obratem)

Rovnéz Ize vysledovat i skuteCnost, ze naklady na opravy a udrzbu jsou i do znacné
miry zavislé na vyrobci autobusu. Rozhodujici jsou pfitom cena a frekvence servisnich praci
a cena nahradnich dila, pfiemz nejvétsi naklady Ize vysledovat pravé u pravidelného

servisu a udrzby.

Dulezitym zjisténim je skute€nost, ze polozka ,Opravy a udrzba vozidel“ neobsahuje u
rdznych dopravcli shodné a souméfitelné udaje. To je dano napfiklad i tim, ze si néktefi
dopravci zajistuji opravy vlastnimi pracovniky a v této poloZce jsou pak evidovany pouze
mzdové naklady a naklady na material jsou pak evidovany v polozce ,Pfimy material a

energie“. Z tohoto dlvodu je potfebné obé tyto polozky posuzovat spole¢né.

Obecné Ize také konstatovat, Ze zatimco u novych autobusu je servis draz$i, u starSich
je potfeba vétSich a CastéjSich zasahu, coz se promitd do vysSich nakladu na servisni prace,

ale na druhé strané je zpravidla levné&jsi pofizeni nahradnich dila.

13 kdyZ toto nelze konstatovat v plném rozsahu, nebot existuji poloZky na dopravnim vykonu
nezavislé jako napfiklad STK, méfeni emisi, pravidelné kontroly apod.
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Vyhodnoceni tohoto vstupniho udaje vyZaduje deldi sledovani, nebot naklady na opravu
a udrzbu jsou dlouhodobé a ne vzdy pravidelné, coz ma dopad na jejich rozlozeni v Case.
Z tohoto dlvodu, pfi tvorbé zakladniho univerzalniho modelu stanoveni vySe nakladu, byla
stanovena jejich prGmérna vyse, rozlozena rovhomérné, a to vzdy pro celé prfedpokladané
obdobi trvani kontraktu. U novych vozidel pak tyto naklady za prvni dva roky nejsou

uvazovany, nebot je zpravidla na toto obdobi sjednana s vyrobcem tzv. zaruéni garance.

1.1.5 Odpisy dlouhodobého majetku

Podle metodickych pokynt MD zahrnuje tato kategorie nakladu: tcetni odpisy autobusd,
ucetni odpisy hmotného investicniho majetku, ktery je spojen s linkovou autobusovou
dopravou (odbavovaci strojky, odpisy budov), a ucetni odpisy investicniho majetku,

souvisejiciho s informacnim systémem, pfedprodejem jizdenek a pokladni ¢innosti.

1.1.5.1 Porizovaci ceny vozidel

Dalezitym atributem, ktery je potfeba znat pro provedeni analyzy nakladi na vozidla®®,
respektive nakladové polozky rocénich odpist v pribéhu kontraktu, je pofizovaci cena
autobusu v ramci kazdé ze stanovenych kategorii vozidel. V nasledujici Tab. 4 jsou uvedeny
pofizovaci ceny vozidel jednotlivych kategorii, které jsou zakladem pro naslednou kalkulaci
ro¢nich odpisli vozidel v pribéhu kontraktu. Uvedené ceny byly nastaveny na zakladé
vlastniho Setfeni fesitele u dopravcu a u tuzemskych vyrobcl, ¢i prodejcu autobust. Ceny
uvedené v tabulce jsou uvazovany véetné zohlednéni vybavy (doplikové vybavy) dle
specifikaci zpracovanych v &asti A6 (elektronické panely, klimatizace, vnitfni informadéni

systém atd.).

Tab. 4 Vyse kalkulovanych pofizovacich cen vozidel — dle kategorie a provedeni

Kategorie vozidla ngizovaci cena
(tis. K& /vozidlo)
M-N 2 850
S—N 3850
V-N 4 500
Vplus = N 4 900
S-S 3750
V-S 4 350
Vplus — S 4 850

Poznamka: Porovnavat ceny vozidel podle kategorizace Ministerstva dopravy neni

konzistentnim pristupem, nebot Ministerstvo dopravy udava ceny za ucelem vypoctu

* Garanéni opravy.

'* Stanoveno ve smyslu zadani této ¢asti prace.

18 \/ kontextu tohoto pozadavku &ini cena dopliikové vybavy ramcové cca 350 — 500 tis. K&, a to
s ohledem na kategorii a typ vozidla.
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pfiméfeného zisku'’, a tyto stanovi pouze podle délky autobusu. Tato préce pracuje
v souladu s praktickymi poZadavky FeSeni s vice parametrickym ¢lenénim a tzv. atributem
kapacity.

V praxi Ize oCekavat, Zze se pofizovaci ceny vozidel mohou dil€im zpUsobem liSit oproti
zakladnim cenikovym cenam, které jsou ochotni poskytnout vyrobci a prodejci vozidel. Tuto
moznost maji zpravidla vyznamni zakaznici, odebirajici velké mnoZzstvi vozidel. Zjistit vSak
minimalni pofizovaci ceny pro dané kategorie vozidel je prakticky nemozné bez rozsahlé
celostatni databaze realizovanych obchodd. Podle odbornych odhadd feSitele mize u

vyznamnych dopravci dosahovat tato sleva az do vyse 5 — 20%.

1.1.5.2 Odpisy vozidel - odpisovy pldn

Zakladem ur€ujicim roéni vysi UCetnich odpisl vozidla je jeho pofizovaci cena, ktera
nakupem vozidla vstupuje do provoznich aktiv dopravce'®. Dal$im ddlezitym parametrem,
ktery ovliviiuje kalkulovanou vySi ro¢nich odpist vozidla je odpisovy plan, tedy doba
a zplUsob uUcetniho odepisovani. V souladu s upfesnénim zadani (viz ¢lanek €. 1.1.1.2) je
nastaveni téchto parametrl nasleduijici:

e Celkova doba ucetniho odepisovani se uvazuje srozvrzenim na maximalni
mozné Casové obdobi pouzitelnosti jednotlivého vozidla dopravcem v systému,

tedy 12 rokd ZplUsob odepisovani — odepisovani rovhomérné

Poznamka: Do celkovych provoznich aktiv konkrétniho dopravce je nutno zahrnout i
podil viastnénych pozemk(*®, staveb, &i budov a strojii (napfiklad z viastnich opravarenskych
dilen, pokud nejsou odpisy tohoto majetku uctovany vnitropodnikovym uctovanim v ramci
ceny za opravy). Struktura, ¢i ztistatkova hodnota tohoto majetku je individualné odlisna a lisi
se pripad od pfipadu konkrétniho dopravce. Napriklad nékteré Cisté autobusové firmy nemayji
ve své evidenci zadny majetek charakteru pozemkt a staveb. Naklady na uzivani tohoto

majetku jsou pak tuctovany majiteli ve formé najmu.

1.1.6 Pronajem a leasing vozidel

Podle metodickych pokynd MD zahrnuje tato kategorie nakladd: naklady na leasing na
dopravni prostfedky a zafizeni, souvisejici s provozem verfejné linkové dopravy, ¢asové
rozliSené dle platnych leasingovych smluv, pfipadné pronajmy zakladnich prostredk( od

externich pronajimateld.

7 Jehoz stanoveni neni pfedmétem této prace.

'8 \/ provoznich aktivech vstupujicich do kalkulagnich model( vycisleni nakladd na vozidla je zahrnuta
i hodnota software, ktery je vedeny jen ve vztahu k autobusu.

1% Ve smyslu prislusnych legislativnich ustanoveni se pozemky neodepisuiji.
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V souladu s upfesnénim zadani pro ucely zpracovani kalkulaéni modelt nakladd na
vozidla (viz ¢lanek €. 1.1.1.2) se s pofizenim vozidel touto formou neuvazuje — nakladovy

druh se tudiz v kalkulaci nevycisluje.

1.1.7 Mzdové naklady

Podle metodickych pokynli MD zahrnuje tato kategorie: naklady na mzdy fidica,
technicko hospodarskych pracovnik(, piné ridicich autobusovou dopravu a ostatnich
zaméstnancu, zabezpecujicich provoz autobusové dopravy (revizofi, pfepravni pokladny,
informatori, pravodcCi, uklizeCky, pracovnici autobusovych nadrazi atd.). Nesmi zde byt
uctovany mzdy reZijnich a dalSich pracovnikd, ty musi byt zahmuty v poloZce ,reZijni

néklady*.

1.1.7.1 Vyse priimérné hrubé mésicni mzdy ridice autobusu

Hlavnim a urcujicim parametrem pro vyc¢isleni objemu mzdovych nakladi v kalkulagnich
modelech je znalost primérné hrubé meésiéni mzdy fidiCe autobusu v regionalni dopravé
v Kraji Vysoc€ina. Z oficialné dostupnych mzdovych statistik vSak nelze hodnotu primérné
mzdy pro takto konkrétni pracovni zafazeni a vymezenou oblast ziskat. Proto byli feSitelé
nuceni stanovit tuto hodnotu za pomoci korekénich koeficient vlastnim odbornym odhadem,
ktery se opird o vefejné dostupné udaje celostatni databaze o primémych mzdach®,
Clenéné dle agregovanych skupin povolani, v daném pfipadé skupiny do které spada i
povolani fidise autobusu na linkach regionalni dopravy tj. skupina 83312 Ridi¢i autobust

v dalkové prepravé osob. Vybér udajli z databaze je uveden v Tab. 5.

Tab. 5 Mési¢ni mzda podle podskupin a kategorii zaméstnani — rok 2014

Hruba Hruba
meésicni meésicni
Podskupi kat ie CZ-I1SCO
odskupiny a kategorie o e

(median)  (primér)
8331 Ridici autobus, trolejbusti a tramvaji 24491 KE | 24534 K&

83311 Ridi¢i autobusti v méstské hromadné dopravé | 26476 K& | 26740 K&

83312 Ridici autobust v dalkové prepravé osob 22005 Keé  21115Ke
83313 Ridiéi trolejbust 24237 KE | 24734 K&
83314 Ridiéi tramvaji 30282 K& | 29302 K&

Poznamka: dosahovanou vy$i trovné primérné mzdy vyrazné ovlivriuji fidici ptusobici ve

velkych méstskych aglomeracich, tedy v lokalitach, kde obecné dosahovana vySe primérné

% Databaze IPSV - Informaéniho systému o primérném vydélku Ministerstva prace a socialnich véci
http://ciselnik.artega.cz/prumerne_mzdy podle profese.php,
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mzdy v porovnani regiont dosahuje zpravidla vy$Sich hodnot. Dal§im neopominutelnym
aspektem je mzdové rozloZeni, kdy droveri primérné hrubé mzdy Fidi¢t autobust kategorie

83312 vykazuje niz$i hodnotu nez medién hrubé mzdy**.

Dal$im pouzitym zdrojem je Regionalni statistika ceny prace — Kraj Vysog&ina®, ktera
v8ak na rozdil od celostatni statistiky nepracuje s takovou mirou podrobnosti ¢lenéni
zaméstnani jako celostatni statistika®®. V ramci pfislusné tfidy zaméstnani, kam v ramci
podmnoziny podskupin zaméstnani spadaji i fidi¢i autobusu v regionalni dopravé dosahuje
vySe primérné meésicniho vydélku v Kraji vysocina hodnoty 21 801 K&/mésic s doplnénim,

Ze tato vy$e predstavuje placenou dobu, ktera &ini 182,5 hod/mésic?.

Pomoci pfepoctovych pomeérovych koeficientd ,narovnani“ udajové zakladny na kategorii
zameéstnani a zakladni ¢asovy fond pracovni doby je stanoven odhad priimérné vySe hrubé
mzdy Fidi¢e autobusu regionalni dopravy ve vy$i 17 200 Ké/mésic®.

1.1.7.2 Kalkulovand vyse mzdovych ndkladii

Vzhledem ke skute€nosti, ze v této fazi zpracovani dila neni sestaven a schvalen
dopravni model, neni tedy ani zpracovana turnusova potreba fidi¢u. Z tohoto dlivodu bylo pfi
zpracovani kalkula¢niho modelu v oblasti stanoveni vySe mzdovych nakladd vychazeno
z predpokladané doby provozu pondéli — patek cca 5:00 — 22:00, tedy potieby dvou Fidi€i
na jedno vozidlo. Mzdové naklady fidi€u pfipadajici na jedno vozidlo jsou dale ve smyslu
Metodickych pokynl povyseny o podil primérnych mezd zaméstnancl pfimo se podilejicich
na provozu autobusové dopravy®. Mezi zohledfiované zaméstnance patfi napfiklad

dispecer, revizor (interni), pfepravni pokladni, uklize&i vozidel a prostort pro cestujici, apod..

V dalSi fazi zpracovani dila, pokud bude znam dopravni model a turnusova potfeba
fidi€h, bude mozno pfistoupit k pfepoctu mzdovych nakladd, ktery zohledni realnou potfebu
zaméstnancu. Ta se v pfipadé fidi€d autobust bude liSit v zavislosti na nastavenych
parametrech obsluhovanych linek. Dle odbornych odhadl zpracovatele se miize pohybovat

v intervalu cca 2 — 1 fidi¢/autobus.

1.1.8 Socialni a zdravotni pojiSténi

Podle metodickych pokynt MD zahrnuje tato kalkulaéni polozka nakladu: prispévky

hrazené zaméstnavatelem z mezd vyplacenych zaméstnancim ve vy$i stanovené

L Zatimco ve vétsiné pfipadd tomu byva obracené. To naznacuje odlidnost v rozloZeni dosahované
urovné hrubych mezd oproti jinym bé&Znym povolanim.

*2 https://portal.mpsv.cz/sz/stat/vydelky/vys

23 Ctyfmistné &lenéni v ramci tfidy zaméstnani (tfida 83)

4 Hodnota vyrazné prevysujici standardni mésicni fond pracovni doby.

% \/ztaZeno ke standardnimu fondu pracovni doby — vstupni udaj pro kalkulaéni bilance.

% Pramérného dopravce provozuijiciho 100 — 150 autobust.
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pfislusnymi predpisy. Jde o pojistné na socialni zabezpeceni, prispévek na stéatni politiku
zaméstnanosti, pojistné na zdravotni a nemocenské pojisténi. Do kalkulace nesmi byt

zahrnovany naklady nad ramec zakonem stanovené povinnosti.

Ve smyslu platné legislativy se jednd o odvody stanovené celkovou pausainé

stanovenou sazbou ve vy$i 34% z odvedenych mzdovych nakladd®’.

1.1.9 Cestovné

Podle metodickych pokynt MD zahrnuje tato kalkulaéni polozka: naklady podle zakona
Zakonik prace, stanovené vyhlaskou o cestovnich nahradach v platném znéni, vztazené na

zaméstnance v rozsahu odpovidajici poloZce dle 1.1.7 Mzdové naklady.

VySe nakladu byla stanovena odbornym odhadem jako pomérna cast nakladd
pfipadajici na tuto nékladovou poloZzku dle vzorku skladby nékladd vykazovanych cétyrmi

autobusovymi dopravci, ktefi provozuji 100 — 150 autobusd.

1.1.10 Uhrada za pouziti infrastruktury

Podle metodickych pokyni MD se jedna napfiklad: o pronajem infrastruktury vztahujici

se k vefejné linkové dopravé, poplatky za uzivani autobusovych nédrazi®, atd.

Vzhledem ke skute€nosti, ze v této fazi zpracovani dila neni sestaven a schvalen
dopravni model, nebyla tato nakladova polozka v modelu zohledfiovana®. V dal$i fazi
zpracovani dila, pokud bude znam dopravni model, bude mozno tuto nakladovou polozku

kalkulacné zohlednit.

1.1.11 Silni¢ni dan

Podle metodickych pokynt MD zahrnuje tato nakladova polozka: sazby vyhlaSené
zakonem o silnicni dani. V souasné dobé jsou autobusy zabezpecujici linkovou osobni
vnitrostatni pfepravu od silnicni dané osvobozeny za pfedpokladu, Ze ujedou pro tento ucel

vice nez 80% kilometr( z celkového poctu kilometrt jimi ujetych ve zdariovacim obdobi.

Ve vazbé na spInéni podminek vySe uvedeného pfedpokladu neni tento nakladovy druh

predmétem kalkulace modelu celkovych nakladu.

"' \Viz mzdové naklady uvedené v ¢lanku €. 1.1.7

8 Stanovené s ohledem na dikci legislativniho pfedpisu [23]

* Polozka zohledriuje specifické podminky linek - vySe nastavenych uhrad vztahujicich se k mistné
specifickym bodim infrastruktury.
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1.1.12 Elektronické myto

Podle metodickych pokynd MD zahrnuje nakladova polozka: naklady na mytné za

uZivani uréenych pozemnich komunikaci dle narizeni viady ¢. 240/2014 Sb.

Vzhledem ke skute€nosti, ze v této fazi zpracovani dila neni sestaven a schvalen
dopravni model, nebyla tato nakladova polozka v modelu zohledfiovana®. V dalsi fazi
zpracovani dila, pokud bude zndm dopravni model, bude mozZno tuto nakladovou polozku

kalkulaéné zohlednit.

1.1.13 Pojisténi (zakonné, havarijni)

Podle metodickych pokynli MD obsahuje nakladova polozka: naklady na pojistné ze
zakonné odpovédnosti za provoz autobust podle platného zakona vztazené na linkovou
autobusovou dopravu, véetné nakladu havarijniho pojisténi. Soucasti je i povinné pojistné za

pracovni tUrazy a nemoci z povolani zaméstnancu, pojisténi sedadel.

U rbznych pojistovacich ustavl Ize zaznamenat znacny rozdil ve vySi pojistného
zejména ve vztahu k objemu pojistovaného majetku. S vySi objemu se snizuje pomérova
vySe pojisténi. Z téchto dlvodl je v kalkulaénich modelech uvazovano se stfedni vysSi

pojisténi.
1.1.14 Ostatni primé naklady

Podle metodickych pokynd MD obsahuje nakladova polozka: ostatni prfimé naklady,
které Ize vztahnout k autobusové dopravé. Jde zejména o naklady na provoz noclezZen,
naklady na provoz autobusovych nadrazi a pfedprodejnich zafizeni, Skoleni fidi¢t, udrzovani
a provoz zastavek a oznacnikd, informatiku, AMS, provoz sluzebnich vozidel, troky z avért

vCetné poplatki, technické prohlidky autobust.

VySe nakladu byla stanovena odbornym odhadem jako pomérna cast nakladi
pfipadajici na tuto nakladovou polozku dle vzorku skladby nakladi vykazovanych C&tyimi
autobusovymi dopravci, ktefi provozuji 100 — 150 autobust, vyjma nakladové polozky troky

z aveéru.

Tato nakladova polozka byla dopoc¢tena oddélené a samostatné. Vzhledem k pozadavku

novych vozidel bylo uvazovano s nasledujicim modelem financovani:

e 30% pofizovaci ceny vozidel je financovani z vlastnich zdroju dopravce

% polozka zohlednuje mistné specifické podminky linek, jejichz useky vedeni spadaji do zpoplatnéné
silni¢ni infrastruktury.
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e 70% pofizovaci ceny vozidel je financovano prostfednictvim poskytnutého uvéru
od bankovniho ustavu
o Sjednana ro¢ni vySe urokové sazby ¢ini 3 %

o Sjednana celkova doba splaceni uvéru = 8 roku

1.1.15 Ostatni sluzby

Podle metodickych pokynd MD obsahuje nakladova polozka: ostatni naklady,

nezarazené do Zadné ze shora uvedenych poloZek.

VySe nakladu byla stanovena odbornym odhadem jako pomérna c&ast nakladu
pfipadajici na tuto nakladovou polozku®** dle vzorku skladby vykazovanych nakladd

autobusovymi dopravci.

1.1.16 ReZijni naklady

Podle metodickych pokynt MD: jde o osobni, vécné a financni naklady, vznikajici
provozem autobusové dopravy, nebo na jejichz vzniku se autobusova doprava podili, které
nelze urcit v zavislosti na smluvnim objemu dopravnich nebo prepravnich vykont a které
nebyly uvedeny v pfedchozich polozkach. Jedna se o rezijni naklady viastniho stfediska

autobusové dopravy a o podil rezie spravni, ktery odpovida autobusové doprave.

Roz¢lenéni polozky rezijnich nakladl na polozky — provozni rezie a spravni rezie neni
definovano vykazem Dop (MD) 2-04. Jde o nové ¢lenéni nakladd, které stanovuje legislativni
pfedpis [17]. Protoze metodickymi pokyny MD neni definovan obsah polozky ,Naklady

provozni rezie“, muze kazdy dopravce tuto polozku stanovit dil¢éim zplsobem odliSné.
1.1.16.1 Provozni rezie

Obecné Ize do téchto nakladl zahrnout napfiklad podil nakladld na provoz vlastni
Cerpaci stanice, ostrahu objektl slouzicich autobusové osobni dopravé.
1.1.16.2 Sprdvni reZie

Do nakladi spravni rezie lze zahmout podil nakladd na vedeni ugetnictvi®,

management®, povinny uéetni audit apod.

Vyse rezijnich nakladl pro obé nakladové polozky rezii byla stanovena odbornym
odhadem jako pomérna &ast nakladd s ohledem na dostupné vzorky skladby vykazovanych

nakladu autobusovymi dopravci.

% Polozka zahrnuje pfedevSim poplatky za telekomunikaéni sluzby (vzhledem k povinné vybavé
vozidel).

%2 Podil mezd napf. vSeobecna, mzdova, finanéni ucetni.

% Pokud neni tento vztazen pfimo k autobusové dopravé
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1.2 Mozné varianty vstupii vozidel do systému
1.2.1 Varianta - pouze nova vozidla na poc¢atku kontraktu

Analyza naklad(l na vozidla, ktera vstupuji do systému jako nova na poc¢atku kontraktu,
je obrazem zpracovani kalkulaénich modelt nakladu. Tyto kalkulaéni modely nakladu byly
zpracovany pro vSechny kategorie a provedeni vozidel specifikované v ¢lanku €. 1.1.1 této
zpravy, a to s predpokladanym ro&nim prob&hem 70% tis. km. Obdobnym zptsobem byly
dale zpracovany i kalkulaéni modely nakladl vozidel s predpokladanymi objemy roc¢nich
prob&hd 50% tis. km, a to vrozsahu zUzené predpokladané skladby kategorii nové

pofizovanych vozidel.

Podrobna vycisleni predpokladané vySe kalkulovanych nakladd dle struktury
nakladovych druhd vychoziho modelu, zpracovana pro pfislusné kategorie vozidel po celou
uvazovanou délku kontraktu jsou soucasti pfilohy & Al1l/1 s nazvem ,Kalkulaéni modely

nakladu na vozidla®, ktera tvofi nedilnou sou€ast zpravy k ukolu &. A11.

Souhrnné vycisleni predpokladanych primérnych nakladi prepoctenych na 1 km za
celé obdobi trvani kontraktu je uvedeno v komplexni prehledové tabulce vystupu
zpracovanych kalkulacnich modelt nakladd, ktery je uveden v kapitole ¢. 1.2.3 Varianta —
mix novych a Caste€né odepsanych vozidel, Tab. 6 Kalkulované naklady K&/km - dle

stanovenych parametrl — stafi a ro¢ni probéh vozidel.

Tato varianta se jevi jako idealni z hlediska pozadavk( objednavatele na vozidla a jejich
vybaveni dle pozadovanych standardd. PFi uzavirani kontraktu dopravce nakoupi vozidla a
souCasné muze beze zbytku plnit i veSkeré pozadavky objednatele ve vztahu k poZzadované
struktufe vozidel a doplrikové vybavé. Z hlediska dopravce se v§ak mize jednat o variantu,
ktera okamzikem ukonceni kontraktu pfinasi dopravci riziko spojené s uplatnénim dosud piné
neodepsanych vozidel*®.

Z provedené analyzy struktury celkovych nakladu vyplyva, ze Odpisy tvofi z hlediska
objemu nakladl jednu z nejvyznamnéjSich polozek nakladd na vozidlo. Spole¢né
s nakladovymi polozkami Pohonné hmoty a oleje a Mzdovymi naklady zpravidla vyrazné

pFevysuji 50 % podilu na celkovych nakladech, coz doklada i graf na nasledujicim obrazku®”.

3 Predpokladany rocni probéh vozidla skupiny linek 1 — vyznamné linky (viz ¢lanek ¢ 1.1.1.2)

% Predpokladany ro¢ni probéh vozidla skupiny linek 2 — ostatni obsluzné linky (viz ¢lanek ¢ 1.1.1.2)

% Pokud bude dopravce usilovat o dosazeni minimalni mozné urovné nakladd v polozce odpisy a
v odpisovém planu Ucéetnich odpisi zvoli dobu odepisovani shodnou s délkou obdobi pouzitelnosti
vozidel v systému, tedy 12 rokd. Nastaveni doby odepisovani ma vyrazny vliv na celkovou
kalkulovanou cenu dopravniho vykonu pro pfislusné obdobi.

7V kalkulaénich modelech byly mzdové naklady kalkulovany na dva pracovni Uvazky fidicu
obsluhujicich jedno vozidlo. Pro redlny provoz bude proveden pfepocet s ohledem na reélnou potfebu
fidicu, dle schvaleného dopravniho modelu a z ného vyplyvajici Casové potieby Fidica.
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Uvedeny graf byl sestaven jako pfiklad grafického zpracovani vystupu kalkulaCniho modelu

nakladll na nové vozidlo kategorie S-N s ro¢nim probéhem 70 tis. km/rok.

Vyse naklada dle kalkulacnich poloZek vychoziho

finanéniho modelu
(nové vozidla kategorie S - N, probéh 70 tis. km/rok)
8,00 K&

7,33

7,00 KE

6,00 K¢ {550

4,76

5,00 KE -

2,00 KE

Naklady (K¢/km)

3,00 KE - 745
2,08

2,00 KE

Obr. 3 Graf — Vyse nakladu dle kalkulaénich polozek vychoziho finanéniho modelu — nové vozidlo
kategorie S-N s roénim probéhem 70 tis. km.

Z hlediska posouzeni a porovnani vySe pfedpokladanych nakladd (ceny dopravniho
vykonu) v obdobi trvani kontraktu® se jedna o kalkulaéné pfiznivou variantu. V Grovni
kalkulované vySe ceny dopravniho vykonu za kilometr se promita pfedpoklad rozlozeni doby
odepisovani vozidel*® na celé obdobi pfipustné vyuZitelnosti vozidel v systému tj. 12 rok( a
dale zejména uroven predpokladanych nakladi na opravy a udrzbu, kde se zohledriuje
ucinek poskytovani bezplatnych garanénich oprav v prvnich dvou letech uplatnéni novych

vozidel v systému.

1.2.2 Varianta - pouze odepsana vozidla na pocatku kontraktu

Zryze teoretického pohledu, pfi posouzeni kalkulaéni struktury nakladd vychoziho
finanéniho modelu a posouzeni podilu vySe nakladd na celkovych nakladech dopravniho
vykonu, by se zhlediska vySe celkovych nakladl zfejmé jednalo o velmi vyhodnou
variantu’®. Nicméné pfi zohlednéni vstupnich omezujicich hledisek, parametrd zadani a

legislativnich pozadavku, které se vztahuji k vymezeni primérného stafi vozidel — dle

8 Viz udaje v tabulce €. 6 Kalkulované naklady — dle stanovenych parametrd stafi a ro¢ni probéh
vozidel.

%9 Pfesahujici uvazovanou ¢asovou délku uzaviranych kontraktu.

% \/ predchozim obdobi byly dopravci plné uhrazeny odpisy vozidla, rovnéz byly uhrazeny pfipadné
uroky z uvéru na pofizeni vozidla a odpada i povinnost havarijniho pojisténi vozidla poZadovana
bankou v dobé splaceni uvéru. Na druhé strané budou vyzadovany CastéjSi opravy (viz rozklad
provedeny v €l. 1.1.4).
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§ 3[21], se tato varianta stava nerealnou variantou®'. Doba ugetniho odepisovani vozidel a
poZadovaného maximalniho stafi jednotlivého vozidla v systému je nastavena na shodnou
aroveri* - 12 rokd. Navic, aby byla splnéna podminka nepfekrodeni primérného stafi
vozového parku, je nutno z hlediska stafi zajistit vhodnou kombinaci vozidel a jejich obménu

Tim se ve skute€nosti jedna o variantu — mix novych a ¢asteéné odepsanych vozidel.

1.2.3 Varianta - mix novych a ¢aste¢né odepsanych vozidel

Tato varianta je vhodnym kompromisnim FeSenim z hlediska vySe predpokladanych
Uhrad nakladl dopravcum, eliminace rizika dopravctd spojeného s uplatnénim dosud piné
neodepsanych vozidel v systému, ale i moznosti splnéni legislativnich pozadavkul, které
stanovi minimalni hodnoty a ukazatele standardi kvality a bezpec€nosti v souvislosti
s poskytovanim vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich*®. VySe uvedené aspekty jsou

soucasné i stéZejni vyhodou této varianty.

Kalkulované souhrnné hodnoty nakladu, prevzaté zpodrobné zpracovanych
kalkulaénich modell uvedenych v pfiloze €. 1, jsou pro jednotlivé kategorie vozidel vyCisleny
v nasledujici Tab. 6, a to modelové ve vazbé na predpokladany ro¢ni probéh a stafi vozidel
vstupujicich do systému. Jak je patrné z tabulky, rozdily v nakladech z hlediska stafi vozidel

44

dosahuji pomérné nevyznamnych hodnot™, a to maximalné v fadu desitek haléri na kilometr

pfi srovnatelném ro¢nim dopravnim vykonu.

*1 Pramérné stafi vozidel nesmi v dobé trvani smlouvy piekrocit 9 let a sou¢asné musi byt naplnéna i
dikce § 2 [21] s ohledem na vymezeni vozidel, ktera musi umoznovat pfepravu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

2 Tzn. jakmile je vozidlo ucetné odepsano dosahne i maxima povoleného stéafi vozidla v systému a
musi byt ze systému vyfazeno.

*® Dle [21] - Nafizeni vlady &. 63/2011 Sb. o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelti standardu
kvality a bezpecnosti a o zplsobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb
v pfepravé cestujicich

* Coz je odrazem nastaveni vstupnich pozadavkl a parametrd systému. Zejména moznost rozlozeni
doby ucetniho odepisovani vozidel do celého &asového horizontu vyuZitelnosti jednotlivého vozidla
v systému, tj. na 12 rokd, stabilizuje a vyrovnava drover kalkulované vyse nakladd v polozce ,,Odpisy
dlouhodobého majetku®.
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Tab. 6 Kalkulované naklady Ké/km - dle stanovenych parametr( — stafi a roéni probéh vozidel

Primeérné naklady (Ké/km) v obdobi predpokladaného kontraktu (8 rokti)
dle kalkulaéniho vzorce vychozich nakladi (soucet polozek radku 1 - 16)*
Nova vozidla Starsi vozidla vstupujici do systému
Kategorie 2roky stara| Sletstara | 5 /et stara
vozidla Prob&h 70 | Prob&éh 50 | vozidla - vozidla - vozidla -
tis. km/rok | tis. km/rok | probé&h 50 | probéh 50 | probéh 70
tis. km/rok | tis. km/rok | tis. km/rok
M - N 24,81
S-N 28,06 36,48 37,04 36,80 28,45
V-N 31,09 39,98 40,68 40,42 31,59
Vplus - N 31,92
S-S 27,93 36,29 36,63 28,30
V-S 30,89 39,69 40,17 31,40
Vplus - S 31,82

1.2.3.1 Rozklad poZadavkii z hlediska ukazatelii standardii kvality a bezpecnosti
v souvislosti s poskytovdanim verejnych sluzeb ve VLD
Ve vazbé na ustanoveni Zakona o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich [12]
stanovi minimalni hodnoty a ukazatele standardu kvality a bezpeénosti provadéci pravni
predpis, kterym je Nafizeni vlady €. 63/2011 Sb. [21]. Toto nafizeni:

¢ Vymezuje vozidla, ktera musi umoznovat pfepravu osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace
e Vymezuje prGmérné stafi vozidel ve VLD

e Upravuje zplsob prokazovani standardd kvality a bezpeénosti

Pro poskytovani vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich ve VLD na zakladé smlouvy

uzaviené po 1. lednu 2015 vySe uvedeny pFedpis stanovi:

e Minimalné jedno vozidlo zkazdych Sesti vozidel vyuzitych dopravcem
k poskytovani téchto sluzeb musi byt pfistupné osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace®

o Do celkového poctu téchto vozidel se nezapocitavaji vozidla, jejichz prvni
registrace byla provedena pfed 1. lednem 2015
e Dopravce poskytuje vefejné sluzby se VLD vozidly, jejichz pramérné stafi

nepresahuje 9 roku

>V souladu s technickymi pozadavky [16].
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Pro uplnost jedté rekapitulujme posledni z omezujicich kritérii definované v ¢lanku
1.1.1.2:

e Maximalni stafi jednotlivého vozidla v systému v kterykoliv den kontraktu nesmi

prekrocit 12 let

Doporuceni - zavér

Jak vyplyva ze zpracovanych kalkulaénich modelt nakladu a vySe uvedenych rozkladu
variantnich moznosti vstupu vozidel do systému, jako optimalni varianta z hlediska pInéni
vSech pozadovanych aspektl a uplatnitelnosti v systému je varianta mix novych a
c¢asteéné odepsanych vozidel.

VzZdy se v8ak musi jednat o takovou kombinaci stafi a provedeni vozidel, ktera zajisti
plnéni zakladnich pozadavkl na vozidla v systému VLD a souc€asné i splnéni pozadovanych
standardu kvality a bezpecnosti.
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AMS Automatizovany mistenkovy systém

CNG Compressed Natural Gas — stlaeny zemni plyn

CR Ceska republika

DPH Dan z pfidané hodnoty

ES Evropské spolecenstvi

ICT Informacni a komunikacéni technologie (z anglického Information and
Communication Technologies)

LPG (Liquefied Petroleum Gas) — zkapalnény ropny plyn

MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky
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Dop (MD) 2-04 Ctvrtletni vykaz o ¢&innosti dopravcl autobusové dopravy (statisticky
vykaz)
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