RK-20-2015-36, pf. 1
Podet stran: 9

KPM CONSULT KrajVvysocina

Odborny zpracovatel optimalizace dopravni obsluznosti,
jednotného tarifu a technické ¢asti zadavaci dokumentace
pro uzavieni smlouvy o verejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich

Optimalizace dopravni obsluznosti Kraje Vyso€ina drazni a vefejnou linkovou
dopravou

Diléi ¢ast A1, A2

Zpracoval: Ing. Tomas Zaruba
Denis Sitora
Rostislav VasiCek

Datum: Kvéten 2015

Stranka1z9


pospichalova
Textový rámeček
RK-20-2015-36, př. 1
Počet stran: 9



Y £ Vi £ 1 1 | SO OPTPPPRRRR 3

2 Analyza pirepravni poptavky a dopravni nabidKy ..............ccccooiiiiiiiiiniiii 4
2.1 Metoda vybéru obci do seznamu vyznamnych obCi..............coccoviiiiiiiiiiiii 4
20,1 POCEt ODYVALEL ........oneiiiiiiieecee ettt 4
212 SKOLY oottt ettt ettt ettt n et n s saes 4
21,3 PIUIMYSL ..o et bbbttt ettt sae b 4
214  Cile turistiCK@ @ JIN@ ............oooviiiiiiiiiii e 5
2.2 Dojizd’ka do zaméstnani a do SKOL...............ccceiviiiiiiiiiiiic e 6
2.3  Nabidka spojti vei'ejné hromadné doPravy..............cccceeeeiiieiiienii i 6
2.3.1  Kvalitativni prvKy nabidKy ............c.ccoooiiiiiiiiiir et 6
2.3.2  Kvantitativni prvRy nabidKy ...........cccccoviiiiiiiiiie e 6
2.4 Srovnani nabidKky verejné dopravy a pOPtavKy .........c.ccccevviiiiiiiiiiie e 7
2.5 SWOT analyza verejné dOPTaVY ..........cccceccveiiiiiiiiiee e ciee et estee e steesee e e steeeseseessaeesnreeesnseeennns 7
2.6  Provazanilinkové dopravy s méstSkou dOpravou............cccceccveieiieeiiiie i 7
2.7 EKonomicka a provozni naro¢nost soucasného systému vei-ejné dopravy ........................... 8
R B - - PP P PSPPI 8
P20 BRI YA 1A 1 T2 1 11 A L4 1 ) OSSR 9
2.10 | 010 A L s | o o) [P 9

Stranka2:z9



1 Zadani

e . Zavazny
. - . Diléi termin i
Vykonavané ¢éinnosti .. termin
ukongéeni . .
ukongéeni
1. Sbér a harmonizace vstupnich dat 2. tyden 22. tyden
2. Provedeni analyzy pFepravni poptavky a dopravni
nabidky v minimalnim rozsahu
a) stavajici rozsah nabidky vefejné hromadné dopravy;
b) rozsah nabidky spojeni se sousednimi kraiji;
c) taktové uzly v Kraji Vysoc&ina a v sousednich krajich;
d) dopravni a tarifni provazanost provozi MHD a dopravni
obsluznosti kraje; 6. tyden 22. tyden
e) porovnani nabidky vefejné hromadné dopravy
S pfepravni poptavkou;
f) rozbor ekonomické a provozni narocnosti stavajiciho

systému dopravni obsluznosti kraje.

Vystupem ¢&innosti je SWOT analyza zpracovana jednotlivé
pro kazdy obvod ORP kraje.
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2 Analyza prepravni poptavky a dopravni nabidky

Tento soubor obsahuje analyzu soucCasné pfepravni poptavky a dopravni nabidky v Kraji VysocCina.
Vychazi predevSim z dat ze SLDB 2011 a z aktualné platnych jizdnich fadd. Cilem souboru je
poskytnout pfehled o sou€asné situaci vefejné dopravy v Kraji Vysocina, popsat mista, kde sou¢asna
nabidka spoju neodpovida poptavce, analyzovat nejvétsi prilezitosti pro rozvoj vefejné dopravy apod..

Tato analyza byla provedena zvlast pro kazdy obvod ORP viz Pfiloha &. 1, pfi€emz byly zohlednény
vazby na sousedni ORP i na sousedni kraje.

Z davodu prehlednosti bylo snahou zpracovatele maximalizovat podil strukturovanych formulara.

Tyto Udaje budou vyuzity pfi dalSim zpracovani, a to pfedevsim pfi tvorbé linek a navrhu poctu spoju.

v ovvwv

Za tézisté" kazdého obvodu ORP jsou kromé obce s rozsifenou plsobnosti povazovany jesté dalSi
vyznamné obce. Pro jejich vybér byl vyuzit ,mékky“ pfistup popsany dale.

2.1 Metoda vybéru obci do seznamu vyznamnych obci

2.1.1 Pocet obyvatel

Pro rozélenéni obci na dvé skupiny, tedy ,velké“ a ,malé a stfedni“ byl vyuzit pfistup
pouzivany ve shlukové analyze. Obce kazdého obvodu ORP byly nejprve sefazeny sestupné
podle poétu obyvatel k 1. 1. 2014 (CSU). Dale byl v kazdém dil&im seznamu hledan nejvyssi
rozdil poctll obyvatel mezi dvéma sousednimi prvky seznamu. Ukazalo se, Zze nejvhodnéjsi
(Ci spiSe nejméné nevhodnou) mezni hodnotou je 750 obyvatel — nad timto poctem jde
o ,velké obce®, pod timto poctem jde o ,stfedni* &i ,malé“ obce. Vzhledem k rozsahu prace
nebyly pfimo zohlednény &asti obci.

2.1.2 Skoly

Byly vyuzity udaje od zadavatele. U vSech ,velkych® obci byla uvedena pfitomnost matefské,
zakladni ¢i stfedni Skoly. Dale byly do seznamu vyznamnych obci pfidany ty zbylé obce, kde
byla dojizdka do $kol 15 zakl a vysSi, nebo z 5 a vice riznych obci. V pfipadé vyznamného
dojizdkového proudu zakl z/do mistni ¢asti byly tyto proudy uvedeny samostatné. Zbylé obce
s alespon jednou Skolou jsou jmenovité uvedeny jako zanedbané, s rozliSenim na nulovou
a nenulovou dojizdku.

V pfipadé dodatec¢ného zahrnuti obce do seznamu z divodud uvedenych dale byly v seznamu
uvedeny i vdechny Skoly v této obci bez ohledu na dojizdku.

2.1.3 Prumysl

Byl vyuzit seznam primyslovych zaméstnavatelll ze Séitani lidu, dom@ a bytt 2011 (CSU).
Nejprve byly ke vSem obcim dosud zahrnutym v seznamu uvedeny nenulové pocty
zaméstnancu v pramyslu (soucet za kazdou obec v pfipadé vice zaméstnavatelt). Dale byly
do seznamu pfidany vSechny dalSi obce s poétem zaméstnanct v primyslu nad 20. Zbylé
obce s nenulovym pocétem zaméstnancu v prumyslu jsou jmenovité uvedeny jako zanedbané.
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2.1.4 Cile turistické a jiné

Byly uvazovany takové cile, které jednoznacné prevySuji mistni vyznam. Byly zahrnuty
vSechny méstské pamatkové rezervace a méstské pamatkové zoény a vSechny pamatky Ci
oblasti zahrnuté na seznam Svétového dédictvi UNESCO. Dale byly zahrnuty historické
a pfirodni pamatky a sportovni arealy, u nichZ byla zaznamenana vyznamna navstévnost,
ti. nad 2 500 navstévnika rocné (NIPOS, 2013) &i davodné predpokladana. Rovnéz byly
zahrnuty chranéné krajinné oblasti, pokud se obec nachazi uvnitf &i blizko ni a zaroven Ize
predpokladat pohyb turistl pres tuto obec. Pokud se obec s vyznamnym cilem nenachazela
v seznamu vyznamnych obci, byla do néj zahrnuta.

2.1.4.1 Seznam nadregiondlnich turistickych cilii kraje Vysocina

historické jadro Tiebi¢ (Svétové dédictvi UNESCO)
hrad Orlik nad Humpolcem

hrad Lipnice nad Sazavou

CHKO Zd4arské vrchy

CHKO Zelezné hory

Javofice - nejvyssi vrchol Ceskomoravské vrchoviny
Jindfichohradecka uzkokolejka (JHMD)

lyZafsky areal VysocCina, Nové Mésto na Moravé
MPR Jihlava

MPR Pelhfimov

MPR Tel¢ (Svétové dédictvi UNESCO)

Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hoie (Svétové dédictvi UNESCO)
zamek Jaromeéfice nad Rokytnou

zadmek Namést nad Oslavou

Po dokoné&eni seznamu vyznamnych obci byl vyjadfen procentni podil thrnného poctu obyvatel ORP
a zbylych vyznamnych obci v seznamu na celkovém poétu obyvatel obvodu ORP (,Uhrnem*). Dale
byl uveden procentni podil uhrnného podtu obyvatel ostatnich obci (,Zbyva“). Aniz by zpracovatel
hodlal podceniovat vyznam dopravni obsluznosti menSich obci, uvedené poméry naznaduji rozdilny
potencial cestujicich ve vefejné doprave.

U kazdé obce v seznamu vyznamnych obci je uvedena relevantni infrastruktura, tedy ¢islo dalnice,
silnice 1. a Il. tfidy, Ci Zelezni¢ni traté s aktualné objednavanou osobni dopravou (zde bylo pouzito
aktualni islovani podle ufedné& vydavaného knizniho jizdniho fadu SZDC). Silnice &i Zeleznice je
svym Cislem uvedena tehdy, pokud prochazi pfimo zastavbou obce, anebo se nachazi dostatec¢né
blizko obci (pfiblizné 1 — 2 km — v zavislosti na mistnich pomérech), a zaroven je zjevné relevantni
pro napojeni obce. U Zelezniéni traté to znamena, ze se v uvedené vzdalenosti od obce musi
nachazet stanice Ci zastavka obsluhovana objednavanymi viaky osobni dopravy.

Viz Pfiloha €. 1
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2.2 Dojizd'’ka do zaméstnani a do Skol

Dojizdka do zaméstnani byla prevzata ze Séitani lidu, domd a byti 2011 (CSU). Je uvedena celkova
dojizdka, bez ohledu na to, zda se odehrava s denni Ci delSi periodou. Vzhledem k rozsahu prace byl
uveden vzdy pouze celkovy soucet denni a méné Cetné dojizdky. U velké ¢asti prepravnich vztaht
(pfiblizné do 1 hodiny cesty autem) Ize v§ak divodné predpokladat takovou pfevahu denni dojizdky,
Ze je mozné celkovou dojizdku s dostate¢né malou chybou povazovat za dojizdku denni. Dale byla
z tohoto zdroje prevzata dojizdka a vyjizdka do Skol a pro rozlideni uvedena kurzivou (pfedpoklada
se, Ze jde pfevazné o vysoké a vyssi odborné Skoly), pokud nebyla uvedena v udajich poskytnutych
zadavatelem. Vyjizdka studentll a zakl z obci Kraje Vysocina do vzdalengjSich mést (napf. Praha
a Brno — s vyjimkou vychodni Casti kraje) je tvofena relativné malym podilem denné vyjizdéjicich.
Tydné vyjizdéjici studenti pak vytvari narazové SpiCkové zatizeni spoju napfiklad ve Ctvrtek a patek
vecer Ci v nedéli vecer.

Dojizdka a vyjizdka do Skol byla az na vySe uvedenou vyjimku prevzata z udajlii poskytnutych
zadavatelem. Je vzdy uvadéna jako uhrnna pro kazdou dvojici obci a smér. Vzhledem Kk jinému
referenénimu roku neZ u Udaji ze Séitani lidu, domd a bytd 2011 (CSU) je v ojedinélych pFipadech
zaznamenan pocet dojizdéjicich zaku vysSi nez celkovy pocet dojizdéjicich osob.

V pfipadé vyraznéjSi dojizdky zaku z ¢asti obce (15 a vyssi) je uvedena obec i konkrétni ¢ast a cely
tento nazev je odliSen kurzivou.

Z divodu rozsahu analyzy nebyla uvedena veSkera dojizdka, pouze nejvyznamnéjsi dojizdkové
Ci vyjizdkové proudy (jak do zaméstnani, tak do Skol) v pfiméfeném rozsahu. U obci s vice ¢astmi je
zpravidla uvadéna uhrnna dojizdka zaku.

2.3 Nabidka spoji veirejné hromadné dopravy

2.3.1 Kvalitativni prvky nabidky

Byly popsany taktové uzly (pfipojové skupiny) v Zelezni¢ni dopravé, a to i v pfipadech, kdy kvdli
mnoha nepravidelnostem v taktovém jizdnim fadu funguji pouze nékolikrat denné. V autobusové
dopravé nejsou takovéto uzly vytvoreny. Dlsledkem tohoto stavu je, Ze nedochazi k systémovym
navaznostem, ale pfipoje vznikaji pouze v jednotlivych pfipadech. Jednotlivé taktové uzly na Zeleznici
jsou popsany pro kazdé ORP zvlast viz Pfiloha €. 1. Obecné Ize konstatovat, ze takovéto uzly
muazeme najit na tratich, kde je provozovana dalkova zZelezni¢ni doprava (ktera je v taktu) a dale ve
vychodni ¢asti kraje, a to z divodu navaznosti na taktové viaky IDSJMK.

2.3.2 Kvantitativni prvky nabidky

U vlakovych spojl byla popsana typicka doba taktu, tj. interval mezi spoji na lince. V pfipadé potieby
byla odlisena Spicka a sedlo. V pfipadé absence taktu byla alespon popsana typicka Cetnost spoju
za 2 hodiny €i za hodinu.

U autobusovych spojl byla popsana Cetnost spoju v parech za pracovni den. Aby se vylou€ily patec¢ni
spoje a jiné posilové spoje kvuli tydenni sezénnosti, byla ¢etnost pocitana v utery, vzdy od 0:00
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2.4 Srovnani nabidky verejné dopravy a poptavky

Srovnani je provedeno pro kazdé ORP =zvlast viz Prfiloha €. 1. Jsou analyzovany nejsilngjsi
dojizdkové vztahy a pro tyto vztahy je uveden pocet spoju — je tedy mozné porovnat, zda nabidka je
odpovidajici. Nékteré vyrazné nesoulady mezi nabidkou a poptavkou jsou uvedeny i ve SWOT
analyze.

2.5 SWOT analyza verejné dopravy

Na zakladé ziskanych udaji uvedenych v analyze a na zakladé dalSich, zejména geografickych,
dopravnich a demografickych souvislosti, byla provedena analyza sil, slabin, pfileZitosti a hrozeb
pro kazdy obvod ORP viz Pfiloha €. 1, a to se zfetelem k dopravni obsluznosti uzemi vefejnou
hromadnou dopravou.

2.6 Provazanilinkové dopravy s méstskou dopravou

Méstska hromadna doprava je provozovana ve viech okresnich méstech a dale ve Velkém Mezifici,
Novém Mésté na Moravé a Bystfici nad Pernstejnem. V okresnich méstech se zpravidla jedna o sit
vice linek, pficemz pro zajisténi provozu je tfeba vice vozidel. V dalSich méstech se jedna o jednu
Ci nékolik malo linek, kde na zabezpedeni provozu obvykle postacuje jeden autobus.

Tarifni propojeni méstské dopravy s ostatnimi systémy vefejné dopravy je aplikovano pouze
v pfipadé MHD Bystfice nad Pernstejnem, ktera je integrovana do IDS JMK.

Dopravni propojeni ve smyslu koordinace linek na spole€nych Usecich se ve vétSi mife nevyuziva.
Vyjimku tvofi MHD Jihlava, ktera zajistuje spoje do obce Hybralec v dobé, kdy do dané obce nejede
linkovy spoj. V ramci MHD Jihlava kraj objednava také nékteré spoje linky 12 do Velkého Beranova
a do JIPOCARu.

V nékterych pfipadech je obsluha okrajovych ¢&asti mést ponechana pouze VLD (napf.
Zdar nad Sazavou a mistni &asti Strzanov, Radonin). Jedna se o malé &asti, kam by bylo ekonomicky
neefektivni vést linku MHD, a zaroven lezi na trase spojl linkové dopravy.

Ve méstech, kde je provozovatelem MHD i linkové dopravy tentyz dopravce, dochazi k prejezdim
mezi linkovou dopravou a MHD. Jedna se napfiklad o Zdar nad Sazavou, Velké Mezifigi & Pelhfimov.
V ramci vybéroveho fizeni na dopravce VLD bude nutné s témito mésty jednat o jednoznacném
rozdéleni linek (spoja), popf. o spole¢ném postupu ve vybérovém Fizeni.

Naopak provozné zcela oddélené jsou provozy MHD v Havlickové Brodg, Jihlavé a Tfebici, kde MHD
zaijistuje jiny dopravce.
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2.7 Ekonomicka a provozni naro¢nost soucasného systému verejné dopravy

V soucasnych jizdnich fadech na vétSiné mist kraje Ize najit velkou podobnost s jizdnimi fady z 80. let
minulého stoleti. Jizdni Fady vétSinou nebyly upravovany s ohledem na ménici se potfeby
obyvatelstva, obvykle dochazelo pouze k redukcim. To plati pfedevdim v autobusové doprave,
v dopravé Zelezni¢éni doSlo k fadé uprav plynoucich z navaznosti na vlaky dalkové dopravy.

UrCitda zména tohoto trendu nastala k 1.1.2015, kdy Kraj Vysoc€ina objednal u dopravci nové
vikendové spoje na cca 10 patefnich linkach. Do té doby nebyl krajem dotovan Zadny vikendovy spoj
v ramci VLD.

Je zfejmé, Ze pouhou redukci spoju (obzvlasté v okrajovych obdobich dne €i o vikendu) dochazelo
ke zvySovani provozni naroCnosti (nizSi vykony pfi stejném poctu vozidel). Stavajici systém lze tedy
charakterizovat jako provozné naroCny a ne zcela odpovidajici sou¢asnym potfebam obyvatel.

Vyznamnou ¢ast dopravnich vykon( v autobusové dopravé neobjednava Kraj Vysocina.

Jedna se o dvé skupiny vykon(: Zaprvé o komeréni spoje jednotlivych dopravcl (zpravidla linky
z Prahy, Brna &i vychodnich Cech a jiznich Cech), mnohdy v$ak tyto linky maji vyznam i pro dopravu
v ramci kraje. Vyznamnou ¢ast dopravnich vykonl na uzemi Kraje Vysocina tvofi druha skupina
vykona, které hradi také obce (dfive ODO). Jedna se o vétSinu vikendovych spojd, nezfidka vSak
také o spoje v dopolednim sedle pracovnich dnl, v nékterych pfipadech i v dobé& dopravni Spicky.
Neni vyjimkou, Ze autobus je jednim smérem jede v ramci ZDO a opaénym smérem je dotovan
obcemi. Tato skuteCnost vyrazné komplikuje moznosti optimalizace, zpracovatel tedy doporucuje
sjednotit systém ZDO se spoji dotovanymi obcemi do jediného systému. Tento postup byl jiz v fadé
krajl aplikovan, v posledni dobé napf. v Olomouckém kraiji.

Vykony autobusové dopravy (dle portalu vykony.idos.cz) v Kraji Vysocina €ini za rok 2014 celkem
26 232 213km, véetné dalkovych linek a linek MHD. Vykony vlakl jsou za rok 2014 celkem 5 660
521km, vcetné rychlikd.

Dopravu v ramci ZDO zajistuje 21 autobusovych dopravcll a 2 Zelezni¢ni dopravci.

Nejvyznamné;jsi autobusovi dopravci jsou ICOM (vétSina linek v okresech Jihlava a Pelhfimov), ZDAR
(vétSina linek v okrese Zdar nad Sazavou), TRADO BUS (okres Trebi&) a Arriva Vychodni Cechy
(okres Havli¢kav Brod). Ostatni dopravci maji zpravidla jen nékolik linek, popf. se jedna o dopravce
ze sousednich regiond, ktefi zasahuji na Uzemi kraje jen mezikrajskymi linkami.

V Zelezniéni dopravé zajistuji vétsinu vykon(i Ceské drahy, a.s..

2.8 Zaver

Byla zaznamenana fada rozdild mezi jednotlivymi obvody ORP. Nékteré jsou dané velikosti obvodu,
jiné maji geograficky €i demograficky zaklad. Vliv ma rovnéz vzdalenost od brnénské aglomerace,
nebot vychodni &ast Kraje Vyso&ina spaduje pfevazné do Brna, stiedni ¢ast do Jihlavy, Zdaru nad
Sazavou C&i TrebiCe, zatimco zapadni Cast kraje spaduje do Havlickova Brodu, Pelhfimova,
Humpolce, ale také do Prahy (pro nékteré obce je Praha nejvétSim cilem vyjizdky). Vyznamna jsou
rovnéz mensi lokalni centra s pocty obyvatel v fadu jednotek tisic.

Obecné Ize prohlasit, Ze zhruba tfi Ctvrtiny obyvatel kraje Ziji v obcich a méstech nad 750 obyvatel,
a lze tedy pouze doporucit zavadéni patefnich linek vefejné dopravy mezi témito sidly, idealné podle
zasad integralniho taktového jizdniho fadu.
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2.9 Vyznam zkratek

Pro zachovani kompaktnosti formulafd bylo nezbytné Siroké vyuZziti zkratek. Nékteré zkratky jsou
vSeobecné pouzivané, jiné byly vytvofeny ad hoc a u dalSich byl jejich vyznam upraven v souladu
s potfebami této studie. VSechny pouzité zkratky jsou uvedeny v abecednim poradi.

Ccsu Cesky statisticky urad

CHKO chranéna krajinna oblast

ITIR integralni taktovy jizdni fad

JHMD Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

L:00 licha:00, napf. 9:00, 13:00

MPR méstska pamatkova rezervace

MS matefska Skola (v&etné integrované matefské a zakladni Skoly)

OORP obvod obce s rozsifenou plsobnosti

ORP obec s rozsifenou plsobnosti

Prdm pocet pracovnich mist u primyslovych zaméstnavatel(l uvadénych v SLDB 2011
S:00 suda:00, napf. 8:00, 16:00

sil 1., Il. dalnice, silnice I. ¢i Il. tfidy

SLDB S¢itani lidu, domu a byt

sS v8echny typy stfednich skol a odbornych ucilist' (stfedni &i odborné vzdélani)
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TZK tranzitni Zelezniéni koridor

VHD vefejna hromadna doprava

VLD Vefejna linkova doprava

zZS8 zakladni Skola (vCetné integrované matefské a zakladni Skoly)

Zaci déti do MS, Z&ci, uéni a studenti SS, VOS, VS

zel. zelezni¢ni trat’ s objednavanou osobni dopravou

2.10 Pouzité zdroje:

1. http://www.atlasceska.cz/

2. http://mapy.cz

3. Kraj Vysodina: Pamatkové rezervace a pamatkové zony. Dostupné online: http://www.kr-
vysocina.cz/pamatkove-rezervace-a-pamatkove-zony/ds-300235

4. Narodni informaéni a poradenské stiedisko pro kulturu: Navstévnost pamatek v krajich CR
v roce 2013. Dostupné online: http://www.nipos-mk.cz/wp-
content/uploads/2013/05/Navstevnost PAMATKY 2013.pdf

5. http://vykony.idos.cz
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