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PODKLAD PRO ROZHODNUTÍ PREZIDIA

PROJEKTOVÁ FICHE PRO NÁVRHY PERSPEKTIVNÍCH PROJEKTOVÝCH ZÁMĚRŮ PODANÉ ČLENY ZNALOSTNÍ PLATFORMY „MOBILITA, DOSTUPNOST A DOPRAVA“ ERDV
	1. PŘEDKLADATEL PROJEKTU (REGION)


	Kraj Vysočina

	2. NÁZEV PROJEKTU


	Optimalizace trati Veselí n. L. – Jihlava 

	3. STRUČNÝ POPIS PROJEKTU


	Současný stav:

Jedná se o jednokolejnou celostátní trať v délce 93 km, elektrizovanou soustavou 25 kV 50 Hz, s traťovou rychlostí 60 – 70 km/h s místními omezeními. Cestovní doba Jihlava – České Budějovice je 2h 24 min rychlíkem. 
Návrhový stav:

Úprava geometrické polohy koleje s cílem zvýšit traťovou rychlost bez nutnosti rozšiřování nebo překládání současného drážního tělesa až na 85 – 95 km/h pro vozidla s dovoleným nedostatkem převýšení I = 130 mm. Zvýšení traťové rychlosti představuje zkrácení cestovní doby o 22 % na 112 minut, se započtením vlivu dokončení staveb v úseku Veselí n. L. – České Budějovice. Realizace projektu přispěje k zavedení systémové jízdní doby SJD 120 minut mezi uzly České Budějovice a Jihlava dle zásad ITG.
Zřízení oboustranných poloostrovních nástupišť s úrovňovým přístupem po centrálním vyznačeném přechodu, příp. provedení peronizace, ve vybraných železničních stanicích.
Zvýšení nástupištních hran na úroveň 550 mm nad temenem kolejnice ve vybraných stanicích a zastávkách z důvodu bezbariérového nástupu/výstupu cestujících do nízkopodlažních drážních vozidel.
Optimalizace počtu železničních přejezdů a jejich zabezpečení přejezdovým zabezpečovacím zařízením (zvýšení bezpečnosti drážní a silniční dopravy a odstranění rychlostních omezení).
Zřízení dálkově ovládaného zabezpečovacího zařízení (úspora na straně živé dopravní cesty).
Zajištění elektromagnetické kompatibility dráhy  –  moderní vozidla.


	4. LOKALITA REALIZACE PROJEKTU


	CZ, Kraj Vysočina, okres Jihlava
CZ, Kraj Vysočina, okres Pelhřimov

CZ, Jihočeský kraj, okres Jindřichův Hradec
CZ, Jihočeský kraj, okres Tábor

	5. VZTAH PROJEKTU KE SCHVÁLENÝM koncepčním materiálům či strategickým politikám EU a jednotlivých zemí (úroveň a příslušné dokumenty)
	Bílá kniha Plán jednotného evropského dopravního prostoru – vytvoření konkurenceschopného dopravního systému účinně využívajícího zdroje
Dopravní politika ČR

Dopravní sektorové strategie

Program rozvoje Kraje Vysočina

Strategie Kraje Vysočina 2020

Zásady územního rozvoje Kraje Vysočina

	6. PŘEDPOKLÁDANÝ INVESTOR PROJEKTU (INSTITUCE)


	Správa železniční dopravní cesty, s. o. (SŽDC)


	7. ODHAD CELKOVÝCH NÁKLADŮ PROJEKTU (SOUČET NÁKLADŮ NA PŘÍPRAVU A REALIZACI VČ. DPH, V EUR)

	150 000 000 EUR

	8. EKONOMICKÉ ZDŮVODNĚNÍ PROJEKTU A JEHO REGIONÁLNÍ PŘÍNOS


	Na trati je vedena rychlíková linka R11 Brno – Jihlava – České Budějovice – Plzeň, která spojuje sídelní města všech českých krajů Evropského regionu Dunaj – Vltava navzájem ve 2 hodinovém taktu. Realizace akce přispěje k systémové jízdní době 2 hodiny mezi železničními uzly Jihlava a České Budějovice (návrhová cestovní doba 112 minut). Trať je významná pro zajištění příměstské drážní osobní dopravy v relacích Horní Cerekev – Jihlava a Jindřichův Hradec – České Budějovice.
Na trati je provozována mezistátní i vnitrostátní železniční nákladní doprava v počtu cca 5 párů vlaků denně a 5 párů vlaků podle potřeby. Jedná se zejména o přepravy výrobního materiálu do automobilek v Mladé Boleslavi a Kolíně, zpětné přepravy vyrobených automobilů směr Rakousko a přepravy dřevozpracujícího průmyslu. Trať odlehčuje uzlu Praha, který je zatížen osobní dopravou, a slouží jako odklonová trasa IV. TŽK (Praha – České Budějovice – Horní Dvořiště/Summerau – Rakousko). 
Realizace projektu přispěje ke zvýšení traťové rychlosti, kapacity tratě, bezpečnosti provozu a kultury cestování. Optimalizace tratě umožní aplikovat efektivnější provozní koncepty v osobní dopravě a zvýší konkurenceschopnost nákladní železniční dopravy. Dle zpracované přepravní prognózy na základě dopravního modelu lze po realizaci projektu předpokládat zvýšení počtu přepravních výkonů v osobní i nákladní dopravě, čímž optimalizace trati přispěje k plnění cílů regionálních, národních i evropských politik, zejména v oblasti udržitelné dopravy a regionálního rozvoje.


	9. PŘEDPOKLÁDANÉ OBDOBÍ REALIZACE PROJEKTU

	Technicky je projekt možné realizovat v období 2014 – 2020. Projekt je možné rozdělit do několika projektů dle jednotlivých traťových úseků.


	10. aktuální STUPEŇ PŘÍPRAVY PROJEKTU

(není žádná předprojektová či projektová dokumentace/již je zpracována vyhledávací studie či studie proveditelnosti apod./již je zpracována dokumentace k územnímu rozhodnutí apod./již je pravomocné rozhodnutí apod./již je projektová dokumentace ke stavebnímu povolení/již je stavební povolení a projekt lze okamžitě realizovat)

	Zpracované dokumentace:

Racionalizace trati Veselí n. L. – Jihlava, investiční záměr, DMC Havlíčkův Brod (2008)

Veselí n. L. – Jihlava, kolejové úpravy, investiční záměr, Signal Projekt (2008)

Zvýšení výkonnosti tratě Veselí n. L. – Jihlava, včetně odstranění úvraťových jízd v železniční stanici Jihlava, SUDOP PRAHA (2009)



	11. Přeshraniční dopad PROJEKTU
(význam pro jeden/dva/více regionů ERDV; důvody)

	Trať spojuje větev trati TEN-T PP22 procházející městem Havlíčkův Brod (po revizi politiky TEN-T je předmětná větev součást globální sítě, zároveň je alternativní trasou nákladního železničního koridoru č. 7 Orient corridor) a připravovanou vysokorychlostní trať RS1 Praha – Brno v oblasti Jihlavy s železničními tratěmi systému TEN-T v Českých Budějovicích a Linci.
Trať spojuje rozvojové oblasti dle Politiky územního rozvoje ČR OB 11 Jihlava a OB 10 České Budějovice.

Trať spojuje Kraj Vysočina se všemi regiony Dunaj – Vltava, a to přes Veselí n. L., České Budějovice a železniční přechody Horní Dvořiště/Summerau a České Velenice/Gmünd NÖ.

	12. Vliv PROJEKTU na bezpečnost dopravy
(žádný/malý/významný vliv; důvody)

	Významný vliv – zřízení nástupištních hran ve výšce 550 mm nad temenem kolejnice, zřízení poloostrovních nástupišť, zřízení dálkově ovládaného zabezpečovacího zařízení, zřízení přejezdových zabezpečovacích zařízení na všech přejezdech (s dopadem zejména na bezpečnost silniční dopravy a odstranění rychlostních omezení).

	13. Environmentální hledisko PROJEKTU
(žádný/malý/významný vliv; důvody)

	Žádné – projekt revitalizace tratě na současném drážním tělese


	14. DALŠÍ DOPLŇUJÍCÍ INFORMACE


	Synergické efekty s dalšími projekty
projekty na IV. tranzitním železničním koridoru v úseku Veselí nad Lužnicí – České Budějovice – Summerau – Linz (realizované 
a připravované)
projekty revitalizace trati České Budějovice – Plzeň (připravované)

Revitalizace trati Kostelec – Telč – Slavonice (připravovaná) 

projekty přestupního terminálu Jihlava město (v realizaci a připravované)

projekty rekonstrukce koleje Jihlava – Havlíčkův Brod (realizované a připravované)

projekty na trati Jihlava – Brno (revitalizace 
a elektrizace) – připravované 
projekty na trati Kolín – Havlíčkův Brod – Brno (revitalizace) – realizované a připravované 
vysokorychlostní trať RS1 Praha – Brno (připravovaná)

modernizace tratě Brno – Přerov (připravovaná)

	15. ZPRACOVATEL NÁVRHU PROJEKTU, JEHO KONTAKTNÍ ÚDAJE A DATUM

	Krajský úřad Kraje Vysočina

Odbor dopravy a silničního hospodářství

Žižkova 57, 587 33 Jihlava
dne 21. 5. 2013 
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