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Identifikační údaje projektu

Správce programu:


Úřad spolkové vlády Dolního Rakouska
Číslo a název programu:
CCI 2007CB163PO002 - Operační program Cíl Evropská územní spolupráce Rakousko – Česká republika 2007-2013
Číslo projektu OP EÚS AT-ČR:
M00192
Číslo akce SFDI:


ISPROFOND 561 172 0024
Název projektu/akce:
II/152 Jaroměřice – Dědice


(Zlepšení dopravní dostupnosti hraničního přechodu Hluboká – Schaditz po komunikaci II/152)
Místo realizace (kraj):


Kraj Vysočina

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2010

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – OP AT-CZ (Evropský fond pro regionální rozvoj, 
státní rozpočet ČR)
	67 292
3 958
	80 750
4 750

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet Kraje Vysočina)
	7 916
	9 500

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	79 166
	95 000

	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2010

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – OP AT-CZ (Evropský fond pro regionální rozvoj, státní rozpočet ČR)
	0
	0

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet Kraje Vysočina)
	0
	0

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	0
	0


Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 2 – Regionální dostupnost a udržitelný rozvoj. Hlavním cílem dané prioritní osy je zlepšování dostupnosti příhraničního regionu a zvyšování kvality životního prostředí. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení přeshraničního regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, zlepšení přeshraniční dostupnosti a mobility, zlepšování dopravní dostupnosti v rámci pohraničního regionu prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.
Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Stručný popis projektu

Záměrem projektu je rekonstrukce a modernizaci silnice II/152 v úseku Dědice – Jaroměřice nad Rokytnou. Silnice II/152 je v zájmovém úseku komunikací zajišťující dopravu směrem ke spádovému centru Moravské Budějovice a nadregionálnímu dopravnímu tahu komunikace I/38. Silnice II/152 je také komunikací spojující Kraj Vysočina s Jihočeským 
a Jihomoravským krajem a příhraničními regiony. Ze sídel na trase nebo okolí trasy lze jmenovat například Dědice (cca 138 obyvatel), Moravské Budějovice (cca 8,0 tis. obyvatel)
a Jaroměřice n. R. (cca 4,2 tis. obyvatel).
Rekonstrukce silnice II/152 je navržena v místě stávající komunikace a byla rozdělena na pět řešených úseků vedených extravilánem. Navrhovaná rekonstrukce nemění v rámci prostorových možností směrové a výškové parametry silnice II/152, zvyšuje dopravní bezpečnost a kapacitu komunikace.

Dle výsledků Celostátního sčítání dopravy z roku 2010 dosahuje v úseku od Jaroměřic n. R. po Moravské Budějovice (měřící úsek 6-1780) intenzita dopravy počtů 689 těžká motorová vozidla (TV), 3 786 osobní a dodávková vozidla (O), 57 jednostopá motorová vozidla (M). Součet všech vozidel na sčítacím úseku 6-1780 je 4 532. Intenzita dopravy na sčítacím úseku 6-1781 v Moravských Budějovicích k silnici I/38 je 707 TV, 2 845 O, 61 M. Součet vozidel na tomto úseku je 3 613. Intenzita dopravy ve sčítacím úseku 6-3051 od silnice I/38 po křižovatku se silnicí II/411 je 313 TV, 3 173 O, 50 M. Součet všech vozidel v daném úseku je 3 536. Posledním sčítacím úsekem na silnici II/152 v úseku od Jaroměřic n. R. po Dědice je úsek 6-3050 od křižovatky se silnicí II/411 na začátek obce Dědice. Intenzita dopravy je 318 TV, 2 200 O, 16 M. Součet všech vozidel v tomto úseku je 2 534. 

Problém, který je projektem řešen

Předložený projekt nebude realizován v nemovitosti se statutem nemovité kulturní památky, ani v rámci městské památkové rezervace.
Projekt je součástí dlouhodobého řešení modernizace silničního propojení obcí a měst Kraje Vysočina v návaznosti na zvýšení propustnosti silniční sítě. Silnice II/152 je v zájmovém úseku hlavně komunikací zajišťující dopravu směrem ke spádovému centru Moravské Budějovice a nadregionálnímu dopravnímu tahu komunikace I/38. Z hlediska přepravních vztahů má silnice II/152 regionální (spojuje Jemnici, Moravské Budějovice, Jaroměřice nad Rokytnou, Hrotovice, Dukovany), nadregionální (spojuje Kraj Vysočina s Jihočeským a Jihomoravským krajem a příhraničními regiony) a místní význam, protože umožňuje spojení sídel na trase (Dědice, Jackov, Moravské Budějovice, Jaroměřice n. R.). Trasa komunikace II/152 zároveň přináší alternativní řešení při dopravních komplikacích na komunikacích I/38 a II/411.

V minulosti na silnici II/152 probíhaly stavební práce na projektech „II/152 Jemnice – Lhotice, II/411, II/152, III/15226 Moravské Budějovice – okružní křižovatka, Rekonstrukce mostu ev. č. 152-018  v Jaroměřicích a II/152 Jaroměřice – Hrotovice“.
Předmětem projektu je rekonstrukce silnice II/152 v místě stávající komunikace v úseku od obce Dědice po město Jaroměřice nad Rokytnou. Rekonstrukce je rozdělena na pět řešených úseků vedených extravilánem: 

Úsek č.1 - km 51,068 – 53,512, délka 2,444 km, Dědice – Jackov,
Úsek č.2 - km 54,294 – 56,245, délka 1,951 km, Jackov – M. Budějovice,
Úsek č.3 - km 58,114 – 60,760, délka 2,646 km, M. Budějovice – křiž. III/15227,
Úsek č.4 - km 60,760 – 62,460,  délka 1,700 km, křiž. III/15227 – křiž. III/15228,
Úsek č.5 – km 62,460 – 64,746, délka 2,286 km, křiž. III/15228 – Jaroměřice n. R.
Celková délka řešených úseků silnice II/152 je 11,027 km, včetně obcí 13,678 km. Intravilány obcí a místních částí nejsou předmětem realizace předkládaného projektu, protože obvykle vyžadují vyšší náklady (realizace odvodnění, obruby, sjezdy k objektům, apod.), případně mohou být vázány na modernizaci sítí technické infrastruktury uložených v komunikaci. Navrhovaná rekonstrukce nemění v rámci prostorových možností směrové a výškové

parametry silnice II/152, zvyšuje dopravní bezpečnost a kapacitu komunikace.

Vozovka jako celek je pravidelně udržovaná s využitím lokálních, ale i celoplošných údržbových technologií. V místech se sníženou únosností jsou však tyto vysprávky nedostačující a vyžadují celoplošnou výměnu zesílením. V současné době stavebně-technický stav komunikace v některých úsecích mezi Dědicemi a Jaroměřicemi n. R. neodpovídá významu silnice II. třídy. Na silnici se vyskytuje řada závad, poruch a deformací, které způsobují omezení plynulosti provozu, bezpečnosti dopravy a rovněž snižují komfort užití komunikace. Rekonstrukce úseků vozovky bude provedena dle diagnostického průzkumu. Podle provedené diagnostiky jsou navrženy typy rekonstrukcí v závislosti na stávajícím poškození vozovky. Bude odfrézována nevyhovující svrchní živičná vrstva 
a následně položeny asfaltové vrstvy dle typu navržené rekonstrukce. 
Způsob odstranění problému

Řešením problému je modernizace celkem 5 úseků komunikace II/152 mezi obcí Dědice 
a městem Jaroměřice nad Rokytnou spočívající v rekonstrukci skladby vozovky, rekonstrukci odvodnění komunikace, rekonstrukci dalších stavebních částí (propustky) a příslušenství komunikace (dopravní značení a bezpečnostní zařízení). Po provedení rekonstrukce silnice budou zajištěny předpoklady pro bezpečný provoz, zvýší se komfort užití komunikace 
a zlepší se dostupnost sídel na trase.
Základním cílem projektu je zajištění kvalitního dopravního připojení sídelních celků na silnici II/152, jako jsou Dědice, Jackov, Moravské Budějovice a Jaroměřice nad Rokytnou. Silnice II/152 je komunikací regionálního i nadregionálního významu, která zajištuje dopravní spojení přilehlých oblastí s přirozeným spádovým centrem Moravskými Budějovicemi 
a nadregionálním dopravním tahem silnice I/38. Silnice  II/152 je také komunikací spojující Kraj Vysočina s Jihočeským a Jihomoravským krajem a příhraničními regiony. 

Cílem rekonstrukce a modernizace silnice II/152 je odstranění deformací vozovky, tj. příčných a podélných trhlin v asfaltových vrstvách. Pro zvýšení únosnosti vozovky silnice je navrženo lokální zesílení v tl. 50 mm. Dojde k výměně případně doplnění příslušenství komunikace, zejména o bezpečnostní zařízení.
Požadavky na technické řešení

V rámci stavby se provede frézování a položení živičných vrstev. Podle zpracované diagnostiky vozovky je navrženo šest typů rekonstrukcí vozovky. Vzhledem k nedostatečné tloušťce konstrukce vozovky je navrženo lokální zesílení konstrukce vozovky o 50 mm. Součástí je rovněž rekonstrukce propustků, čištění nezpevněných krajnic a stávajících příkopů, dojde k výměně stávajícího bezpečnostního zařízení (směrové sloupky, apod.). Bude rovněž nutné provést obnovu vodorovného a svislého dopravního značení, je navržena obnova stávajícího svislého DZ.

Na trase 5 projektovaných úseků se nachází 13 propustků, které budou rekonstruovány dle návrhu v projektové dokumentaci. Bude na nich provedena náhrada za stávající propustky, což znamená,  že budou odstraněny stávající propustky včetně odvozu na skládku, zhotovení nových propustků tj. položení trouby, zhotovení nových čel včetně vybavení 
a úpravy vtoku a výtoku kamennou dlažbou. Na trase projektu se nenachází žádný mostní objekt, který by byl modernizován. 
V rámci projektové dokumentace jsou navrženy jednotlivé stavební etapy výstavby. Před zahájením prací předloží vybraný zhotovitel časový harmonogram postupu výstavby, na základě kterého bude upřesněn plán organizace výstavby včetně návrhu dopravního značení objízdných tras, které bude řádně odsouhlaseno příslušnými dopravními orgány. Stavba bude probíhat s časovým rozdělením na šest etap, které vycházejí z rozdělení na samostatné úseky:
I. etapa

Úsek č. 1 - km 51,068 – 53,512, délka 2,444 km, Dědice – Jackov,
II. etapa

Úsek č. 2 - km 54,294 – 56,245, délka 1,951 km, Jackov – M. Budějovice,
III. etapa

Úsek č. 3 - km 58,114 – 60,760, délka 2,646 km, M. Budějovice – křiž. III/15227,
IV. etapa

Úsek č. 4 - km 60,760 – 62,460,  délka 1,700 km, křiž. III/15227 – křiž. III/15228,
V. etapa

Úsek č. 5.1 – km 62,460 – 63,867, délka 1,407 km, křiž. III/15228 – křiž. III/15229,
VI. etapa

Úsek č. 5.2 – km 63,867 – 64,746, délka 0,879 km, křiž. III/15229 – Jaroměřice n. R.

Stavební práce si vyžádají omezení provozu na komunikaci. Rekonstrukce bude probíhat za úplné uzavírky vozovky, kromě úseku č. 4 a podúseku č. 5.2, které budou prováděny po polovinách. Technologicky vhodnější je realizace za úplné uzavírky z důvodu nevyhovující šířky stávající komunikace v úseku č. 1 a č. 2 a rekonstrukce propustů pod vozovkou. Pro nezbytnou dopravní obslužnost jsou navrženy objízdné trasy. Objízdné trasy byly navrženy s ohledem na délku a kvalitu povrchu objízdné trasy.

Objízdná trasa I. etapa

III/4112 Dědice- Nové Syrovice

II/411 Nové Syrovice – Krnčice

III/4111 Krnčice – Jackov

Objízdná trasa II. etapa

III/4111 Krnčice – Jackov

II/411 Krnčice – M. Budějovice

Objízdná trasa III. etapa

III/36068 M. Budějovice – Lukov

III/15227 Lukov – křiž. II/152 x III/15227

IV. etapa je prováděna po polovinách za použití SSZ

Objízdná trasa V. etapa

III/15228 křiž. II/152 x III/15228 – Blatnice

III/15229 Blatnice - křiž. II/152 x III/15229

VI. etapa je prováděna po polovinách za použití SSZ

Určení, zda bude investice do objízdných tras provedena před nebo až po realizaci stavby, určí správce dané silnice před zahájením vlastní realizace stavby. Objízdné trasy byly navrženy zejména s ohledem na délku objízdné trasy a také s ohledem na kvalitu silnice, po které objízdná trasa vede. Silnice III/36068 v úseku M. Budějovice - Lukov je ve špatném technickém stavu. Jiná objízdná trasa není možná. Je navržena rekonstrukce tohoto úseku v provozním staničení km 0,959 – 1,971. Návrh rekonstrukce spočívá v odfrézování 50 mm stávající vozovky a položení nové vrstvy z asfaltobetonu ACO 11+ v tl. 50mm.
Podrobná specifikace technického řešení rekonstrukce silnice II/152 a vedení objízdných tras je uvedena v textových a výkresových částech projektových dokumentací.
Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

Celá stavba je rozčleněna na jednotlivé stavební objekty. Objekty byly vyčleněny s ohledem na jejich stavební charakter a s ohledem na jejich předpokládané správce.

Členění stavebních objektů:

Silnice:

 (vlastník Kraj Vysočina, správce Krajská správa a údržba silnic Vysočiny, příspěvková organizace (KSÚSV, p. o.))

Silnice II/152 – km 51,068 – 64,746

Silnice III/36068 – km 0,959 – 1,971 – Investice do objízdné trasy

Propustky:
(vlastník Kraj Vysočina, správce KSÚSV, p. o.)

Propustek v km 52,076 náhrada novým

Propustek v km 52,666 náhrada novým

Propustek v km 54,660 náhrada novým

Propustek v km 55,709 náhrada novým

Propustek v km 58,530 náhrada novým

Propustek v km 59,210 náhrada novým

Propustek v km 61,845 náhrada novým

Propustek v km 62,684 náhrada novým

Propustek v km 62,707 náhrada novým

Propustek v km 63,666 náhrada novým

Propustek v km 64,100 náhrada novým

Propustek v km 64,363 náhrada novým

Propustek v km 64,490 náhrada novým
Územně technické podmínky
Kraj, kterým silnice prochází, je krajem zemědělským. Projekt maximálně využívá stávající vozovku a zemní těleso silnice. Při rozšíření silnice bude odstraněna část silniční zeleně (ovocné a ostatní stromy na koruně rozšiřované silnice). 
Rekonstrukcí projektovaných úseků komunikace II/152 bude dotčena vzrostlá zeleň v prostoru stavby. Navržené kácení je potřebné z hlediska bezpečnosti dopravy a také z důvodu údržby a čištění příkopů a tělesa komunikace. Projektová dokumentace se odkazuje na výsledky dendrologického průzkumu, kde je zobrazen podrobnější rozsah kácení dřevin. Jelikož v době zpracování dendrologického průzkumu nebyl znám přesný rozsah plochy rekonstrukce, je možné, že některé stromy, u nichž se předpokládalo kácení, bude možné během realizace ponechat. Stromy jsou ve vlastnictví Kraje Vysočina a nebyly získány výkupem pozemků pro stavbu. Jedná se o listnaté stromy, zejména ovocné, které nejsou vhodné pro další využití. Vytěžená dřevní hmota bude odvezena na KSÚSV, p. o. k likvidaci.
Nakládání s odpady je řešeno zákonem 185/2001 o odpadech z 15. května 2001 
a vyhláškou 383/2001 o podrobnostech nakládání s odpady ze 17. října 2001, s účinností dnem 1. 1. 2002. Množství odpadů, které budou při stavbě „II/152 Jaroměřice - Dědice “ vznikat nebylo možné v době zpracování koncepce nakládání s odpady přesněji specifikovat. Předpokládané objemy stavebních odpadů, které vzniknou sejmutím živičných povrchů při demolici stávajících vozovek z frézování bude dle předpokladu činit množství 3 399,00 m3 a z odstranění podkladních vrstev vozovek 2 697,0 m3. Předpokládá se, že na stavbě bude zpětně použito 2 917 m3 odfrézovaného materiálu na zpevnění krajnic a úpravu sjezdů. Podkladní materiál bude v maximální míře využit zpětně na stavbě. Přebytečný odpad bude odvezen na skládku KSÚSV, p. o., kde bude následně zpracován. U tohoto odpadu bude proveden rozbor obsahu dehtu – na základě výsledku rozboru bude rozhodnuto o dalším nakládání s odpadem. Množství výkopové zeminy, se kterým bude nutno v průběhu stavby manipulovat je dle předpokladu vykalkulováno na 6 148 m3. Na násypy, dosypávky krajnic 
a další práce nebude v průběhu této stavby zapotřebí zeminy.
Majetkoprávní vztahy

Realizací stavby projektu budou dotčeny pouze stávající pozemky silnice a stavba bude prováděna na stávajícím silničním tělese. Stavbou nebudou trvale zabrány pozemky ZPF, bude se jednat pouze o dočasný zábor do 1 roku v místě stavby propustků.
Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Parametry navrhované trasy splňují požadavky příslušných ČSN, TP a obecných technických požadavků na výstavbu. Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi.
Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku silnice II/152 bude zajišťovat Kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.
Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti.

Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků 
a dopadů projektu

Podmínky Operačního programu Cíl Evropská územní spolupráce Rakousko – Česká republika 2007 – 2013 nevyžadují zpracování finančního a ekonomického hodnocení akce.
Projekt je v plném souladu s cílem prioritní osy 2: Regionální dostupnost a udržitelný rozvoj 
a přispěje k jeho naplnění, také je realizovaný v souladu s koncepcemi a strategiemi Kraje Vysočina (zejména strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a Program rozvoje kraje).


