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Název investora: 
Vysočina

adresa včetně PSČ:
Žižkova 57, 587 33 Jihlava

IČ:


70 89 07 49

DIČ:


CZ70890749

INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na akci II/411 Moravské Budějovice – hranice kraje
schválený usnesením Rady kraje Vysočina dne
MUDr. Jiří Běhounek

hejtman kraje

Identifikační údaje projektu

Správce programu:


Úřad regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

Číslo a název programu:

CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod
Číslo projektu ÚRR:


CZ.1.11/1.1.00/15.01188
Číslo akce SFDI:


ISPROFOND 5611720023 
Název projektu/akce:


II/411 Moravské Budějovice – hranice kraje
Místo realizace (kraj):


Vysočina
	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2010

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj)
	101 829
	122 195

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	17 970
	21 564

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	119 799
	143 759


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2010

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj)
	0
	0

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	0
	0

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	0
	0


Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 1 – Dostupnost dopravy ROP NUTS 2 Jihovýchod. Hlavním cílem dané prioritní osy je posílení dopravní dostupnosti a dopravní obslužnosti regionu v souladu s udržitelným rozvojem. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, propojení uvnitř regionu a zlepšování dopravní dostupnosti prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.
Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Stručný popis projektu

Záměrem projektu je modernizace čtyř úseků komunikace II/411 mezi Moravskými Budějovicemi a hranicí kraje Vysočina. Silnice II/411 je v zájmovém úseku komunikací zajišťující dopravu směrem ke spádovému centru Moravské Budějovice, nadregionálnímu dopravnímu tahu komunikace I/38 a rovněž tak k turisticky atraktivní lokalitě vodní nádrže Vranov. Z nejvýznamnějších sídel na trase nebo v okolí trasy lze jmenovat Moravské Budějovice (cca 8,0 tis. obyvatel), Nové Syrovice (1,0 tis. obyvatel), Dešov (420 obyvatel), Vysočany (120 obyvatel), Korolupy (200 obyvatel) a Uherčice (420 obyvatel).
V současné době však stavebně-technický stav komunikace v některých úsecích mezi Moravskými Budějovicemi a hranicí kraje Vysočina neodpovídá významu komunikace. Na silnici se vyskytuje řada závad, poruch a deformací, které způsobují omezení plynulosti provozu, bezpečnosti dopravy a rovněž snižují komfort užití komunikace. 
Silnice II/411 je tedy komunikací regionálního významu, která zajištuje dopravní spojení přilehlých oblastí s přirozeným spádovým centrem Moravskými Budějovicemi a nadregionálním dopravním tahem silnice I/38.
Dle výsledku Celostátního sčítání dopravy z roku 2005 dosahuje v úseku mezi križovatkou se silnicí II/152 v Moravských Budějovicích a křižovatkou se silnicí II/408 v obci Dešov (měřící úsek 6-3227) intenzita dopravy 856 osobních automobilů, 167 težkých automobilů a 9 motocyklů. V úseku mezi křižovatkou se silnicí II/408 v obci Dešov a hranicemi kraje (měřící úsek 6-3228) dosahuje intenzita dopravy 695 osobních automobilů, 219 težkých automobilů a 21 motocyklů.

Problém, který je projektem řešen

Předložený projekt nebude realizován v nemovitosti se statutem nemovité kulturní památky, ani v rámci městské památkové rezervace.
Projekt je součástí dlouhodobého řešení modernizace silničního propojení obcí a měst kraje Vysočina v návaznosti na zvýšení propustnosti silniční sítě. Silnice II/411 je v zájmovém úseku hlavně komunikací zajišťující dopravu směrem ke spádovému centru Moravské Budějovice a nadregionálnímu dopravnímu tahu komunikace I/38. Z hlediska přepravních vztahů má silnice II/411 regionální a místní význam, protože umožňuje spojení sídel na trase (Moravské Budějovice, Nové Syrovice, Krnčice, Dešov) s hranicí kraje Vysočina, a také s turisticky atraktivní lokalitou vodní nádrže Vranov. Trasa komunikace II/411 zároveň přináší alternativní řešení při dopravních komplikacích na komunikacích I/38 a II/152.
V minulosti na silnici II/411 probíhaly stavební práce na úpravě opěrných zdí v rámci akce II/411 Dešov - hr. okr. - opěrná zeď. Realizaci opěrných zdí silnice v těsné blízkosti hranice kraje Vysočina prováděla v roce 2007 Krajská správa a údržba silnic Vysočiny, příspěvková organizace (KSÚSV, p.o.). Dále se uskutečnila rekonstrukce mostu mezi sil. III/41110 a obcí Dešov jako projekt II/411 Dešov most 411-003. Jednalo se o krajskou investiční akci na rekonstrukci mostu s realizací v roce 2009.
Předmětem projektu je modernizace čtyř úseků komunikace II/411 mezi Moravskými Budějovicemi a hranicí kraje Vysočina před mostem přes potok Želetavka. Úsek č. 1 ve staničení komunikace km 0,830 – km 2,320 o délce 1,472 km přímo navazuje na přeložku komunikace II/411 vyvolanou stavbou I/38 Moravské Budějovice – obchvat, jejímž investorem je Ředitelství silnic a dálnic ČR, a je ukončen na začátku intravilánu místní části Krnčice (Nové Syrovice). Úsek č. 2 ve staničení komunikace km 2,731 – km 3,778 s délkou 1,047 km začíná na konci intravilánu místní části Krnčice (Nové Syrovice), konec úseku č. 2 je na začátku intravilánu obce Nové Syrovice. Úsek č. 3 zahrnuje staničení komunikace km 4,782 – km 10,692 s délkou 5,910 km a začíná na konci intravilánu obce Nové Syrovice a končí na začátku intravilánu obce Dešov. Poslední úsek č. 4 ve staničení komunikace km 12,325 – km 14,831 o délce 2,506 km začíná na konci intravilánu místní části Malý Dešov a končí před mostním objektem přes potok Želetavka na hranici kraje Vysočina a Jihomoravského kraje. Celková délka všech řešených úseků dosahuje 10,935 km. Intravilány obcí a místních částí nejsou předmětem realizace předkládaného projektu, protože obvykle vyžadují vyšší náklady (realizace odvodnění, obruby, sjezdy k objektum, apod.), případně mohou být vázány na modernizaci sítí technické infrastruktury uložených v komunikaci.
V současné době jsou ve všech předmětných úsecích zaznamenávány poruchy vozovky, zejména ve forme podélných hrbolů, plošných deformací a poklesu vozovky při jejím okraji. Na asfaltových vrstvách jsou zaznamenány síťové trhliny a trvalé deformace – vyjeté koleje a nerovnosti. Šířka zpevnění komunikace kolísá mezi 5,8 a 6,5 m. U všech úseku byl proveden diagnostický průzkum vozovky a v projektové dokumentaci je navržen příslušný způsob rekonstrukce vozovky při zachování směrového a výškového vedení komunikace. Realizace navržených úprav komunikace zlepší technické parametry vozovky, dojde k odstranění porušených vrstev, zesílení krytu vozovky a ke zvýšení dopravní bezpečnosti a kapacity komunikace. 
Cílem rekonstrukce vozovky je zvýšení únosnosti vozovky a prodloužení její životnosti, odstranění porušených vrstev vozovky, zesílení jejího krytu a tím zvýšení únosnosti vozovky, rekonstrukce bezpečnostních zařízení a příslušenství komunikace, zvýšení komfortu dopravy a zlepšení odtokových poměru na vozovce. 
Způsob odstranění problému

Řešením problému je modernizace celkem čtyř úseků komunikace II/411 mezi Moravskými Budějovicemi a hranicí kraje Vysočina spočívající v rekonstrukci skladby vozovky, rekonstrukci odvodnění komunikace, rekonstrukci dalších stavebních částí (propustky) a příslušenství komunikace (dopravní značení a bezpečnostní zařízení). Po provedení rekonstrukce silnice budou zajištěny předpoklady pro bezpečný provoz, zvýší se komfort užití komunikace a zlepší se dostupnost sídel na trase.
Požadavky na technické řešení

Pro všechny úseky je navrhováno odfrézování horní vrstvy v tl. 130 mm, očištení povrchu a provedení sanace. Následně dojde k aplikaci spojovacího postřiku a pokládce podkladní vrstvy z asfaltového betonu v tl. 50 mm, opětovně spojovací postřik, pokládka ložné vrstvy asfaltového betonu v tl. 60 mm, další spojovací postřik a konečně pokládka obrusné vrstvy z modifikovaného asfaltového betonu tl. 40 mm. Při rekonstrukci vozovky tak dojde k jejímu zesílení o 20 mm, což bude mít pozitivní efekt na únosnost vozovky. Nezpevněné krajnice budou zpevněny odfrézovaným asfaltovým materiálem ve vrstvě tl. 100 mm. Komunikace bude opatřena směrovými sloupky a v nebezpečných úsecích svodidly, dále vodorovným a svislým dopravním značením. Při stavebních pracích dojde rovnež k rekonstrukci odvodnění komunikace, zejména k prohloubení a vyčištení stávajících silničních příkopů.
Na trase 4 projektovaných úseků se nachází 1 most, který bude modernizován, a 13 propustků, které budou rekonstruovány dle návrhu v projektových dokumentacích. Vozovka na mostě ev. č. 411 – 001 v km 2,770 bude odfrézována v maximální možné míře, následně budou položeny živičné vrstvy do úrovně okolní nivelety. Na mostě bude provedena úprava říms, vyspárování trhlin, vyčištění naplavenin pod mostem. Budou provedeny příčné řezy s následnou živičnou zálivkou. Na mostě bude osazen nový záchytný systém. 
Stavební práce si vyžádají omezení provozu na komunikaci. Rekonstrukce bude probíhat za úplné uzavírky komunikace, jelikož není možné zajistit provizorní provoz po polovinách vozovky. Určení, zda bude investice do objízdných tras provedena před nebo až po realizaci stavby, určí správce dané silnice před zahájením vlastní realizace stavby. Objízdné trasy byly navrženy zejména s ohledem na délku objízdné trasy a také s ohledem na kvalitu silnice, po které objízdná trasa vede. 

V první etapě výstavby dojde k omezení provozu na úsecích č. 1 a č. 2 mezi Moravskými Budějovicemi a Novými Syrovicemi, přičemž objízdná trasa bude vedena z Moravských Budějovic po silnici II/152 do Dědic a odtud po silnici III/4112 do Nových Syrovic. Je nutné zkoordinovat tuto objízdnou trasu s připravovaným projektem rekonstrukce komunikace II/152 v úseku Jaroměřice nad Rokytnou – Dědice, který bude realizován v roce 2011. Alternativa objízdné trasy je směrována po silnici I/38 z Moravských Budějovic směrem na křižovatku se silnicí III/4117, dále přes Blížkovice na silnici č. III/40816 a III/4114 přes Láz do Nových Syrovic. Tato alternativa objízdné trasy má délku 12,6 km, přičemž navržená objízdná trasa má délku 9,0 km, a navržená trasa je tak kratší o 3,6 km. 
Druhá etapa výstavby se bude týkat úseku č. 3, objízdná trasa bude vedena po silnici III/4112 z Nových Syrovic do Dědic, dále po silnici II/152 do Třebelovic, odtud po silnici III/15221 do Velkého Újezda, po místní komunikaci a silnici III/41110 do Hornic a následně po silnici II/408 do Dešova. Alternativa objízdné trasy je vedena po silnici III/4114 z Nových Syrovic do Blížkovic a dále po silnici č. III/40815 do Zálesí a po silnici II/408 do Dešova. Tato objízdná trasa má délku 19,4 km. Navržená objízdná trasa má délku 14,1 km, a navržená trasa je tak kratší o 5,3 km. 
Ve třetí etapě se rekonstrukce bude týkat úseku č. 4, objízdná trasa bude vedena po silnici II/408 z Dešova do Dobré Vody, dále po silnici III/40810 do Police a nakonec po silnici III/41015 do Vysočan. Alternativa objízdné trasy je představována silnicí II/408 z Dešova na křižovatku s III/40813, odtud po této komunikaci směrem na Chvalatice a dále po silnici III/41112 přes Zblovice na křižovatku se silnicí II/411. Tato alternativa objízdné trasy má sice délku 13,7 km, přičemž navržená objízdná trasa má délku 15,6 km, navržená objízdná trasa je tedy delší o 1,9 km, nicméně alternativa objízdné trasy je vedena po silnici III/41112, jejíž směrové a šířkové parametry zcela neumožnují dle sdělení KSÚSV, p.o. dopravu nákladních vozidel v intenzitách potřebných pro objízdnou trasu komunikace II/408 po dobu realizace projektu. 
Projektová dokumentace předpokládá, že před zahájením realizace projektu dojde k rekonstrukci některých objízdných tras, a to silnice III/4112 mezi Novými Syrovicemi a Dědicemi v délce 2,709 km a silnice III/15221 mezi Třebelovicemi a Velkým Újezdem v délce 2,052 km. Rekonstrukce objízdných tras bude spočívat v odfrézování vrstvy tl. 50 mm a pokládce nové obrusné vrstvy z asfaltového betonu v tl. 50 mm.
Podrobná specifikace technického řešení a vedení objízdných tras je uvedena v textových a výkresových částech projektových dokumentací.
Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

Celá stavba je rozčleněna na jednotlivé stavební objekty. Objekty byly vyčleněny s ohledem na jejich stavební charakter a s ohledem na jejich předpokládané správce.

Členění stavebních objektů:

Silnice:
(vlastník Vysočina, správce KSÚSV, p.o.)

Silnice II/411 – km 0,830 – 14,831

Silnice III/4112 – km 0,403 – 3,112 – Investice do objízdné trasy

Mosty:
(vlastník Vysočina, správce KSÚSV, p.o.)

Most ev. č. 411 – 001 km 2,770 – úprava říms, nový záchytný systém

Propustky:
(vlastník Vysočina, správce KSÚSV, p.o.)

Propustek v km 1,260 náhrada novým

Propustek v km 3,150 náhrada novým

Propustek v km 4,800 náhrada novým

Propustek v km 5,727 náhrada novým

Propustek v km 7,370 náhrada novým

Propustek v km 7,619 náhrada novým

Propustek v km 9,904 náhrada novým

Propustek v km 12,325 náhrada novým

Propustek v km 13,700 náhrada novým

Propustek v km 14,150 bez úprav

Propustek v km 14,350 rekonstrukce

Propustek v km 14,600 náhrada novým

Propustek v km 14,800 náhrada novým
Územně technické podmínky
Kraj, kterým silnice prochází, je krajem zemědělským. Projekt maximálně využívá stávající vozovku a zemní těleso silnice. Při rozšíření silnice bude odstraněna část silniční zeleně (ovocné a ostatní stromy na koruně rozšiřované silnice). 
Rekonstrukcí projektovaných úseků komunikace bude dotčena vzrostlá zeleň v prostoru stavby. Navržené kácení je potřebné z hlediska bezpečnosti dopravy a také z důvodu údržby a čištění příkopů a tělesa komunikace. Projektová dokumentace se odkazuje na výsledky dendrologického průzkumu, kde je zobrazen podrobnější rozsah kácení dřevin. Stromy jsou ve vlastnictví kraje Vysočina a nebyly získány výkupem pozemků pro stavbu. Jedná se o listnaté stromy, zejména ovocné, které nejsou vhodné pro další využití. Vytěžená dřevní hmota bude odvezena na KSÚSV, p.o. k likvidaci.
Majetkoprávní vztahy

Realizací stavby projektu budou dotčeny pouze stávající pozemky silnice, stavba bude prováděna na stávajícím silničním tělese.
Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Parametry navrhované trasy splňují požadavky příslušných ČSN, TP a obecných technických požadavků na výstavbu. Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi.

Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku silnice II/411 bude zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.
Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti.

Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracováno v rozsahu, který vyžadují podmínky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod. 
Projekt je v plném souladu s cíli ROP JV a přispěje k jejich naplnění, je realizovaný v souladu

s koncepcemi a strategiemi kraje Vysočina (Program rozvoje kraje).


