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Název investora:

Vysočina

adresa včetně PSČ:
Žižkova 57, 587 33 Jihlava

IČ:



70 89 07 49

DIČ:



CZ70890749

INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na projekt II/602 hr. kraje – Pelhřimov, 5. stavba 

schválený usnesením Rady kraje Vysočina č. /2010/RK dne 2. 3. 2010

MUDr. Jiří Běhounek

hejtman kraje

1) Identifikační údaje projektu

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:


ISPROFOND 5611720022
název projektu:

II/602 hr. kraje – Pelhřimov, 5. stavba      

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2010

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	5 349
	6 419

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	60 589
	72 707

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	65 938
	79 126


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2010

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	0
	0

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	0
	0

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	0
	0


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, tak zvyšuje i bezpečnost silniční dopravy a přispívá svou realizací k regeneraci dotčeného území.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Vazba projektu na Dopravní politiku České republiky pro léta 2005 – 2013: 

Předmětem projektu je rekonstrukce čtyř mostů ev. č. 602-029, 602-030, 602-031 a 602-037 v části silnice II/602 mezi městy Jihlavou a Velkým Meziříčím.

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1.2 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina. 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: 

Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: „Žádoucí je především zajistit adekvátní napojení mikroregionů a jejich center na vyšší nadřazenou dopravní síť (především dálniční a silniční), a zkvalitnit tak podnikatelské prostředí a umožnit efektivní mobilitu pracovních sil, dojížďku do škol a za službami. S tím souvisejí také podmínky pro posílení vzájemných vazeb uvnitř regionu a uvnitř kraje, protože kvalita dopravních cest spojujících například okresní města s krajským centrem Jihlavou není vždy uspokojivá. Předmětem opatření tak je zejména odstranění dopravních závad, modernizace silničních dopravních tras, a tím pádem i podpora podnikatelského potenciálu území.“

Páteřní silniční síť kraje Vysočina

Předmět projektu leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina, kterou schválilo Zastupitelstvo kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnicí D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. 

Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje na technické parametry kategorie až S 9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina jsou rozděleny do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd).

Zásady územního rozvoje kraje Vysočina

· charakterizují silnici II/602 jako komunikaci nadmístního významu

· a vymezují ji jako veřejně prospěšnou stavbu v oblasti dopravy

Regionální operační program NUTS 2 Jihovýchod

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 1 – Dostupnost dopravy ROP NUTS 2 Jihovýchod. Hlavním cílem dané prioritní osy je posílení dopravní dostupnosti a dopravní obslužnosti regionu v souladu s udržitelným rozvojem. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, propojení uvnitř regionu a zlepšování dopravní dostupnosti prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.

Pro předkládaný záměr je relevantní oblast podpory 1.1 Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu. Podporované aktivity zahrnují výstavbu, technické zhodnocení a zlepšení technických parametrů silnic II. a III. třídy tvořících hlavní regionální dopravní síť regionu soudržnosti Jihovýchod, která region napojuje na silniční síť vyššího řádu nebo TEN-T nebo propojuje urbanizační a regionální centra, včetně jejich modernizace ve smyslu vytvoření infrastrukturních podmínek pro realizaci a rozvoj nekomerčních veřejných telematických a datových služeb. Dále zahrnuje technické zhodnocení a výstavbu mostů, protihlukových zdí a bariér, obchvatů nebo jejich částí, zklidnění průtahů, výstavbu okružních křižovatek, přeložek silnic, a dalších dopravních staveb na silnicích II. a III. třídy (např. propustky, podchody, vyjma chodníky).

Kraj Vysočina předloží projektovou žádost II/360 Oslavice – Oslavička v rámci kontinuální výzvy do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu, v průběhu I. čtvrtletí 2010.

3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Předmětem projektu je rekonstrukce čtyř mostů ev. č. 602-029, 602-030, 602-031 a 602-037 v části silnice II/602 mezi městy Jihlavou a Velkým Meziříčím.

Silnice II/602 je v zájmovém úseku velice významnou komunikací zajišťující přístup spádové dopravy k regionálnímu centru Jihlavě a místnímu centru Velkému Meziříčí. Na komunikaci proběhly v minulém období rozsáhlé přestavby s cílem dosažení technických parametrů normové kategorie. V úseku mezi centrem města Velké Meziříčí a křižovatkou se silnici II/354 došlo v letech 2007 – 2008 k přestavbě komunikace II/602 do parametrů S 9,5, stavba v délce 5,57 km byla součástí projektu II/602 hr. kraje – Pelhřimov, 1. stavba, který získal dotační podporu z ROP JV. Tento projekt byl z důvodu nedokončené projekční přípravy realizován bez mostních objektů ležících na této trase.

Silnice II/602 je v současné době v případě mostu ev. č. 602-037 rekonstruována v normové kategorii S 9,5 do předpolí mostů bez úpravy povrchu komunikace na mostu samotném, v případě mostů ev. č. 602-029, 602-030, 602-031 je rekonstrukce povrchu komunikace provedena i na stávajících mostních objektech, v případě všech mostů pak ovšem nevyhovuje volná šířka mostů požadavkům normové kategorie S 9,5. Všechny mosty se tak stávají bodovými závadami na trase silnice II/602, která je v navazujících úsecích souvisle rekonstruována dle požadavků normové kategorie S 9,5. Stávající stav je nevyhovující z důvodu bezpečnosti provozu a komfortu užití komunikace.

Cílem projektu je přispění k dosažení trvalého hospodářského růstu i růstu kvality života obyvatel kraje Vysočina při respektování základních pravidel na ochranu životního prostředí. Tohoto cíle chce předkladatel projektu, kraj Vysočina, dosáhnout prostřednictvím zkvalitnění regionální dopravní infrastruktury, a sice postupnou rekonstrukcí vybraných komunikací zahrnutých do strategie Páteřní silniční sítě kraje Vysočina dle požadavků šířkového uspořádání kategorie S 9,5 a vymístění hlavních směrů dopravy mimo sídla.

4) Požadavky na technické řešení

Mostní objekt ev. č. 602-029

Stávající most z roku 1932 je jednopólový, se spodní stavbou s masivními opěrami z prostého betonu bez nebo pouze s nízkými rovnoběžnými křídly, nosnou konstrukci pak tvoří prostá železobetonová deska s tuhou výztuží v podobě zabetonovaných nosníků, římsy jsou železobetonové monolitické. Délka přemostění dosahuje 4,11 m, šířka mezi obrubami je 6,0 m. Most je vzhledem ke svému stáří v nevyhovujícím stavu, nevyhovuje z hlediska prostorového uspořádání, zatížitelnosti (23/35/60 t) a technického stavu (stav spodní stavby V – špatný, stav nosné konstrukce IV – uspokojivý).

Předmětem projektu je demolice mostu a výstavba nového v místě původního se zachováním směrového a výškového vedení. Délka úprav na komunikaci dosahuje 80,0 m. Navrhovaný most je kategorie malého rozpětí bez klasického detailu, bez použití dilatačních závěrů. V prostoru pod mostem dojde z důvodu ochrany založení mostu k opevnění dna vodoteče. Délka přemostění dosáhne 4,2 m, celková délka mostu pak 20,635 m, volná šířka po přestavbě dosáhne 9,5 m, stejně jako šířka mezi obrubami, zatížitelnost 32/80/196 t.

Mostní objekt ev. č. 602-030

Most je součástí dálničního exitu 141 dálnice D1 a převádí komunikaci II/602 přes sjezdovou a nájezdovou větev dálniční křižovatky. Stávající most byl realizovaný v souvislosti s výstavbou dálničního úseku D1-015A v roce 1976, dispozičně se jedná o třípólový most s horní mostovkou, délka mostu dosahuje 68,5 m. Prohlídka mostu v roce 2007 klasifikovala stavební stav nosné konstrukce i spodní stavby stupni IV – velmi špatný až VII – nevyhovující.

Je navrhována celková rekonstrukce mostu, demolováno bude pouze příslušenství mostu a kryt vozovky. Stávající opěry i vzpěry budou sanovány, stávající dilatační závěry společně se závěrnými zídkami budou nahrazeny novými, v případě křídel dojde rovněž k sanaci. Na nosné konstrukci mostu budou ubourány všechny nenosné konstrukční vrstvy, provede se kompletní sanace nosníků a vytvoření nových konstrukčních vrstev. Na mostě bude provedena kompletní nová hydroizolace včetně řešení odvodnění mostu. V prostoru mostovky pak budou provedeny nové monolitické železobetonové římsy se zábradlím a svodidlem.

Mostní objekt ev. č. 602-031

Most převádí komunikaci II/602 přes Lavičský potok, stávající most byl vystavěn roku 1923. Jedná se o jednopólový most s masivními opěrami z kamenných kvádrů a prostého betonu s rovnoběžnými křídly a nosnou konstrukcí tvořenou polokruhovou klenbou z lomového kamene. Stávající délka přemostění je 3,0 j, šířka mezi obrubami 7,63 m. Při prohlídce v roce 2007 byla spodní stavba i nosná konstrukce klasifikována stupněm IV – uspokojivý, most ale vzhledem k omezené šířce představuje na trase silnice II/602 homogenizované do kategorie S 9,5 bodovou závadu.

Most bude demolován a na jeho místě vytvořen zcela nový most. Nosná konstrukce nového mostu bude provedena jako monolitický železobetonový rám, rovněž tak křídla mostu budou provedena jako železobetonová monolitická. Délka mostu dosáhne 21,88 m, délka přemostění 3,123, volná šířka mostu bude 9,5 m. Součástí úprav bude i úprava navazujících částí komunikace v celkové délce 80,0 m.

Mostní objekt ev. č. 602-037

Most z roku 1961 převádí silnici II/602 přes silnici II/404 a údolí Kozlovského potoka. Most je třípólový, mostovku tvoří v každém poli jedenáct předpínaných prefa nosníků délky 19,6 m převázaných na konci příčníky. Délka mostu dosahuje 69,05 m, délka přemostění pak 58,22 m, volná šířka mostu mezi svodidly je ve stávajícím stavu 8,0 m, v navrhovaném stavu 9,5 m. V současném stavu most vykazuje výrazně zhoršené stavebně-technické vlastnosti, je narušena izolace mostu, přičemž do nosné konstrukce zatéká, kovové části mostu výrazně korodují, odvodnění mostu vykazuje nedostatečnou funkčnost, kryt vozovky vykazuje trhliny a výmoly, opěry i pilíře disponují trhlinami a odpadávaným betonem. Provedená diagnostika mostu z roku 2008 klasifikuje nosnou konstrukci i spodní stavbu stupněm VI – velmi špatná.

Nosníky budou opatřeny spřahovacími trny, budou instalovány armakoše a betonáž nové spřažené desky včetně nových závěrných zídek. Nové konstrukce budou opatřeny izolací. Spodní stavba mostu bude až na horní úroveň základů obnažena na výztuž, bude provedena ochrana odhalené výztuže. Stávající dilatační závěry se vybourají a budou nahrazeny podpovrchovými závěry s možností samostatné dilatace všech polí. Zcela rekonstruováno bude rovněž odvodnění mostu včetně doplnění chybějících svodů.

5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

Mosty ev. č. 602-029, 602-030, 602-031, 602-037.

6) Územně technické podmínky

Viz průvodní zprávy ke stavební dokumentaci.

7) Majetkoprávní vztahy

Majetkoprávní příprava je ukončena.

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Parametry navrhované trasy splňují požadavky příslušných ČSN, TP a obecných technických požadavků na výstavbu. 

Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi.

Blíže viz průvodní zprávy ke stavební dokumentaci.

9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku komunikace II/602 bude zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.
10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silniční sítě představuje mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Viz Finanční a ekonomické hodnocení projektu.

Hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracováno v rozsahu, který vyžadují podmínky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod.
Hodnocení efektivnosti projektu je ovlivněno nevýdělečným charakterem investice. Investice negeneruje příjmy ani v investiční fázi, ani v provozní fázi, proto jsou kritéria finanční efektivity určovaná obvykle pro komerční výdělečné investiční záměry záporná, či neurčitelná a projekt by tak měl být s ohledem na interpretaci těchto kritérií považován za nepřípustný. Nicméně charakter projektu (veřejná dopravní infrastruktura) neumožňuje posouzení pouze podle uvedených kriterií efektivnosti investice a do celkového hodnocení projektu je zapotřebí započítat nefinanční přínosy realizace projektu.

Realizací stavby dojde ke zkvalitnění silnice II/602 mezi Jihlavou a Velkým Meziříčím. Značný až strategický význam nabývá komunikace II/602 v dotčeném úseku jako doprovodná komunikace dálnice D1, na kterou je převáděna doprava v případě mimořádných událostí na dálnici.

Projekt je v plném souladu s cíli ROP JV a přispěje k jejich naplnění, je realizovaný v souladu

s koncepcemi a strategiemi kraje Vysočina (zejména strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a Program rozvoje kraje), má prokázané konkurenční výhody a jeho realizace významně přispěje ke zkvalitnění významné krajské komunikace II/602.
