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Název investora:

Vysočina

adresa včetně PSČ:
Žižkova 57, 587 33 Jihlava

IČ:



70 89 07 49

DIČ:



CZ70890749

INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na projekt II/347 Světlá nad Sázavou – D1, 1. stavba

schválený usnesením Rady kraje Vysočina č. /2010/RK dne 2.3.2010

MUDr. Jiří Běhounek

hejtman kraje

1) Identifikační údaje projektu

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:


CZ.1.11/1.1.00/02.01114





ISPROFOND 5611720020

název projektu:

II/347 Světlá n. S. – D1, 1. stavba     

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2009

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	141 927
	168 893

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	12 474
	14 844

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	154 401
	183 737


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2009

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	0
	0

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	12
	12

	Soukromé zdroje
	0
	0

	Celkem
	12
	12


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, tak zvyšuje i bezpečnost silniční dopravy a přispívá svou realizací k regeneraci dotčeného území.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Vazba projektu na Dopravní politiku České republiky pro léta 2005 – 2013: 

Předkládaný projekt, na rekonstrukci silnice II/347 v úseku mezi obcemi Dolní Město a Kejžlice, zajišťuje základní dopravní vazbu mezi sousedními spádovými městy a představuje rovněž nejkratší spojení oblasti Světlé n. S. s dálnicí D1. Rekonstrukcí uvedeného úseku bude docílen stav, který odpovídá dopravnímu významu silnice II/347 a zároveň dojde k výraznému zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy.

Silnice II/347 navazuje ve Světlé n. S. na silnici II/150 a směřuje jihozápadně přes obce Závidkovice, Radostovice k obci Dolní Město, kterou obchází východně, dále pokračuje přes obec Kejžlice, Čejov do města Humpolec, kde se napojuje na silnici II/129, následně na silnici I/34 a dálnici D1. 

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1.2 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina. 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: 

Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: „Žádoucí je především zajistit adekvátní napojení mikroregionů a jejich center na vyšší nadřazenou dopravní síť (především dálniční a silniční), a zkvalitnit tak podnikatelské prostředí a umožnit efektivní mobilitu pracovních sil, dojížďku do škol a za službami. S tím souvisejí také podmínky pro posílení vzájemných vazeb uvnitř regionu a uvnitř kraje, protože kvalita dopravních cest spojujících například okresní města s krajským centrem Jihlavou není vždy uspokojivá. Opomíjen by neměl být ani „nenormový“ stav evakuačních silnic v okolí Jaderné elektrárny Dukovany. Předmětem opatření tak je zejména odstranění dopravních závad, modernizace silničních dopravních tras, a tím pádem i podpora podnikatelského potenciálu území.“

Páteřní silniční síť kraje Vysočina

Předmět projektu leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina, kterou schválilo Zastupitelstvo kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnicí D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. 

Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje na technické parametry kategorie až S 9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina jsou rozděleny do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd).

Regionální operační program NUTS 2 Jihovýchod

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 1 – Dostupnost dopravy ROP NUTS 2 Jihovýchod. Hlavním cílem dané prioritní osy je posílení dopravní dostupnosti a dopravní obslužnosti regionu v souladu s udržitelným rozvojem. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, propojení uvnitř regionu a zlepšování dopravní dostupnosti prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.

Pro předkládaný záměr je relevantní oblast podpory 1.1 Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu. Podporované aktivity zahrnují výstavbu, technické zhodnocení a zlepšení technických parametrů silnic II. a III. třídy tvořících hlavní regionální dopravní síť regionu soudržnosti Jihovýchod, která region napojuje na silniční síť vyššího řádu nebo TEN-T nebo propojuje urbanizační a regionální centra, včetně jejich modernizace ve smyslu vytvoření infrastrukturních podmínek pro realizaci a rozvoj nekomerčních veřejných telematických a datových služeb. Dále zahrnuje technické zhodnocení a výstavbu mostů, protihlukových zdí a bariér, obchvatů nebo jejich částí, zklidnění průtahů, výstavbu okružních křižovatek, přeložek silnic, a dalších dopravních staveb na silnicích II. a III. třídy (např. propustky, podchody, vyjma chodníky).

Kraj Vysočina předložil projektovou žádost II/347 Světlá n. S. – D1, 1. stavba v rámci kontinuální výzvy do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu, v průběhu IV. čtvrtletí 2009.

3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Silnice II/347 je významnou dopravní spojnicí spádového centra Světlé n. S. se spádovým centrem Humpolcem a dálnicí D1. V současné době vykazuje zájmový úsek silnice mezi obcemi Dolní Město a Kejžlice sníženou hodnotu technických parametrů – nedostatečné šířkové, směrové a výškové řešení neodpovídající normovým požadavkům a značné poruchy na povrchu komunikace. Uvedený stav je vzhledem k dopravnímu významu komunikace, jejímu zařazení do strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a vzhledem k intenzitám dopravy neuspokojivý.

Řešením těchto problémů je rekonstrukce dotčeného úseku silnice II/347 spočívající v novém šířkovém, směrovém a výškovém řešení komunikace dle normových požadavků stanovených pro silniční kategorii S 7,5/60. Součástí stavebních prací bude kromě zásahů do hlavní trasy silnice II/347 i řešení všech součástí tělesa komunikace (odvodnění, mosty, propustky, výškové napojení křižovatek a hospodářských sjezdů, apod.). Rekonstrukcí bude docílen stav, který odpovídá dopravnímu významu silnice II/347, a zároveň dojde k výraznému zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy. Po realizaci tohoto projektu bude odpovídat stavebně-technický stav a parametry komunikace II/347 v dotčeném úseku požadavkům vyplývajícím z hodnot intenzity dopravy na zajištění kvalitní dopravní spojnice v území.

Všeobecným cílem projektu je přispění k dosažení trvalého hospodářského růstu i růstu kvality života obyvatel kraje Vysočina při respektování základních pravidel na ochranu životního prostředí. Tohoto cíle chce předkladatel projektu, kraj Vysočina, dosáhnout prostřednictvím zkvalitnění regionální dopravní infrastruktury, a sice postupnou rekonstrukcí vybraných komunikací zahrnutých do strategie Páteřní silniční sítě kraje Vysočina dle požadavků šířkového uspořádání kategorie S 9,5 a vymístění hlavních směrů dopravy mimo sídla. Dalším cílem projektu je zajištění kvalitního dopravního připojení sídelních celků na silnici II/347 s dálnicí D1.

4) Požadavky na technické řešení

Předmětem projektu je rekonstrukce komunikace II/347 mezi obcemi Dolní Město (křižovatka se silnicí III/34736) a Kejžlice dle normových požadavků silniční kategorie S 7,5/60. Místo stavby se nachází mezi staničením silnice II/347 v km 15,749 až km 20,749. Délka úprav dosahuje 4,999 km. Navržená stavba rekonstrukce silnice II/347 v úseku Dolní Město – Kejžlice je navržena k výstavbě bez etapové výstavby. Stavba je rozdělena na tři úseky, které lze realizovat samostatně a nezávisle na sobě dle rozhodnutí investora. Vlastní stavba je 1. etapou celkové rekonstrukce silnice II/347 pro zkvalitnění dopravního napojení Světlé nad Sázavou na dálnici D1. Navržené stavební objekty jsou provedeny tak, aby bylo možno v další výstavbě plynule pokračovat.

Rozsah stavby navrhovaný v rámci předložené projektové dokumentace předpokládá rozdělení stavby na tři samostatné části a předpokládá předávání dílčích částí nebo stavebních objektů do samostatného užívání či předčasného užívání. Harmonogram předávání bude upřesněn dodavatelem stavby.

Navržená stavba je 1. stavbou z připravované rekonstrukce silnice II/347 v úseku Světlá nad Sázavou – Čejov. 1. stavba řeší rekonstrukci komunikace v úseku Dolní Město – Kejžlice v dl. 4,999 km. Stavba bude realizována v kategorii komunikace S 7,5/60 a vychází z platných územních plánů jednotlivých obcí, pokud jsou k dispozici a je i v souladu se „Zásadami územního rozvoje kraje Vysočina“.

Projekt II/347 Světlá n. S. – D1, 1. stavba má vazby na již realizované projekty v roce 2007:

II/347 Habry – Světlá n. S., v délce 1,7 km,

II/347 Světlá n. S. – Dolní Město, v délce 3,7 km,

II/347 hr. okr. Havlíčkův Brod – Humpolec, v délce 10,1 km.

Při realizaci projektu dojde k přestavbě dotčeného úseku komunikace dle technických parametrů normové kategorie S 7,5/60 (2 x 3,0 m jízdní pruh, 2 x 0,25 m vodící proužek, 2 x 0,5 m zpevněná krajnice). Nižší návrhová rychlost je zvolena z důvodu snížení záboru zemědělského půdního fondu a investičních nákladů při současném plném dosažení potřebné kvality komunikace i pro výhledovou intenzitu dopravy. Směrové řešení silnice je ve větší míře realizováno na stávajících pozemcích s lokálními přesahy na okolní zemědělské pozemky (nové řešení protisměrných směrových oblouků v úseku před obcí Kejžlice). Na začátek rekonstrukce ve staničení km 15,749 navazuje přímá délky 556,14 m, dále levostranný oblouk poloměru 470 m, přímá délky 1 071,80 m, levostranný oblouk poloměru 450 m, tečna délky 135,63 m a pravostranný oblouk poloměru 450 m. Na následující přímou délky 895,53 m navazuje nejprve levostranný oblouk poloměru 480 m, krátká přímá délky 119,29 m a pravostranný oblouk poloměru 325 m. Za přímou délky 39,84 m se trasa odchyluje od stávajícího stavu protilehlými oblouky (levostranný a pravostranný) o shodných poloměrech 220 m. Na oblouky navazuje již ve stávající stopě přímý délky 21,37 m, levostranný oblouk poloměru 950 m a přímá do konce rekonstrukce. Výškové řešení vychází ze stávajícího stavu komunikace s přizpůsobením sklonu nivelety a výškových oblouků normové kategorii. V trase komunikace je navrženo pět vypuklých výškových oblouků s minimálním poloměrem 5 000 m a pět vydutých výškových oblouků s minimálním poloměrem 2 800 m. 

Současně s realizací projektu bude řešeno odvodnění komunikace obnovenými příkopy do recipientů. V místě úrovňové křižovatky silnic II/347 a III/34740 dojde k úpravám vložením levých odbočovacích pruhů šířky 3,0 m celkové délky 125 m ve směru Světlá n. S. – Humpolec a celkové délky 85 m ve směru Humpolec – Světlá n. S. Dále je navržena rekonstrukce mostních objektů na trase ev. č. 347-010 (staničení km 17,435, délka přemostění 9,21 m, výška mostu nad potokem 5,9 m) a 347-011 (staničení km 18,588, délka přemostění 3,27, výška mostu nad potokem 3,4 m) a rovněž rekonstrukce a vyčištění stávajících trubních propustků jak v místech hospodářských sjezdů, tak v hlavní trase komunikace.

Projektová dokumentace na základě provedené inventarizace dřevin a návrhu úpravy silnice vymezuje dřeviny, které je nutné z důvodu stavby odstranit a v místech, kde to prostorové parametry dovolují navrhuje novou výsadbu. Na základě požadavku OŽP MÚ Humpolec byly k odstranění navrženy dřeviny v území stavby silnice podprůměrné (SH4) a nevyhovující (SH5). Dřeviny průměrně hodnotné (SH3) a lepší byly na základě požadavku OŽP MÚ Humpolec navrženy k odstranění pouze v místech, kde je navržená změna nivelety terénu o více než ± 20 cm. Terénní průzkum byl proveden v únoru 2008 a celkem bylo vyhodnoceno 320 položek, z toho 256 jednotlivě hodnocených stromů, 41 skupin stromů, 21 skupin keřů a 1 živý plot. Ze všech hodnocených dřevin bylo 7 velmi hodnotných (SH2), 221 průměrně hodnotných (SH3), 89 podprůměrně hodnotných (SH4) a 3 nevyhovující (SH5).

Návrhem rekonstrukce silnice II/347 v zájmovém území dojde k nutnosti přeložek stávajících inženýrských sítí dotčených navrženou výstavbou, resp. projektovaných tras těchto IS. Bližší specifikace technického řešení projektu je k dispozici v projektové dokumentaci.
5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

SO001
Příprava území

SO051
Rekultivace stávajících silnic a ploch ZS

SO101
Hlavní trasa silnice II/347

SO151
Trubní propustky HS

SO152
Trubní propustky hlavní trasy II/347

SO201
Most 347-010 přes Pstružný potok km 1,685.52

SO202
Most 347-011 přes Bystrý potok km 2,838.95

SO400
Přeložka sdělovacího vedení

SO801
Vegetační úpravy

6) Územně technické podmínky

Rekonstrukce komunikace je navržena v maximální možné míře ve stávající trase silnice II/347 a je navržena tak, aby zásah do stávající zeleně – lesních porostů a stromů rostoucích mimo les byl minimalizován na nezbytně nutnou míru a stavba byla přirozeně začleněna do území při respektování technických požadavků dotčeného území. Vzniklé zůstatkové plochy mezi komunikacemi jsou navrženy v rámci stavby k realizaci výsadby nové zeleně dle možností majetkoprávního vypořádání dotčených pozemků.

7) Majetkoprávní vztahy

Stavba bude realizována na pozemcích ve vlastnictví kraje Vysočina.

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Parametry navrhované trasy splňují požadavky příslušných ČSN, TP a obecných technických požadavků na výstavbu. 

Navrženou stavbou nedojde k výraznému zásahu do životního prostředí v zájmovém území, neboť rekonstrukce silnice II/347 bude v maximální míře prováděna na stávajících silničních pozemcích. V trase stávající komunikace v km cca 3,1 – 3,4 stavba bezprostředně sousedí a zasahuje do ochranného pásma významného krajinného prvku (dále jen VKP) „Přírodní rezervace Kamenná Trouba“. Rekonstrukce komunikace v této části bude technicky řešena tak, aby byla realizována výhradně na stávajícím silničním pozemku a nezasahovala do VKP. V trase rekonstruované silnice se nachází i další významné krajinné prvky, zejména Pstružný potok, Bystrý potok a bezejmenné vodoteče v území.

 Řešený úsek trasy silnice II/347 je veden přes zemědělské pozemky. Venkovní prostor těchto pozemků není definován jako chráněný ostatní venkovní prostor, hygienické limity hluku se pro tato území nestanovují a vlivy hluku zde nejsou hodnoceny. Trasa je vedena územím, které je mimo dosah jiných významných zdrojů hluku z dopravy nebo případných stacionárních zdrojů v zástavbě obcí. Z toho důvodu lze reálně předpokládat, že venkovní prostor nad plochou dotčeného území výstavbou záměru, ležící mimo dosah hluku z provozu silniční dopravy na trase II/347, bude mít z hlediska hlukové zátěže úroveň odpovídající přirozenému přírodnímu pozadí, v hodnotách nižších než jsou základní hodnoty hygienických limitů hluku pro definovaný chráněný venkovní prostor.

Stavba je navržena dále tak, aby zásah do stávající zeleně – lesních porostů a stromů rostoucích mimo les byl minimalizován na nezbytně nutnou míru a stavba byla přirozeně začleněna do území při respektování technických požadavků dotčeného území. 

Pro minimalizaci dopadu stavby na životní prostředí jsou navrženy podmínky pro fáze přípravy stavby – splnění požadavků příslušných orgánů ochrany ŽP; pro fázi výstavby (ochrana před vznikem nebezpečných odpadů a únikem ropných a jedovatých látek, minimalizace hlukové zátěže, přesun stavebních materiálů po komunikacích mimo obytnou zástavbu apod.); a pro fázi vlastního provozu na komunikaci (osázení svahů násypů vhodnou zelení, úpravy stávající zeleně podél stávající silnice apod.). 

Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi.

9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení realizace stavby bude dotčený úsek komunikace II/347 provozován podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku komunikace II/347 bude zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu. Aktivity v provozní fázi projektu se sestávají z prací na údržbě komunikace.
10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silniční sítě představuje mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracováno v rozsahu, který vyžadují podmínky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod.
Socio-ekonomické dopady projektu
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Dopady projektu jsou výrazné zejména ve zlepšení kvality komunikace novým řešením směrových a výškových parametrů komunikace včetně nového povrchu komunikace. Dále lze očekávat rozhodující vliv na zvýšení bezpečnosti dopravy a nekvantifikovatelný vliv na zvýšení komfortu užití silnice.

Výsledky hodnocení efektivnosti projektu včetně dotace
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Index rentablity (FNPV ROP /1) [%] -12,81
Vhittnf mira vynosnosti (FIRR ROP) [%)] -877,53
Staticka doba navratnosti [roky] neni dosaZzeno

Dynamicka doba névratnosti [roky] neni dosaZzeno




Uvedené výsledky hodnocení efektivnosti projektu jsou ovlivněny nevýdělečným charakterem investice. Investice negeneruje příjmy ani v investiční fázi, ani v provozní fázi, proto jsou kritéria finanční efektivity určovaná obvykle pro komerční výdělečné investiční záměry záporná, či neurčitelná a projekt by tak měl být s ohledem na interpretaci těchto kritérií považován za nepřípustný. Nicméně charakter projektu (veřejná dopravní infrastruktura) neumožňuje posouzení pouze podle uvedených kriterií efektivnosti investice a do celkového hodnocení projektu je zapotřebí započítat nefinanční přínosy realizace projektu.

Shrnutí

Předložený projektový záměr řeší rekonstrukci silnice II/347 v úseku mezi obcemi Dolní Město a Kejžlice, tedy v části komunikačního spojení Světlé n. S. a přilehlých oblastí s dálnicí D1. Úsek silnice mezi obcemi Dolní Město a Kejžlice vykazuje sníženou hodnotu technických parametrů – nedostatečné šířkové, směrové a výškové řešení neodpovídající normovým požadavkům a poruchy na povrchu komunikace. 

Ve stávajícím stavu je předmětný úsek komunikace II/347 nevyhovující ve větší části délky úseku zejména z důvodů nedostatečného šířkového uspořádání komunikace a špatného krytu vozovky (nerovnosti, podélné praskliny, olamování okrajů vozovky, apod.), dále pak z důvodu nedostatečného uspořádání dopravně významné křižovatky se silnicí III/34740 včetně absentujících odbočujících pruhů a v části závěru řešeného úseku před obcí Kejžlice je značně nevyhovující směrové a výškové řešení silnice (složené protilehlé směrové oblouky s nízkým poloměrem a nízkým dohledem). 

Předmětem projektu je rekonstrukce komunikace II/347 zařazené do strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina v úseku mezi obcemi Dolní Město a Kejžlice. Hlavním přínosem projektu je zlepšení technických parametrů komunikace přestavěné do kategorie S 7,5, zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy. 

Komunikace II/347 v zájmovém úseku vytváří významnou dopravní vazbu mezi spádovými centry Světlá n. S. (cca 7 tis. obyvatel) a Humpolcem (cca 11 tis. obyvatel) a dále obcemi Dolní Město (cca 950 obyvatel), Lipnicí n. S. (cca 660 obyvatel), Čejovem (cca 470 obyvatel) a Kejžlicemi (cca 340 obyvatel) a místní části výše zmíněných sídel. Komunikace nabývá významu pro individuální pravidelné denní dojížďky, nepravidelné cesty (zejména cestovní ruch v okolí Lipnice n. S.) i pro nákladní dopravu. Všechny tyto druhy dopravy jsou ve sledovaném úseku zastoupeny se silnou intenzitou. 
Projekt je v plném souladu s cíli ROP JV a přispěje k jejich naplnění, je realizovaný v souladu

s koncepcemi a strategiemi kraje Vysočina (zejména strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a Program rozvoje kraje), má prokázané konkurenční výhody a jeho realizace významně přispěje ke zkvalitnění významné regionální komunikace II/347.
Tento investiční záměr byl zpracován s využitím Průvodní zprávy k zadávací dokumentaci stavby (PROfi Jihlava spol. s r.o.), Studie proveditelnosti a Finančního a ekonomického hodnocení projektu II/347 Světlá n. S. – D1, 1. stavba (EUro Finance Consulting – EUFC CZ s.r.o.).

