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INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na projekt Přeložka silnice II/352 Jihlava – Heroltice

schválený usnesením Rady kraje Vysočina č. dne 

MUDr. Jiří Běhounek

hejtman kraje

1) Identifikační údaje projektu

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:








ISPROFOND 5611720011

název projektu:

Přeložka silnice II/352 Jihlava – Heroltice     

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2008

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	174 371,918
	203 525,892

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	14 326,998
	16 716,130

	Soukromé zdroje
	0,000
	0,000

	Celkem
	188 698,916
	220 242,022


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2008

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	55,500
	55,500

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	4,500
	4,500

	Soukromé zdroje
	0,000
	0,000

	Celkem
	60,000
	60,000


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, tak zvyšuje i bezpečnost silniční dopravy a přispívá svou realizací k regeneraci dotčeného území.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Vazba projektu na Dopravní politiku České republiky pro léta 2005 – 2013: 

Předkládaný projekt odvádí tranzitní dopravu směřující po silnici II/352 ze zastavěného území města Jihlavy, čímž přispívá zvýšení bezpečnosti provozu.

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1.2 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina. 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: 

Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: „Žádoucí je především zajistit adekvátní napojení mikroregionů a jejich center na vyšší nadřazenou dopravní síť (především dálniční a silniční), a zkvalitnit tak podnikatelské prostředí a umožnit efektivní mobilitu pracovních sil, dojížďku do škol a za službami. S tím souvisejí také podmínky pro posílení vzájemných vazeb uvnitř regionu a uvnitř kraje, protože kvalita dopravních cest spojujících například okresní města s krajským centrem Jihlavou není vždy uspokojivá. Opomíjen by neměl být ani „nenormový“ stav evakuačních silnic v okolí Jaderné elektrárny Dukovany. Předmětem opatření tak je zejména odstranění dopravních závad, modernizace silničních dopravních tras, a tím pádem i podpora podnikatelského potenciálu území.“

Páteřní silniční síť kraje Vysočina

Předmět projektu leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina, kterou schválilo Zastupitelstvo kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnicí D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. 

Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje na technické parametry kategorie až S9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina jsou rozděleny do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd).

Regionální operační program NUTS 2 Jihovýchod

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 1 – Dostupnost dopravy ROP NUTS 2 Jihovýchod. Hlavním cílem dané prioritní osy je posílení dopravní dostupnosti a dopravní obslužnosti regionu v souladu s udržitelným rozvojem. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, propojení uvnitř regionu a zlepšování dopravní dostupnosti prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.

Pro předkládaný záměr je relevantní oblast podpory 1.1 Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu. Podporované aktivity zahrnují výstavbu, technické zhodnocení a zlepšení technických parametrů silnic II. a III. třídy tvořících hlavní regionální dopravní síť regionu soudržnosti Jihovýchod, která region napojuje na silniční síť vyššího řádu nebo TEN-T nebo propojuje urbanizační a regionální centra, včetně jejich modernizace ve smyslu vytvoření infrastrukturních podmínek pro realizaci a rozvoj nekomerčních veřejných telematických a datových služeb. Dále zahrnuje technické zhodnocení a výstavbu mostů, protihlukových zdí a bariér, obchvatů nebo jejich částí, zklidnění průtahů, výstavbu okružních křižovatek, přeložek silnic, a dalších dopravních staveb na silnicích II. a III. třídy (např. propustky, podchody, vyjma chodníky).

Kraj Vysočina předloží projektovou žádost Přeložka silnice II/352 Jihlava – Heroltice v rámci kontinuální výzvy do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu, v průběhu I. čtvrtletí 2009.

3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

V současné době je doprava vedena stávající trasou II/352, která zejména v úseku zastavěným územím města Jihlavy (a zvláště pak v úseku mezi křižovatkou Havlíčkova - Polenská a koncem zastavěného území města v místní části Hruškové Dvory) vykazuje řadu bodových závad a negativní vliv provozu komunikace na okolí. Problém nedostatečného šířkového uspořádání je pak sledován v celé délce řešeného úseku. V oblastech severozápadně od stávající trasy II/352 dochází k rozvoji průmyslové zóny, doprava do průmyslové zóny je vedena po nevyhovujících místních komunikacích, kde má opět negativní vliv na zastavěné území v okolí (Pávovská ulice).

Řešením těchto problémů je výstavba přeložky silnice II/352 v úseku mezi místní částí Heroltice a centrem města Jihlavy. Přeložka silnice II/352 odvede hlavní dopravní proud (stávající dopravní zatížení silnice II/352 i dopravu vznikající v průmyslové zóně) mimo zastavěné území města Jihlavy a dopravu bude směřovat na silnici I/38, která vytváří kapacitní obchvat města. Stavba přeložky bude realizována v kategorii komunikace S9,5, což přispěje k větší plynulosti i bezpečnosti dopravy.

Cílem projektu je přispění k dosažení trvalého hospodářského růstu i růstu kvality života obyvatel kraje Vysočina při respektování základních pravidel na ochranu životního prostředí. Tohoto cíle chce předkladatel projektu, kraj Vysočina, dosáhnout prostřednictvím zkvalitnění regionální dopravní infrastruktury, a sice postupnou rekonstrukcí vybraných komunikací zahrnutých do strategie Páteřní silniční sítě kraje Vysočina dle požadavků šířkového uspořádání kategorie S9,5 a vymístění hlavních směrů dopravy mimo sídla.

4) Požadavky na technické řešení

Předmětem stavby je výstavba přeložky silnice II/352 a vymístění dopravy mimo zastavěné území města Jihlavy, včetně řešení napojení průmyslové zóny na kapacitní silniční síť. Celkový záměr je rozdělen do tří etap, první etapu (výstavba přeložky v úseku mezi silnicí I/38 a místní komunikací Pávovská včetně výstavby okružní křižovatky) realizovalo statutární město Jihlava v letech 2005 – 2006, další etapu (dostavba mimoúrovňové křižovatky se silnicí I/38) bude realizovat Ředitelství silnic a dálnic v nejbližších letech, předložený projekt je tedy součást širšího záměru realizovaného v koordinaci různých investorů.

Trasa přeložky je v souladu s platným územním plánem města Jihlavy a její realizace je zařazena mezi veřejně prospěšné stavby. Trasování přeložky bylo posouzeno ve dvou variantách, z nichž nepodpořené řešení předpokládalo větší využití tělesa stávající místní komunikace Jihlava – Heroltice, což by ovšem znamenalo negativní zásah do významného krajinného prvku. Alej bude v konečné variantě zachována a využita pro trasování cyklostezky (mimo předložený projekt, investorem statutární město Jihlava).

Trasa přeložky je rozdělena do dvou úseků:

· úsek č. 1 – mezi místní komunikací Pávovská (napojení na okružní křižovatku zrealizovanou v I. etapě) a křižovatkou místní komunikace Heroltická a komunikace v průmyslové zóně, délka 1 135,15 m, nejvyšší stoupání 4,5 %;

· úsek č. 2 – mezi křižovatkou místní komunikace Heroltická a komunikace v průmyslové zóně a napojením na stávající trasu II/352 v místní části Heroltice, délka 1 991,98 m, nejvyšší stoupání 4,5 %.

Šířkové uspořádání celého úseku odpovídá požadavkům kladeným na kategorii S9,5/60 (2 x 3,5 m jízdní pruh, 2 x 0,25 m vodící proužek, 2 x 0,5 m zpevněná a 2 x 0,5 m nezpevněná krajnice). Na hlavní trasu bude napojena stávající trasa II/352 směr centrum města, místní komunikace Jihlava – Heroltice směr Heroltice a rovněž bude realizováno několik hospodářských sjezdů. Křižovatka s místní komunikací Heroltická a průmyslovou zónou a okružní křižovatka na místní komunikaci Pávovská jsou již připraveny. Na trase přeložky dojde k výstavbě mostního objektu přes bezejmenný potok (v úseku č. 1), propustku na bezejmenném potoku (v úseku č. 2) a v místě hospodářských sjezdů budou zřízení trubní propustky.

Při realizaci projektu dojde k pokácení nezbytně nutného počtu zeleně (9 ks stromů s průměrem kmene 200 – 500 mm a 6 ks stromů s průměrem kmene 300 mm v úseku č. 2, 146 ks dřevin v místě přeložky vodoteče v úseku č. 1 a různě v trase přeložky proběhne kácení náletové zeleně), náhradní výsadba proběhne na plochách rekultivovaných komunikací a v okolí trasy přeložky. Vliv stavby na okolí ve fázi výstavby bude minimalizován projektovaným postupem výstavby, ve fázi provozu pak proběhnou kontrolní měření s možným doplněním opatření ke snížení dopadu stavby na okolí.

Realizace stavby si vyžádá rovněž úpravy na sítích technického vybavení. Bližší specifikace

technického řešení projektu je k dispozici v projektové dokumentaci.
5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

SO001
Rekultivace stávajících silnic

SO101
Přeložka silnice II/352

SO102
Napojení letiště Henčov

SO103
Úprava stávající ulice Heroltické

SO151
Propustek na bezejmenném potoku

SO152
Trubní propustky

SO201
Mostek přes bezejmenný potok

SO301
Úprava bezejmenného potoka

SO302
Úprava meliorací

SO303
Středová kanalizace

SO401
Přeložka sdělovacích kabelů

SO402
Chráničky sděl. kabelů

SO403
Přeložka optických kabelů

SO452
Chráničky VN kabelů

SO453
Přeložka vzdušného vedení NN (samostatná stavba E.ON)

SO454
Chráničky NN kabelů (samostatná stavba E.ON)

SO502
Chráničky STL plynovodu (projekt)

SO701
Protihluková opatření

SO702
Drobné stavební objekty

SO801
Úprava stávající zeleně

6) Územně technické podmínky

Navržená trasa přeložky silnice II/352 prochází z hlediska morfologie terénu velice jednoduchým územím, které je v současné době využíváno k plnění funkce lesa a zemědělské činnosti nebo bez využití jako ostatní plochy či louky. Z hlediska technické infrastruktury je komplikovaný styk obou navržených úseků přeložky se stávající ulicí Heroltickou, kde je vedeno několik strategických inženýrských sítí jak podzemního vedení, tak i nadzemního. V místech vstupu do nivy bezejmenného potoka se pak nachází velmi nestabilní a zvodnělé podloží vyžadující složité zakládání stavebních objektů a silničních násypů (sanace a výměna podloží). Materiál ze zářezů silnice pak je nevhodný ke zpětnému použití do násypů, veškerý potřebný materiál je nutno dovézt.

7) Majetkoprávní vztahy

Stavba bude realizována na pozemcích ve vlastnictví kraje Vysočina.

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Parametry navrhované trasy splňují požadavky příslušných ČSN, TP a obecných technických požadavků na výstavbu. 

Navrženou stavbou nedojde k výraznému zásahu do životního prostředí v zájmovém území, neboť v trase budoucí komunikace se nenacházejí žádná chráněná území, ochranná pásma, VKP (pouze VKP ze zákona – bezejmenný potok). Podél tohoto potoka navrhuje ÚP statutárního města Jihlavy vedení regionálního biokoridoru, který však počítá s výstavbou této komunikace a návrh jeho trasu respektuje. Trasa komunikace je vedena převážně v nízkém násypu nebo zářezu do 1,5 m (s výjimkou křížení bezejmenného potoka), tedy z hlediska zásahu do krajinného rázu se nejedná o zásadní změnu, ale o přijatelnou činnost.
Stavba je navržena dále tak, aby zásah do stávající zeleně – lesních porostů a stromů rostoucích mimo les byl minimalizován na nezbytně nutnou míru a stavba byla přirozeně začleněna do území při respektování technických požadavků dotčeného území. Z těchto důvodů je navrženo zachování zeleně podél stávající ulice Heroltické v maximální možné míře s tím, že stávající vozovka bude využita pro provoz cyklistické dopravy v zájmovém území (mimo předložený projekt, investorem statutární město Jihlava). Vzniklé zůstatkové plochy mezi komunikacemi jsou navrženy v rámci stavby k realizaci výsadby nové zeleně.

Pro minimalizaci dopadu stavby na životní prostředí jsou navrženy podmínky pro fáze přípravy stavby – splnění požadavků příslušných orgánů ochrany ŽP; pro fázi výstavby (ochrana před vznikem nebezpečných odpadů a únikem ropných a jedovatých látek, minimalizace hlukové zátěže, přesun stavebních materiálů po komunikacích mimo obytnou zástavbu apod.); a pro fázi vlastního provozu na komunikaci (osázení svahů násypů vhodnou zelení, úpravy stávající zeleně podél ulice Heroltické apod.). Součástí stavby je mimo jiné stavební objekt SO 701 Protihluková opatření. Po dokončení stavby bude v rámci zkušebního provozu zajištěno měření hlukové zátěže.

Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi.

9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku komunikace II/352 bude zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.
10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silniční sítě představuje mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací nejen v průmyslové zóně města Jihlavy, kterou přeložka silnice II/352 obsluhuje.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracováno v rozsahu, který vyžadují podmínky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod.
Socio-ekonomické dopady projektu
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[image: image1.png]Druh dopadu +/- Mira dopadu Potet dopadti 2010
uspora €asu v dopravé, osobni vozidla + uspora ¢asu na 1 vozidlo 6 min pocet OA za den 1250
uspora €asu v dopravé, nakladni vozidla + uspora €asu na 1 vozidlo 5 min pocet NA za den 400
uspora ¢asu v dopravé, bus + uspora ¢asu na 1 vozidlo 6 min pocet bustl za den 9
prevence vzniku hmotnych $kod, snizeni nehodovosti + shizeni poétu nehod (o kolik) 29
prevence vzniku lehkych zranéni + shiZeni poctu lehkych zranéni (o kolik) 0,68
prevence vzniku téZkych zranéni + snizeni poctu t&Zkych zranéni (o kolik) 0,06
prevence vzniku smrtelnych zranéni + shiZzeni po¢tu smrtelnych zranéni (o kolik) 0
shiZeni dopravni zatéZe (obchvaty) + shiZeni denniho priijezdu obci 1659| voz./den [pocet obyvatel obce 50000
vlivy na ZP, zabor zemé&délsko-lesni pidy - zabor pudy stavbou [m2] 58907

Druh dopadu 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
uspora ¢asu v dopravé, osobni vozidla 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250
uspora €asu v dopravé, nakladni vozidla 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
uspora €asu v dopravé, bus 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
prevence vzniku hmotnych $kod, snizeni nehodovosti 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16
prevence vzniku lehkych zranéni 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72
prevence vzniku t€zkych zranéni 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25
prevence vzniku smrtelnych zranéni 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
shiZeni dopravni zatéZe (obchvaty) 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000
vlivy na ZP, zabor zemé&délsko-lesni pldy 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907

Druh dopadu 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
uspora €asu v dopravé, osobni vozidla 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250 1250
uspora ¢asu v dopravé, nakladni vozidla 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
Uspora €asu v dopravé, bus 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
prevence vzniku hmotnych $kod, snizeni nehodovosti 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16 11,16
prevence vzniku lehkych zranéni 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72
prevence vzniku t€zkych zranéni 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25
prevence vzniku smrtelnych zranéni 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
shiZeni dopravni zatéZe (obchvaty) 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000
vlivy na ZP, zabor zemé&dglsko-lesni pldy 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907 58907





Dopady projektu jsou výrazné zejména v oblasti vymístění dopravy ze zastavěného území obce (a zvláště pak ve vymístění těžké nákladní dopravy), v úspoře času při dopravě po kapacitních komunikacích mimo zastavené území obce (i při vyšší vzdálenosti) a zvýšení bezpečnosti úseku silnice II/352. Negativem projektu je zábor půdy zařazené do zemědělského půdního fondu, který je ovšem vyvážen vytvořením dopravní infrastruktury bez negativního vlivu na zastavené území, minimalizací tohoto záboru pro realizaci a výhledem urbanizace prostoru v okolí projektu průmyslovou zástavbou.
Výsledky hodnocení efektivnosti projektu včetně dotace
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Uvedené výsledky hodnocení efektivnosti projektu jsou ovlivněny nevýdělečným charakterem investice. Investice negeneruje příjmy ani v investiční fázi, ani v provozní fázi, proto jsou kritéria finanční efektivity určovaná obvykle pro komerční výdělečné investiční záměry záporná, či neurčitelná a projekt by tak měl být s ohledem na interpretaci těchto kritérií považován za nepřípustný. Nicméně charakter projektu (veřejná dopravní infrastruktura) neumožňuje posouzení pouze podle uvedených kriterií efektivnosti investice a do celkového hodnocení projektu je zapotřebí započítat nefinanční přínosy realizace projektu.

Shrnutí

Předložený projektový záměr řeší přeložku silnice II/352 mezi místní částí Heroltice a centrem města Jihlavy. Ve stávajícím stavu je silnice II/352 trasována zastavěným územím města Jihlavy (místní část Hruškové Dvory, ulice Polenská, Havlíčkova, Fritzova), kde se nachází řada bodových závad a silnice zde nedisponuje dostatečnými technickými parametry směrového a výškového řešení. Rovněž dopravní napojení jihlavské průmyslové zóny je řešeno po místních komunikacích, což představuje značnou zátěž pro životní prostředí v místní části Bedřichov. Předmětem projektu je tedy výstavba přeložky, která by vyloučila ze stávající trasy II/352 tranzitní dopravu a ta by byla směřována směrem ke kapacitní komunikaci I/38 (a dále D1), výstavba přeložky vyřeší rovněž napojení průmyslové zóny mimo zastavěné území města. Silnice II/352 vytváří v širším měřítku spojení Polenska, Přibyslavska a severních partií kraje Vysočina s krajským centrem Jihlavou, v lokálním měřítku pak realizovaná přeložka vytvoří novou vazbu průmyslové zóny na kapacitní dopravní síť.
Projekt je v plném souladu s cíli ROP JV a přispěje k jejich naplnění, je realizovaný v souladu

s koncepcemi a strategiemi kraje Vysočina (zejména strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a Program rozvoje kraje), má prokázané konkurenční výhody a jeho realizace významně přispěje ke zkvalitnění významné krajské komunikace II/352.
Tento investiční záměr byl zpracován s využitím Průvodní zprávy k dokumentaci ke stavebnímu povolení (PROfi Jihlava spol. s r.o.), Studie proveditelnosti a Finančního a ekonomického hodnocení projektu Přeložka silnice II/352 Jihlava – Heroltice (EUro Finance Consulting – EUFC CZ s.r.o.)


