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Název investora:

Vysočina

adresa včetně PSČ:
Žižkova 57, 587 33 Jihlava

IČ:



70 89 07 49

DIČ:



CZ70890749

INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na projekt II/405 Příseka – Brtnice 

schválený usnesením Rady kraje Vysočina č. dne 

MUDr. Jiří Běhounek

hejtman kraje

1) Identifikační údaje projektu

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:


CZ.1.11/1.1.00/02.00876





ISPROFOND 5611720009

název projektu:

II/405 Příseka – Brtnice      

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2008

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	129 912,504
	153 821,999

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	10 553,345
	12 495,544

	Soukromé zdroje
	0,000
	0,000

	Celkem
	140 465,849
	166 317,543


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2008

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	175,750
	175,750

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	14,367
	14,367

	Soukromé zdroje
	0,000
	0,000

	Celkem
	190,117
	190,117


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, tak zvyšuje i bezpečnost silniční dopravy a přispívá svou realizací k regeneraci dotčeného území.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Vazba projektu na Generální plán rozvoje dopravní infrastruktury: Projekt konkrétně řeší odstranění současného nevyhovujícího vedení dílčího úseku komunikace II. třídy a přispívá tak k dílčímu odstranění nevyhovujícího stavu silnic II. třídy.

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1.2 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina. 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: 

Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: „Žádoucí je především zajistit adekvátní napojení mikroregionů a jejich center na vyšší nadřazenou dopravní síť (především dálniční a silniční), a zkvalitnit tak podnikatelské prostředí a umožnit efektivní mobilitu pracovních sil, dojížďku do škol a za službami. S tím souvisejí také podmínky pro posílení vzájemných vazeb uvnitř regionu a uvnitř kraje, protože kvalita dopravních cest spojujících například okresní města s krajským centrem Jihlavou není vždy uspokojivá. Opomíjen by neměl být ani „nenormový“ stav evakuačních silnic v okolí Jaderné elektrárny Dukovany. Předmětem opatření tak je zejména odstranění dopravních závad, modernizace silničních dopravních tras, a tím pádem i podpora podnikatelského potenciálu území.“

Páteřní silniční síť kraje Vysočina

Předmět projektu leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina, kterou schválilo Zastupitelstvo kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnicí D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. 

Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje na technické parametry kategorie až S9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina jsou rozděleny do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd).

Regionální operační program NUTS 2 Jihovýchod

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 1 – Dostupnost dopravy ROP NUTS 2 Jihovýchod. Hlavním cílem dané prioritní osy je posílení dopravní dostupnosti a dopravní obslužnosti regionu v souladu s udržitelným rozvojem. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, propojení uvnitř regionu a zlepšování dopravní dostupnosti prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.

Pro předkládaný záměr je relevantní oblast podpory 1.1 Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu. Podporované aktivity zahrnují výstavbu, technické zhodnocení a zlepšení technických parametrů silnic II. a III. třídy tvořících hlavní regionální dopravní síť regionu soudržnosti Jihovýchod, která region napojuje na silniční síť vyššího řádu nebo TEN-T nebo propojuje urbanizační a regionální centra, včetně jejich modernizace ve smyslu vytvoření infrastrukturních podmínek pro realizaci a rozvoj nekomerčních veřejných telematických a datových služeb. Dále zahrnuje technické zhodnocení a výstavbu mostů, protihlukových zdí a bariér, obchvatů nebo jejich částí, zklidnění průtahů, výstavbu okružních křižovatek, přeložek silnic, a dalších dopravních staveb na silnicích II. a III. třídy (např. propustky, podchody, vyjma chodníky).

Kraj Vysočina předloží projektovou žádost II/405 Příseka – Brtnice v rámci kontinuální výzvy do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu, v průběhu I. čtvrtletí 2009.

3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Silnice II/405 je významnou spojnicí krajského centra Jihlavy s městem Třebíč, které je druhou největší aglomerací v kraji. Po silnici II/405 je realizovaná základní dopravní vazba obou měst ve smyslu pravidelné i nepravidelné, hromadné i individuální dojížďky obyvatel a nákladní dopravy. Technické parametry silnice II/405 takřka v celé délce komunikace neodpovídají dopravnímu významu, silnice prochází intravilány několika obcí a měst na trase, vyskytují se na ní bodové závady a šířkové, směrové ani výškové uspořádání a řešení silnice nevytváří předpoklady pro bezpečný a plynulý provoz.

Řešením problému je postupná a komplexní přestavba tahu silnice II/405 mezi Jihlavou a Třebíčí dle technických parametrů komunikace S9,5. Tím bude docílen stav, který odpovídá dopravnímu významu silnice II/405 a zároveň dojde k výraznému zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy. Postupná přestavba celého tahu je prioritou kraje Vysočina, vyjádřenou rovněž ve strategii Páteřní silniční síť kraje Vysočina. Předložený projekt řeší třetí část postupné přestavby silnice II/405, a sice úsek mezi obcí Příseka a městem Brtnice.

Cílem projektu je přispět k dosažení trvalého hospodářského růstu i růstu kvality života obyvatel kraje Vysočina při respektování základních pravidel na ochranu životního prostředí. Tohoto cíle chce předkladatel projektu, kraj Vysočina, dosáhnout prostřednictvím zkvalitnění regionální dopravní infrastruktury, a sice postupnou rekonstrukcí vybraných komunikací zahrnutých do strategie Páteřní silniční sítě kraje Vysočina dle požadavků šířkového uspořádání kategorie S9,5 a vymístění hlavních směrů dopravy mimo sídla.

4) Požadavky na technické řešení

Předmětem stavby je přestavba silnice II/405 v úseku mezi obcí Příseka a městem Brtnice. Stavba je součástí širšího konceptu postupné přestavby celého tahu silnice II/405 mezi městy Jihlavou a Třebíčí a navazuje na již zrealizovaný úsek mezi Jihlavou a Přísekou a na v současné době realizovaný úsek mezi Brtnicí a Zašovicemi.

Dotčený úsek začíná v km 8,900 stávajícího staničení silnice II/405 cca 1 900 m za koncem zastavěného území obce Příseka ve směru na Třebíč. Severním směrem od tohoto místa bude pokračovat připravovaná stavba II/405 Příseka – obchvat, která přímo naváže severozápadně od obce¨Příseka na již zrealizovaný úsek II/405 Jihlava – Příseka. Dotčený úsek končí v km 10,818 stávajícího staničení silnice II/405 cca 500 m před začátkem zastavěného území města Brtnice. Dotčený úsek odpovídá budoucímu staničení silnice II/405 km 7,270 – 9,188. Celková délka řešeného úseku je 1 918 m.

Nová trasa silnice je vedena především ve stávající trase, pouze ve směrových obloucích se trasa uchyluje mimo stávající silniční těleso, hlavní změna je především ve výškovém řešení, které plynule navazuje na připravovaný úsek II/405 Příseka – obchvat. Nová komunikace je řešena v kategorii S 9,5/70 (2 x 3,50 m jízdní pruhy, 2 x 0,25 m vodící proužky, 2 x 0,5 m zpevněná krajnice, 2 x 0,5 m nezpevněná krajnice). Na hlavní trasu je napojena přeložka místní komunikace směr Komárovice, silnice II/4054 směr Uhřínovice, silnice II/404 směr Komárovice (křižovatka s odbočnými pruhy v závěru úseku) a několik hospodářských sjezdů a napojení obslužných komunikací. V místě křížení s III/4054 budou pro dopravní obsluhu Uhřínovic realizovány autobusové zastávky pro směr Jihlava a Třebíč. Součástí řešení projektu je rovněž přeložka inženýrských sítí – sdělovacího vedení, vodovodu a vedení VN. Vegetační úpravy proběhnou osázením dřevin a rekultivací pro stavbu nevyužitých částí stávajícího silničního tělesa. Podrobná specifikace technického řešení je uvedena v projektové dokumentaci.
5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

Stavba je rozdělena do následujících stavebních objektů:

· SO 001 Příprava území – skrývka ornice, kácení stromů, realizace zařízení staveniště, doplňující průzkumy, odstranění stávajícího zařízení silnice, provedení staveništních komunikací, přemístění kamenné sochy, osazení billboardů sloužících k propagaci akce;

· SO 002 Technická a biologická rekultivace – po ukončení stavebních prací proběhne na dočasném záboru (skládky ornice, zeminy, zařízení staveniště) uvedení do původního stavu;

· SO 101 Hlavní trasa silnice II/405 – směrové a výškové řešení komunikace, realizace souvisejících objektů a vybavení silnice;

· SO 106, 107 a 109 – přeložky stávajících silnic a místních komunikací

· SO 108 Autobusová zastávka – výstavba autobusových zastávek obsluhujících obec Uhřínovice

· SO 302, 412, 413 a 414 – přeložky inženýrských sítí

· SO 801 Vegetační úpravy – osázení dřevin

6) Územně technické podmínky

Stavba silnice II/405 v úseku Příseka – Brtnice je novostavbou vedenou v extravilánu. Realizací stavby dochází ke změně profilu trasy silnice II/405 proti stávající trase, kde novostavba prochází po násypech a zářezech proti stávající trase, která převážně kopíruje stávající reliéf krajiny. Přesto nově navrhovaná silnice v maximální možné míře využívá stopu stávající silnice II/405 z důvodů zmírnění zásahů novostavby do okolní krajiny.

7) Majetkoprávní vztahy

Na pozemky, které budou stavbou komunikace dotčeny, jsou uzavřeny smlouvy kupní nebo smlouvy nájemní.

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Navrhovaná stavba neprochází ochranným pásmem žádné přírodní ani kulturní památky. Navrhovaná stavba a její jednotlivé stavební objekty neprochází a ani se nedotýká žádných zátopových území. Současný stav komunikace je zcela nevyhovující, neboť dochází k projíždění intenzivní dopravy zástavbou sídel na trase silnice II/405 po nevyhovující komunikaci. Při překonávání velkých výškových rozdílů dochází k vysokým koncentracím zplodin z projíždějících vozidel v okolní zástavbě s bezprostředním vlivem na zdraví obyvatel. Navrhovaná trasa silnice je v zájmovém území vedena mimo zastavěné území obcí, proto vlastní stavba bezprostředně neohrozí životní prostředí obcí, po dokončení výstavby dojde ke zlepšení ŽP z důvodu lepší organizace dopravy ve sledovaném území.

Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi.

9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku komunikace II/405 bude zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.
10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silniční sítě představuje mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací. Právě náklady na dopravu do a ze zaměstnání bývají často jedním z argumentů nezaměstnaných, když vysvětlují, proč nemohou přijmout nabízené pracovní místo. Zkvalitnění silniční infrastruktury, které bude výstupem předkládaného projektu, bude mít kromě přímého dopadu na obyvatele okolních obcí a regionu také pozitivní dopad na návštěvníky oblasti. Zkvalitněním silniční infrastruktury budou vytvořeny lepší podmínky pro místní cestovní ruch a bude zatraktivněna dostupnost oblasti pro všechny uživatele dotčené pozemní komunikace.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracováno v rozsahu, který vyžadují podmínky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod.
Socio-ekonomické dopady projektu
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Dopady realizace projektu jsou patrné zejména ve zvýšení plynulosti dopravy a z toho vyplývající snížení dojezdových vzdáleností a času (v případě osobní i nákladní dopravy). Dále lze očekávat rozhodující vliv na zvýšení bezpečnosti dopravy a nekvantifikovatelný vliv na zvýšení komfortu užití silnice. Předložený projekt je součástí komplexního záměru přestavby celého úseku silnice II/405 mezi Jihlavou a Třebíčí, rozhodující a jasně kvantifikovatelný dopad pak bude zaznamenán až po dokončení celého záměru.
Výsledky hodnocení efektivnosti projektu včetně dotace
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Uvedené výsledky hodnocení efektivnosti projektu jsou ovlivněny nevýdělečným charakterem investice. Investice negeneruje příjmy ani v investiční fázi, ani v provozní fázi, proto jsou kritéria finanční efektivity určovaná obvykle pro komerční výdělečné investiční záměry záporná, či neurčitelná a projekt by tak měl být s ohledem na interpretaci těchto kriterií považován za nepřípustný. Nicméně charakter projektu (veřejná dopravní infrastruktura) neumožňuje posouzení pouze podle uvedených kriterií efektivnosti investice a do celkového hodnocení projektu je zapotřebí započítat nefinanční přínosy realizace projektu.

Shrnutí

Předložený projektový záměr řeší přestavbu silnice II/405 mezi obcí Příseka a městem Brtnice. Ve stávajícím stavu vykazuje uvedený úsek nedostatečné šířkové uspořádání a nevhodné směrové i výškové vedení, což velice razantně neodpovídá významu komunikace, která propojuje dvě nejvýznamnější sídla v kraji, a to krajské centrum Jihlava s městem Třebíč.

Předmětem projektu je komplexní přestavba úseku s cílem dosažení technických parametrů komunikace, které by odpovídaly normovým požadavkům v silniční kategorii S 9,5/70. Dlouhodobým cílem kraje Vysočina je postupná přestavba celého úseku silnice II/405 mezi Jihlavou a Třebíčí, již dokončen je první úsek mezi Jihlavou a Přísekou, v současné době je v realizaci úsek mezi Brtnicí a Zašovicemi. V projektové přípravě jsou pak úseky Příseka – obchvat a Zašovice – Okříšky. Záměr II/405 Příseka – Brtnice je součástí širšího konceptu postupné přestavby jedné z nejvýznamnějších krajských komunikací a rovněž v souladu se strategií Páteřní silniční síť kraje Vysočina.
Projekt je v plném souladu s cíli ROP JV a přispěje k jejich naplnění, je realizovaný v souladu

s koncepcemi a strategiemi kraje Vysočina (zejména strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a Program rozvoje kraje), má prokázané konkurenční výhody a jeho realizace významně přispěje ke zkvalitnění významné krajské komunikace II/405. Projekt je velice podrobně projekčně připraven na základě důkladného zhodnocení stávajícího stavu a v konceptu řešení komplexní přestavby tahu silnice II/405 a disponuje v současné době pravomocným územním rozhodnutím s tím, že stavební řízení bude zahájeno v roce 2009. Majetkoprávní vztahy projektu budou zcela vyřešeny do zahájení realizace projektu.
Tento investiční záměr byl zpracován s využitím Průvodní zprávy k dokumentaci ke stavebnímu povolení (PROfi Jihlava spol. s r.o.), Studie proveditelnosti a Finančního a ekonomického hodnocení projektu II/405 Příseka – Brtnice (EUro Finance Consulting – EUFC CZ s.r.o.)


