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Název investora:

Vysočina

adresa včetně PSČ:
Žižkova 57, 587 33 Jihlava

IČ:



70 89 07 49

DIČ:



CZ70890749

INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na projekt II/399 Stropešín – most ev. č. 399-002

schválený usnesením Rady kraje Vysočina č. dne 

MUDr. Jiří Běhounek

hejtman kraje

1) Identifikační údaje projektu

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:


CZ.1.11/1.1.00/02.00866





ISPROFOND 5611720010

název projektu:

II/399 Stropešín - most ev. č. 399-002     

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2007

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	46 691,452
	55 559,312

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	3 785,793
	4 504,809

	Soukromé zdroje
	0,000
	0,000

	Celkem
	50 477,245
	60 064,121


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2007

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – ROP JV (Evropský fond pro regionální rozvoj, Státní rozpočet ČR)
	3,763
	3,763

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	0,305
	0,305

	Soukromé zdroje
	0,000
	0,000

	Celkem
	4,068
	4,068


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, tak zvyšuje i bezpečnost silniční dopravy a přispívá svou realizací k regeneraci dotčeného území.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Vazba projektu na Dopravní politiku České republiky pro léta 2005 – 2013: 

Předkládaný projekt naplňuje opatření Dopravní politiky tím, že odstraňuje bodovou závadu – nevyhovující technické parametry mostního objektu.

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Vazba projektu na Generální plán rozvoje dopravní infrastruktury: 

Projekt konkrétně řeší odstranění současných nevyhovujících technických parametrů mostu a přispívá tak ke zlepšení stavu a zvýšení bezpečnosti úseku komunikace II. třídy.

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1.2 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina. 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: 

Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: „Žádoucí je především zajistit adekvátní napojení mikroregionů a jejich center na vyšší nadřazenou dopravní síť (především dálniční a silniční), a zkvalitnit tak podnikatelské prostředí a umožnit efektivní mobilitu pracovních sil, dojížďku do škol a za službami. S tím souvisejí také podmínky pro posílení vzájemných vazeb uvnitř regionu a uvnitř kraje, protože kvalita dopravních cest spojujících například okresní města s krajským centrem Jihlavou není vždy uspokojivá. Opomíjen by neměl být ani „nenormový“ stav evakuačních silnic v okolí Jaderné elektrárny Dukovany. Předmětem opatření tak je zejména odstranění dopravních závad, modernizace silničních dopravních tras, a tím pádem i podpora podnikatelského potenciálu území.“

Předkládaný projekt přispívá především k odstranění problémů identifikovaných v této části Programu rozvoje kraje Vysočina řešením bodové závady v dotčeném úseku.

Páteřní silniční síť kraje Vysočina

Předmět projektu leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina, kterou schválilo Zastupitelstvo kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnicí D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. 

Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje na technické parametry kategorie až S9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina jsou rozděleny do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd).

Regionální operační program NUTS 2 Jihovýchod

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní osou 1 – Dostupnost dopravy ROP NUTS 2 Jihovýchod. Hlavním cílem dané prioritní osy je posílení dopravní dostupnosti a dopravní obslužnosti regionu v souladu s udržitelným rozvojem. Jedním ze specifických cílů dané prioritní osy je zkvalitnění napojení regionu na nadregionální dopravní síť TEN-T, propojení uvnitř regionu a zlepšování dopravní dostupnosti prostřednictvím rekonstrukcí a modernizací komunikací při respektování životního prostředí.

Pro předkládaný záměr je relevantní oblast podpory 1.1 Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu. Podporované aktivity zahrnují výstavbu, technické zhodnocení a zlepšení technických parametrů silnic II. a III. třídy tvořících hlavní regionální dopravní síť regionu soudržnosti Jihovýchod, která region napojuje na silniční síť vyššího řádu nebo TEN-T nebo propojuje urbanizační a regionální centra, včetně jejich modernizace ve smyslu vytvoření infrastrukturních podmínek pro realizaci a rozvoj nekomerčních veřejných telematických a datových služeb. Dále zahrnuje technické zhodnocení a výstavbu mostů, protihlukových zdí a bariér, obchvatů nebo jejich částí, zklidnění průtahů, výstavbu okružních křižovatek, přeložek silnic, a dalších dopravních staveb na silnicích II. a III. třídy (např. propustky, podchody, vyjma chodníky).

Dne 7. 11. 2008 kraj Vysočina v rámci kontinuální výzvy předložil projektovou žádost do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu.

3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Záměrem projektu je rekonstrukce stávajícího mostu přes vodní nádrž Dalešice na silnici II/399. Most se nachází v úseku mezi obcemi Stropešín a Třesov. Silnice II/399 je součástí schválené strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina, která vytváří síť hlavních silničních tahů propojujících významná sídla, průmyslová centra, turistické cíle a další významné lokality kraje. V lokálním měřítku má komunikace II/399 význam především pro dopravu mezi Náměští nad Oslavou společně se severovýchodní částí kraje Vysočina a jihovýchodní částí kraje včetně aglomerace Znojma. Strategický význam komunikace je pak podnícen blízkostí areálu jaderné elektrárny v Dukovanech a vojenského letiště v Náměšti nad Oslavou, další význam získává komunikace polohou ve významném centru cestovního ruchu v okolí dalešické přehrady. Dle výsledků Celostátního sčítání dopravy 2005 dosahuje intenzita dopravy v tomto úseku hodnoty až 651 vozidel za 24 hodin.

Ve stávajícím stavu nevyhovuje objekt mostu svými technickými parametry požadavkům kladeným na silnice zahrnuté do strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina. Stávající šířka mostovky neumožňuje uspořádání komunikace na mostě dle požadavku kategorie S9,5. Zároveň stavebně-technické vlastnosti mostu vystaveného v roce 1979 jsou v důsledku špatných postupů výstavby degradovány a ohrožují spolehlivost a provozuschopnost mostu. Uzavření mostu by znamenalo přerušení dopravy na páteřní komunikaci, což by mělo negativní dopad na celou jihovýchodní část kraje Vysočina a rovněž na jihozápadní partie Jihomoravského kraje. Řešením problému je komplexní rekonstrukce mostu a jeho rozšíření tak, aby bylo možné rozšířit stávající nevyhovující komunikaci dle parametrů šířkového uspořádání S9,5. Při rekonstrukci budou rovněž napraveny nevhodně zvolené či realizované postupy z období výstavby mostu, čímž bude zaručena provozní spolehlivost objektu, a minimalizuje se tak ohrožení provozu na komunikaci zahrnuté do strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina.
4) Požadavky na technické řešení

Základem technického řešení projektu je kompletní rekonstrukce mostní konstrukce a její rozšíření ze stávajících 12,5 m na 13,2 m (9,5 m volná šířka mezi obrubami, 2 x 1,85 m chodník) prostřednictvím nově přibetonovaných říms. Projekt bude zahájen přípravnými prácemi, které představují sejmutí ornice pro odhalení rubu závěrných zídek a uzavření dutiny 2/3 délky mostu, ve které je stanoviště chráněného druhu netopýra velkého. Při odstraňování stávajících konstrukcí bude provedena demontáž vozovkových vrstev, kamenných obrubníků, betonových říms na mostě i na křídlech, ocelového zábradlí a mostních závěrů. Nově realizovány pak budou konstrukce betonové spádové desky mostu a mostních závěrů, dále izolace nosné konstrukce a ochrany této izolace, následně proběhne betonáž nových říms a utěsnění spár se stávající konstrukcí, sanace spodní stavby (2/3 v období hnízdění netopýra, zbývající 1/3 ve směru od Stropešína po období hnízdění), osazení svodidel a zábradlí, provedení vozovkových vrstev na mostě a v místě napojení na stávající komunikace a nakonec dokončovací práce.

Při návrhu technického řešení byly zohledněny požadavky Správy CHKO Žďárské vrchy na ochranu hnízdiště netopýrů velkých. Technické řešení a návrh průběhu výstavby je přizpůsoben ochraně tohoto vzácného druhu. Technické řešení bylo navrženo tak, aby bylo rekonstrukcí mostu docíleno splnění požadavku na přestavbu komunikace dle parametrů šířkového uspořádání S9,5, splnění veškerých dalších normativních požadavků kladených na mosty a naplnění specifických požadavků vznikajících v lokalitě.
5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

Stavba je tvořena jedinou částí a jedním objektem: C201 Rekonstrukce mostu ev.č. 399-002. 
6) Územně technické podmínky

Stavba bude realizována na stávajícím objektu mostu ve stávající trase. Po mostě nejsou vedeny žádné inženýrské sítě. Vliv na krajinu a životní prostředí, hluk a emise, příp. vliv na znečištění spodních vod zůstává zachován stávající, nedochází ke zhoršení.
7) Majetkoprávní vztahy

Stavba bude realizována na pozemcích ve vlastnictví kraje Vysočina.

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Pro tuto stavbu není nutné a nebylo zpracováno posouzení vlivu na životní prostředí. Při přípravě a realizaci stavby bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi. V rámci projektové dokumentace je vypracován plán bezpečnosti a ochrany zdraví při práci obsahující údaje a postupy zpracované v podrobnostech nezbytných pro zajištění bezpečné a zdraví neohrožující práce při realizaci stavby.
9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení rekonstrukce mostního objektu a souvisejících stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace. Údržbu předmětného úseku komunikace II/399 bude i nadále zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace, s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu. Aktivity v provozní fázi projektu sestávají z prací na údržbě nově vybudovaného úseku komunikace.

10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silniční sítě představuje mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací. Právě náklady na dopravu do a ze zaměstnání bývají často jedním z argumentů nezaměstnaných, když vysvětlují, proč nemohou přijmout nabízené pracovní místo. Zkvalitnění silniční infrastruktury, které bude výstupem předkládaného projektu, bude mít kromě přímého dopadu na obyvatele okolních obcí a regionu také pozitivní dopad na návštěvníky oblasti. Zkvalitněním silniční infrastruktury budou vytvořeny lepší podmínky pro místní cestovní ruch a bude zatraktivněna dostupnost oblasti pro všechny uživatele dotčené pozemní komunikace.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracováno v rozsahu, který vyžadují podmínky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod.
Socio-ekonomické dopady projektu

[image: image1.png]Druh dopadu I Mira dopadu Potet dopadi 2009
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viivy na ZP. ochrana ivotichi - investice do opatfeni na ochranu Zivoticht [KE]| 500000
Druh dopadu 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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prevence vniku lehkych zranéni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
viivy na ZP, ochrana Zivoticht 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Druh dopadu 2030 2031
spora Casu v dopravé, osobni vozidia, 526 526|
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Do tabulky dopadů jsou zahrnuty následující skutečnosti:

· Úspora času v dopravě, OA – kalkulace 526 osobních automobilů (dle výsledků Celostátního sčítání dopravy 2005) a úspory 0,1 minuty, která kvantifikuje zlepšení technických parametrů komunikace;

· Úspora času v dopravě, NA – kalkulace 100 nákladních automobilů a úspory 0,1 minuty;

· Úspora času v dopravě, busy – kalkulace 18 autobusů a úspory 0,1 minuty;

· Snížení počtu nehod – kalkulace snížení o 1 nehodu včetně 1 lehkého zranění (údaje o nehodovosti v úseku byly získány z Okresního ředitelství Třebíč, statistika z let 2006 – III. Q;

· 2008 zaznamenala ve sledovaném úseku 1 dopravní nehodu);

· Investice do opatření na ochranu živočichů – kalkulace 500 tis. Kč na opatření k ochraně netopýrů.
Výsledky hodnocení efektivnosti projektu včetně dotace
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Index rentabity (FNPV ROP / ) [%] 1204
Vnitini mira vjnosnosti (FIRR ROP) [%] 73
Staticka doba névratnosti[roky] neni dosazeno

Dynamicka doba navratnosti [roky] neni dosazeno




Uvedené výsledky hodnocení efektivnosti projektu jsou ovlivněny nevýdělečným charakterem investice. Investice negeneruje příjmy ani v investiční fázi, ani v provozní fázi, proto jsou kritéria finanční efektivity určovaná obvykle pro komerční výdělečné investiční záměry záporná, či neurčitelná a projekt by tak měl být s ohledem na interpretaci těchto kritérií považován za nepřípustný. Nicméně charakter projektu (veřejná dopravní infrastruktura) neumožňuje posouzení pouze podle uvedených kriterií efektivnosti investice a do celkového hodnocení projektu je zapotřebí započítat nefinanční přínosy realizace projektu.

Shrnutí

Projekt II/399 Stropešín - most ev. č. 399-002 řeší rekonstrukci bodové závady na silnici zařazené do strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina. Realizace projektu přispěje ke zvýšení komfortu užití komunikace II/399 a přizpůsobí parametry šířkového uspořádání na objektu mostu parametrům kategorie S9,5. Hlavním přínosem je tedy zlepšení realizované na páteřní dopravní trase a zvýšení kvalitativních vlastností na této hlavní krajské silniční síti. Zájmovým územím projektu je území představované zhruba jihovýchodní částí kraje Vysočina. Komunikace má tedy zejména regionální význam (ve smyslu významu pro dopravu na území kraje Vysočina). Komunikace vytváří dopravní spojení mezi regionálními sídly středního významu (Náměšť nad Oslavou a Hrotovice s návazností na Jaroměřice nad Rokytnou, Moravské Budějovice, Znojmo, Velkou Bíteš), spojuje dva břehy turisticky atraktivní lokality dalešické přehrady a vytváří přístup k průmyslovým centrům (jaderná elektrárna Dukovany, vojenské letiště Náměšť nad Oslavou). Realizace projektu se projeví zvýšením technické úrovně komunikace s regionálním (tj. krajským) významem.

Komunikace je součástí strategie Páteřní silniční síť kraje Vysočina a projekt řeší rekonstrukci významného a pro fungování komunikační sítě rozhodujícího a limitujícího místa mostního objektu. Realizace projektu přispěje ke zvýšení bezpečnosti úseku, naplnění technického cíle uspořádání a kvality vozovky na páteřní komunikaci a rekonstrukci mostního objektu.

Tento investiční záměr byl zpracován s využitím Průvodní zprávy k dokumentaci ke stavebnímu povolení (DOPRAVOPROJEKT Ostrava spol. s r.o.), Studie proveditelnosti a Finančního a ekonomického hodnocení projektu II/399 Stropešín – most ev. č. 399-002 (EUro Finance Consulting – EUFC CZ s.r.o.).
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