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1) Identifikační údaje projektu

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:          

CZ.1.11/1.1.00/01.00014





ISPROFOND 5611720005

název projektu:   

II/405 Brtnice – Zašovice  

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2007

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – operační programy (ROP JV) – částečně předfinancuje SFDI, státní rozpočet
	208 641,81
	246 883,55

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	16 916,90
	20 017,58

	Soukromé zdroje
	0,00
	0,00

	Celkem
	225 558,71
	266 901,13


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2007

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – operační programy (ROP JV), státní rozpočet
	832,50
	832,50

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	68,00
	68,00

	Soukromé zdroje
	0,00
	0,00


	Celkem
	900,00
	900,00


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu)

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Dále odpovídá předkládaný projekt prioritní oblasti 3 (Lidé a osídlení), a to jmenovitě prioritě 3.4 (Rozvoj a regenerace měst), byť tato je zaměřena primárně na řešení problémů měst, a to v následujícím bodě:

· omezování negativních vlivů dopravy na zdraví a životní prostředí ve městech, rozšiřování veřejné zeleně a péče o veřejná prostranství,

· podpora projektů v oblasti regenerace městských jader a dotváření urbánních struktur velkoměst.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, zvyšuje bezpečnost silniční dopravy a přispívá také svou realizací k regeneraci území v obvodu obce.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Vazba projektu na Dopravní politiku České republiky pro léta 2005 – 2013: Předkládaný projekt naplňuje opatření Dopravní politiky tím, že eliminuje dopravně závadné vedení silničního průtahu obcí a současně přispívá k odstranění hlučnosti z dopravy.

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Vazba projektu na Generální plán rozvoje dopravní infrastruktury: Projekt konkrétně řeší odstranění současného nevyhovujícího vedení dílčího úseku komunikace II. třídy a přispívá tak k dílčímu odstranění nevyhovujícího stavu silnic II. třídy.

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: Problémem jsou také komunikace v zázemí velkých sídel podél suburbanizačních os a významné tranzitní místní komunikace v intravilánech měst a obcí, na něž se sice koncentrují relativně významné zátěžové proudy, avšak nemají deklarovanou celostátní prioritu. Vysoká intenzita dopravy a jejich negativní důsledky pro životní prostředí měst a obcí na sebe vážou potřebu budování obchvatů či městských okruhů s cílem minimalizovat průjezdy tranzitní dopravy jádry zastavěných území“.

Předkládaný projekt přispívá především k odstranění problémů identifikovaných v této části Programu rozvoje kraje Vysočina řešením nevyhovující dopravní situace dotčeném úseku.

Projekt leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina. Dne 16. května 2006 přijalo Zastupitelstvo kraje Vysočina usnesení 0214/03/2006/ZK, ve kterém schvaluje Páteřní silniční síť kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnici D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 (mimo obec Svratka v okrese Žďár nad Sázavou) a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. Páteřní silniční síť kraje Vysočina zahrnuje 93 km dálnice D1, 422 km silnic I. tříd (ve vlastnictví ČR) a 719 km silnic II. a III. tříd (ve vlastnictví kraje), jejichž délka je v jednotlivých okresech následující: Havlíčkův Brod 137 km, Jihlava 136 km, Pelhřimov 154 km, Třebíč 140 km a Žďár nad Sázavou 152 km. Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje v celé délce na technické parametry kategorie S9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina se přepokládají rozdělit do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd). V současné době je připraveno prostřednictvím odboru dopravy silničního hospodářství Krajského úřadu kraje Vysočina zadání pro zpracování studie odbornou firmou k výše uvedené problematice. Na takto vymezené II. a III. vrstvě komunikací se zvažuje realizovat souvislou a běžnou údržbu, provádět rekonstrukce a řešit bodové závady ve stávající trase a rozměrech silnic.

Dne 13. 12. 2007 kraj Vysočina v rámci kontinuální výzvy předložil projektovou žádost do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu.
3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu

Předmětem projektu je modernizace stávající komunikace II/405 v délce 4,871 km v úseku mezi obcemi Brtnice a Zašovice na parametry šířkového uspořádání S 9,5/70. Tato modernizace proběhne na stávajícím silničním tělese s tím, že ve směrových obloucích bude vybudována nová část komunikace mimo stávající těleso. Hlavní změna technických parametrů proběhne tím, že bude upraveno stávající nevhodné výškové vedení trasy, které nezajišťuje rozhled nejen pro předjíždění, ale i pro bezpečné zastavení. Kategorie úpravy této komunikace S 9,5 byla stanovena s ohledem na ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic a s ohledem na kategorii komunikace (silnice II. třídy) a na intenzitu provozu. Dotčený úsek leží na důležité silniční spojnici mezi Třebíčí, Jihlavou a dálnicí D1. Tato silniční komunikace představuje pro občany obce nejdůležitější a prakticky i jediné silniční spojení s těmito centry regionu. K cestám mezi Třebíčí, Okříškami a Jihlavou je možné pro občany použít železniční trať SŽDC Třebíč, Okříšky a Jihlava, což však neplatí pro obyvatele žijící v okolí trasy silnice II/405 mezi Okříškami a Jihlavou. 

Modernizace silnice II/405 v úseku Brtnice - Zašovice je navržena jako směrově nerozdělená silnice s neomezeným přístupem v kategorii S 9,5/70 se dvěma jízdními pruhy o šířce 3,50 m. Součástí projektu jsou přeložky silnic II. a III. třídy a místních komunikací. Základním cílem projektu je odstranění současného zcela nevyhovujícího vedení silnice II. třídy v nevyhovujících šířkových, výškových a směrových poměrech a zajištění kvalitního silničního propojení mezi významnými regionálními centry.

Současná trasa silnice je vedena bez respektování současných norem pro vedení této kategorie komunikace, a to především z hlediska výškových parametrů, které zásadním způsobem zvyšují riziko dopravních nehod. Současný dopravně – technický stav zmíněného úseku komunikace je nevyhovující a nesplňuje podmínky pro bezproblémové zajištění požadovaného rozsahu provozu a nevyhovuje požadavkům kladeným na rychlou a spolehlivou dopravu.

Výsledky projektu umožní plynulé vedení veškerého provozu směřujícího z Třebíče a dalších obcí ležících v okolí silnice II/405 do Jihlavy a dále na dálnici D1 (a pochopitelně i opačným směrem) po kapacitní komunikaci. Výsledky projektu umožní lepší napojení nejen obcím z okolí komunikace II/405, ale i celého regionu na nadregionální silniční síť TEN-T (dálnice D1 Praha – Brno – Vyškov). Projekt tak pozitivně přispěje ke zkrácení jízdní doby, úspoře pohonných hmot, snížení negativních dopadů silniční dopravy na životní prostředí a v neposlední řadě i zvýšení bezpečnosti provozu a snížení dopravní nehodovosti. 

Cílem kraje Vysočina je postupná rekonstrukce důležitých tahů silniční sítě v kraji (viz informace o Páteřní silniční síti kraje Vysočina v kapitole 2). Dotčený úsek spadá do této sítě a kraj Vysočina jako předkladatel projektu sleduje cíle uvedené v této strategii. Předkládaný projekt si klade za cíl (mimo jiné) i zkvalitnit dopravní propojení mezi Třebíčí, Jihlavou a dálnicí D1. Za tímto účelem byly v letech 2005 zahájena rekonstrukce silnice II/405, a to 1. úsekem mezi Jihlavou a Přísekou (detaily jsou uvedeny v kapitole 6.2). Účelem těchto aktivit je zajištění kvalitního, rychlého, kapacitního a bezpečného silničního spojení dvou největších měst kraje Vysočina. Stávající komunikace II/405 neodpovídá požadavkům kladeným na tento typ komunikace a tato situace se spolu se stále narůstající intenzitou silniční dopravy na tomto úseku neustále zhoršuje se všemi negativními dopady na bezpečnost dopravy i na stav životního prostředí.

Realizace projektu prostřednictvím modernizace dotčeného úseku silnice II/405 se významným způsobem zlepší technický i dopravně – bezpečnostní stav komunikace. Ten v současné době nevyhovuje především z následujících důvodů:

· Komunikace je vedena v nevyhovujících směrových parametrech s ohledem na návrhovou rychlost

· Komunikace má nevhodné výškové vedení trasy, kde výškové poloměry nezajišťují dostatečný bezpečný rozhled nejen pro předjíždění, ale i pro bezpečné zastavení

· Nedostatečné šířkové uspořádání komunikace neodpovídá požadavkům vyplývajícím z kategorie komunikace a intenzity provozu na ní.

· Tento úsek komunikace představuje významnou závadu na trase mezi dvěma významnými regionálními centry – Třebíčí a Jihlavou; tato trasa zároveň představuje přístupovou komunikaci na dálnici D1 pro západní část Třebíčska 

Dotčená komunikace je nejdůležitější spojnicí dvou největších měst kraje Vysočina, čemuž však neodpovídají stavební a technické parametry této komunikace. Na základě provedených analýz a zjištění je zřejmé, že stávající šířkové a výškové uspořádání komunikace představuje významnou závadu pro zajištění spojení mezi Jihlavou a Třebíčí, které bude mít parametry 21. století. I z tohoto důvodu byla dotčená komunikace zařazena do Páteřní silniční sítě kraje Vysočina.

Stavba zajistí plynulé vedení dopravy ve směru k dálnici D1 a významným způsobem tak zvýší kvalitu života v celém regionu. Nová silniční komunikace přispěje významnou měrou k bezpečnosti a plynulosti provozu. Komunikace je navržena v souladu se všemi platnými stavebními a technickými normami pro tuto kategorii silniční komunikace.

Stavba dále představuje modernizaci – modernizace a částečné přeložky komunikace II. třídy, zlepšující tedy napojení širšího regionu na silniční síť vyššího řádu (TEN-T), v tomto případě dálnici D 1 Praha - Brno – Vyškov a naplňuje tak významně opatření podporovaná v ROP NUTS 2 Jihovýchod.
Dále dojde realizací stavby k hospodářském rozvoji tohoto regionu. Tímto způsobem napomáhá předkládaný projekt odstranit problémy identifikované mimo jiné v analytické části ROP NUTS 2 Jihovýchod, podle kterého dobrá dopravní dostupnost hospodářsky slabších regionů není zárukou jejich okamžitého a všestranného rozvoje, nicméně je jedním z významných faktorů ovlivňujících míru využití jejich existujícího rozvojového potenciálu. Investice do dopravní infrastruktury navíc vykazují jeden z nejvyšších multiplikačních efektů. Realizaci projektu přinese nejen zlepšení dopravní situace v dotčeném úseku, ale bude znamenat i silný impuls pro rozvoj celého regionu.

V případě, že by projekt nebyl realizován, docházelo by vlivem zvýšení intenzity silničního provozu k dalšímu zhoršování technického stavu vozovky a tím i k:

· zvyšování emisí z dopravy,

· zvyšování hlukové zátěže,

· zvyšování nehodovosti,

· prodlužování doby přepravy v daném úseku,

· dalšímu přetrvávání nevyhovujících podmínek zabraňujících dalšímu rozvoji cestovního ruchu v dané lokalitě, přetrváváním špatné dopravní dostupnosti oblasti ohrožující její další hospodářský vývoj.
Následující údaje pocházejí ze sčítání intenzity dopravy z roku 2005. Předkládané číselné údaje se vztahují k celoroční průměrné intenzitě příslušné kategorie vozidel a představují počet vozidel příslušné kategorie projíždějících daným úsekem za 24 hod. 

Intenzita provozu na dotčených komunikacích podle sčítání z roku 2005

	Číslo úseku
	Úsek
	Těžká motorová vozidla
	Osobní a dodávkové automobily
	Motocykly
	Celkem

	6 – 3318
	II/405 – Brtnice
	541
	1894
	12
	2447

	
	Jižně od obce
	
	
	
	


Zdroj: www.rsd.cz

V současné době, resp. v roce 2005, kdy ŘSD ČR naposledy provádělo celostátní sčítání vozidel, byly intenzity provozu vozidel v dotčeném úseku silnice II/405 na úrovni cca 2400 vozidel za 24 hodin. Lze předpokládat, že v souvislosti s dalším rozvojem motorizace v České republice dojde k dalšímu zvyšování intenzity provozu na dané komunikaci.

Tento nárůst lze ilustrovat na základě výhledových koeficientů růstu dopravy, které zpracovalo ŘSD ČR, a který pro silnice II. tříd představuje hodnoty uvedené v následující tabulce.

Výhledové koeficienty růstu dopravy na silnicích II. třídy v ČR

	Rok
	Těžká motorová vozidla
	Osobní a dodávkové automobily
	Motocykly

	2010
	1,09
	1,10
	0,95

	2015
	1,15
	1,17
	0,89

	2020
	1,15
	1,20
	0,84

	2025
	1,14
	1,22
	0,80

	2030
	1,13
	1,23
	0,75


Zdroj: www.rsd.cz

Výhledová intenzita provozu na dotčených úsecích komunikací

	Rok
	Číslo úseku
	Úsek
	Těžká motorová vozidla
	Osobní a dodávkové automobily
	Motocykly
	Celkem

	2010
	6 – 3318
	II/405 - Brtnice
	590
	2083
	11
	2684

	
	
	Jižně od obce
	
	
	
	

	
	6 – 3319
	II/405 - Zašovice
	673
	1909
	11
	2592

	
	
	Severně od obce
	
	
	
	

	2015
	6 – 3318
	II/405 - Brtnice
	622
	2216
	11
	2849

	
	
	Jižně od obce
	
	
	
	

	
	6 – 3319
	II/405 - Zašovice
	710
	2030
	11
	2750

	
	
	Severně od obce
	
	
	
	

	2020
	6 – 3318
	II/405 - Brtnice
	622
	2273
	10
	2905

	
	
	Jižně od obce
	
	
	
	

	
	6 – 3319
	II/405 - Zašovice
	710
	2082
	10
	2802

	
	
	Severně od obce
	
	
	
	

	2025
	6 – 3318
	II/405 - Brtnice
	617
	2311
	10
	2937

	
	
	Jižně od obce
	
	
	
	

	
	6 – 3319
	II/405 - Zašovice
	703
	2117
	10
	2830

	
	
	Severně od obce
	
	
	
	

	2030
	6 – 3318
	II/405 - Brtnice
	611
	2330
	9
	2950

	
	
	Jižně od obce
	
	
	
	

	
	6 – 3319
	II/405 - Zašovice
	697
	2134
	9
	2840

	
	
	Severně od obce
	
	
	
	


Z uvedených kalkulací tedy vyplývá, že do roku 2030 by měla vzrůst intenzita provozu v dotčeném úseku na 2.900 vozidel za 24 hodin.

4) Požadavky na technické řešení

Potřeba přestavby silnice II/405 je dána jejími nevyhovujícími parametry zejména v extravilánu trasy. Předmětný úsek silnice vykazuje četné dopravní závady, které se vzhledem k narůstajícímu zatížení prohlubují. Jsou to zejména:

· nevyhovující  směrové poloměry s ohledem na návrhovou rychlost

· nevhodné výškové vedení trasy, výškové poloměry nezajišťují rozhled nejen pro předjíždění, ale nesplňují ani kritéria rozhledu pro zastavení

· nedostatečné šířkové uspořádání nevyhovující požadavkům na bezpečnost a plynulost silničního provozu, stávajícím i výhledovým intenzitám dopravy

Silnice je navržena v šířkovém uspořádání kategorie S 9,5/70. Celková délka řešeného  úseku mezi obcemi Brtnice a Zašovice je  4,871 km.

5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů

Přehled jednotlivých stavebních objektů

	Etapa
	Stavební objekt
	Popis

	1
	001
	Příprava území

	1
	002
	Technická rekultivace

	1
	101
	Hlavní trasa silnice II/405

	1
	112
	Propustek na silnici II/405 v km 0,640

	1
	113
	Přeložka stávající silnice III/4055 v km 1,412 vpravo

	1
	114
	Přeložka MK v km 2,287 - Radotín

	1
	115
	Přeložka stávající silnice II/402 v km 4,242

	1
	116
	Přeložka stávající silnice III/4056 v km 4,510

	1
	117
	Autobusová zastávka na silnice II/405 v km 4,332 – 4,344 vpravo

	1
	118
	Autobusová zastávka na silnice II/405 v km 4,332 – 4,344 vlevo

	1
	301
	Přeložka vodovodu

	1
	403
	Přeložka sděl. vedení v km 0,000 – 4,871

	1
	404
	Přeložka sděl. vedení v km 4,221 – 4,249

	1
	405
	Veřejné osvětlení pro AZ km 3,752 – 4,330

	1
	406
	Přeložka NN v km 0,220 – 0,256

	1
	407
	Přeložka VVN v km 1,080

	1
	408
	Přeložka VN v km 2,275

	1
	409
	Přeložka VN v km 2,265 – 2,885

	1
	410
	Přeložka VVN v km 2,715 – 2,975

	1
	411
	Přeložka VVN v km 4,280 – 4,570

	1
	602
	Oplocení v km 0,100 – 0,192 vlevo

	1
	603
	Oplocení s podezdívkou v km 3,156 – 3,182

	1
	604
	Oplocení dřevěné v km 3,283 – 3,290

	1
	801
	Vegetační úpravy


Detailní popis jednotlivých objektů je uveden v projektové dokumentaci k projektu.

6) Územně technické podmínky

Projekt je v souladu se schválenou územně plánovací dokumentací. Stavba vyvolává nutnost přeložek inženýrských sítí, jejichž realizace je součástí projektu a je v souladu  s požadavky správců sítí. Součástí projektu je i napojení ostatních komunikací (komunikací III. třídy, místních a účelových), jejichž napojení bude realizací stavby změněno.

7) Majetkoprávní vztahy

Stavbou jsou dotčeny pozemky v kat. území Brtnice, Kněžice u Třebíče, Rychlov u Kněžic, Víska u Kněžic, Radonín, Nová Brtnice a Zašovice. Na pozemky, které budou stavbou komunikace dotčeny jsou uzavřeny smlouvy kupní nebo smlouvy o smlouvách budoucích kupních. Nájemními smlouvami jsou řešeny dočasné zábory. V souvislosti s přeložkami inženýrských sítí budou realizovány smlouvy o zřízení věcného břemene.

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.

Závěrem zjišťovacího řízení o posuzování vlivů na životní prostředí bylo, že předmětný záměr rekonstrukce silnice II/405 v úseku Brtnice – Zašovice nebude dále posuzován dle  platného zákona, neboť stavba nebude mít negativní vliv na životní prostředí.

9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku

Po ukončení výstavby komunikace a souvisejících stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace.

Daný úsek silniční komunikace II/405 bude i nadále zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.

Aktivity v provozní fázi projektu sestávají z prací na údržbě nově vybudovaného úseku komunikace.

10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje i k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silnic znamená mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací. Právě náklady na dopravu do a ze zaměstnání bývají často jedním z argumentů nezaměstnaných, když vysvětlují, proč nemohou přijmout nabízené pracovní místo. Realizace projektu přispěje nejen k úspoře pohonných hmot, ale i času na přepravu.

Vytvořením vhodných podmínek pro cestovní ruch v obcích (po realizaci projektu) umožní snížení nezaměstnanosti.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Projekty výstavby, rekonstrukce a modernizace silničních komunikací, u kterých nelze počítat s výběrem poplatků za jejich používání (což je dle v současné době platné legislativy i případ projektu II/405 Brtnice – Zašovice), jsou již ze své podstaty neziskové, negenerují žádné přímé příjmy a z finančního hlediska tedy nepřinášejí žádný zisk. Doba návratnosti u těchto projektů je tedy záporná.

Tento typ projektů však přináší významné ekonomické přínosy celé společnosti – mezi ty nejvýznamnější a kvantifikovatelné lze zařadit:

· Podpora novým nepřímo vytvořeným pracovním místům

· Snížení dopravní nehodovosti

· Úspory času

Vedle toho projekt přináší rovněž přínosy v oblasti snížení negativních dopadů na životní prostředí a přispívají ke zvýšení kvality života v dotčené oblasti. Vzhledem k tomu, že je prakticky nemožné tyto přínosy relevantně vyčíslit, do výpočtů ekonomických přínosů v rámci CBA nevstupují.

Při započtení kvantifikovatelných přínosů se ukazuje, že projekt je z celospolečenského hlediska ziskový a přináší celé společnosti nemalé zisky.

Vybrané řešení tak představuje nejlepší možnou variantu řešení problematiky daného úseku silniční komunikace II/405. O jeho kvalitě svědčí i provedená analýza nákladů a přínosů, která i při použití přínosů projektu, jejichž vstupní parametry byly zvoleny velmi konzervativně a z nichž do analýzy byly použity pouze ty, které lze relativně snadno kvantifikovat (do číselného vyjádření analýzy například nebyly zahrnuty přínosy pro životní prostředí, které je velmi obtížné, ne-li nemožné věrohodně kvantifikovat), prokázala, že je projekt životaschopný.

Tabulková část CBA analýzy je k dispozici na konci tohoto investičního záměru. Bližší informace jsou uvedeny ve studii proveditelnosti, kterou zpracovala Eurovision, a.s. Rozsah hodnocení ekonomické efektivnosti projektu je zpracován v souladu s požadavky Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod pro projekty silniční infrastruktury s rozpočtem nad 100 miliónů Kč.

Tento investiční záměr byl zpracován Odborem dopravy a silničního hospodářství kraje Vysočina s využitím studie proveditelnosti zpracovatele Eurovision, a.s, ve které jsou obsaženy podrobnější informace.

Tabulková část CBA analýzy
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VSTUPNi PREDPOKLADY

Harmonogram realizace Investi¢ni naklady 2008 2009 2010} 201 Celkem
Zahdjeni projektu 0472008 stavebn préce KE 173000000] 95800 000) 750885 o] zeuss088s
Ukonieni projektu 1212010 ostatni tinnosti KE o o o 0
Projelové a predprojeldové naklady KE o o o o 0
Celkem piijatelné naklady KE 173000000 95800 000) 750885 0 259550885
Doba posuzevant projektu % Nakiady vznik pred podpisern Kokt KE 0 0 [ [ [
Projektove préce KE o o 0 0 0
Celkem KE 173000 000] 95800 000) 750885 0 9580885
Finanén zdroje Poi|
Prijateiné nakiady projekiu
Rozpotet Zadatele KT 20216316 7:5%
Dotatnizdroje EU+SR KT 249 334 569) 92,5%)
Celke piijatelné naklady K 269550 885, 00,00%] Diouhodoby ivér KE [
Nepfijatelné naklady projektu 0 Doba splaceni dvéru rok 0
Piijemce dotace KE 0] Urokova sazba % 5
Gelkern naiady projekis KE 269 550 95|
Ostatni predpoklady 2008 2009) 2010) 20m 2017 2013 2013 2015 2016 2017 2018 2019 2020) 2021 2022 2023] 2024] 2025] 2026] 2027] 2028] 2029] 2030] 2031 2032] 2033] 2034] 2035]
Ofekavana mira nflace 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35%
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- faické osoby (dafiz piimu) 20%
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Vytvorena pracovni 2008 2009 2010 201 2017 2013 2013 2015 2016 2017 201 2019 2020) 2071 2022] 2023] 2021 2025] 2026] 2077] 2028] 2029] 2030] 2031 2032 2033] 2034] 2035]
potet 0 0 50 %0) %0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Colkem pocet 0 0 50) 00 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
FINANCNI ANALYZA
Mzdové naklady-piimo vytvorenych pracovnich mist Z00g] 2009 2010 201 2017 2013 2013 2015 2016 2017 201 2019 2020) 2071 202 2023 2021] 2025] 2026] 2077] 2028] 2029] 2030] 2031 2032] 2033] 2034] 2035]
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-268800000 260575900 -204027 553 219386643 193895627 167525734 140245976 112025115 82830621 52628812 21384956 10037060 44374479 78065854 114751114 151771508 190069758 220690051 270678108 313081232 356048365 402330144 449278961 497810021 58095411 600079157 653857299
[Ekonomicka vnitini mira navratnosti (ERR) = 9,13%]
[Exonomicka cista soucasna hodnota  (NPV) = 134 754 509 K&
Doba navratnosti 1 let]
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