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Název investora:

Vysočina

adresa včetně PSČ:
Žižkova 57, 587 33 Jihlava

IČ:



70 89 07 49

DIČ:



CZ70890749

INVESTIČNÍ ZÁMĚR

na projekt II/602 hr. kraje – Pelhřimov, 2. stavba

schválený usnesením Rady kraje Vysočina č. j.: 


Ing. Václav Kodet


náměstek hejtmana

1) Identifikační údaje projektu:

správce programu:

Úřad Regionální rady regionu soudržnosti Jihovýchod

číslo a název programu: 
CZ.1.11 ROP NUTS II Jihovýchod

číslo projektu:          

CZ.1.11/1.1.00/01.00010





ISPROFOND 5611720004

název projektu:     

II/602 hr. kraje – Pelhřimov, 2. stavba

místo realizace (kraj):

Vysočina               

	Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2007

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – operační programy (ROP JV) – částečně předfinancuje SFDI, státní rozpočet
	65 483,15
	77 888,74

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	5 309,44
	6 315,30

	Soukromé zdroje
	0,00
	0,00

	Celkem
	70 792,59
	84 204,04


	Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku:                
	2007

	položka
	tis. Kč (bez DPH)
	tis. Kč (vč. DPH)

	Veřejné rozpočty – operační programy (ROP JV), státní rozpočet
	0,00
	0,00

	Ostatní veřejné zdroje

(rozpočet kraje Vysočina)
	0,00
	0,00

	Soukromé zdroje
	0,00
	0,00

	Celkem
	0,00
	0,00


2) Návaznost na schválené koncepce a programy, dokumentace  programu (podprogramu):

Soulad s cíli a prioritami celostátní politiky

Soulad se Strategií regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013

Předkládaný projekt je v souladu s prioritní oblastí 4 (Infrastruktura) Strategie regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013, a to jmenovitě s prioritou 4.1 Zajištění regionální a nadregionální dopravní dostupnosti. Projekt naplňuje následující opatření této priority: 

· výstavba silničních obchvatů, zklidňování průtahů a odstraňování dopravně závadných míst a nevyhovujících mostů v zájmu zvýšení bezpečnosti a zlepšení dopravní situace ve městech a obcích.

Dále odpovídá předkládaný projekt prioritní oblasti 3 (Lidé a osídlení), a to jmenovitě prioritě 3.4 (Rozvoj a regenerace měst), byť tato je zaměřena primárně na řešení problémů měst, a to v následujícím bodě:

· omezování negativních vlivů dopravy na zdraví a životní prostředí ve městech, rozšiřování veřejné zeleně a péče o veřejná prostranství,

· podpora projektů v oblasti regenerace městských jader a dotváření urbánních struktur velkoměst.

Vazba projektu na Strategii regionálního rozvoje České republiky pro léta 2007 – 2013: Projekt řeší jak omezování negativních vlivů dopravy na obyvatelstvo, zvyšuje bezpečnost silniční dopravy a přispívá také svou realizací k regeneraci území v obvodu obce.

Soulad s Dopravní politikou České republiky pro léta 2005 – 2013

Předkládaný projekt přispívá k dílčímu splnění priority 4.2 Zajištění kvalitní dopravní dostupnosti a specifickému cíli 4.2.1 Údržba a obnova stávající dopravní infrastruktury. 

Projekt naplňuje především následující opatření Dopravní politiky:

· zajistit systémovou realizaci údržby a opravy infrastruktury podle harmonogramu předem nastaveného z hlediska významu pro bezpečnost provozu (přednostně řešit závadná místa, odstraňování nehodových lokalit, opravy havarijních a závadných mostů, řešení průtahů obcemi),

· na stávající infrastruktuře uplatňovat opatření na ochranu před hlukem a to přednostně v místech s překročenými limitními hodnotami.

Vazba projektu na Dopravní politiku České republiky pro léta 2005 – 2013: Předkládaný projekt naplňuje opatření Dopravní politiky tím, že eliminuje dopravně závadné vedení silničního průtahu obcí a současně přispívá k odstranění hlučnosti z dopravy.

Soulad s Generálním plánem rozvoje dopravní infrastruktury

Předkládaný projekt je v souladu s balíčkem opatření D (Důležité infrastrukturní projekty, priority a předpoklady rozvoje v plánovací kompetenci regionů, měst) Generálního plánu rozvoje dopravní infrastruktury.

Projekt je dále v souladu s opatřením D8 Zajištění systémové údržby, opravy silnic II. a III. třídy. Zmíněné opatření je zaměřeno na odstranění nevyhovujícího stavu 85 % délky komunikací II. třídy v České republice (47 % silnic II. a III. třídy je současně v České republice v havarijním stavu).

Vazba projektu na Generální plán rozvoje dopravní infrastruktury: Projekt konkrétně řeší odstranění současného nevyhovujícího vedení dílčího úseku komunikace II. třídy a přispívá tak k dílčímu odstranění nevyhovujícího stavu silnic II. třídy.

Soulad s regionální politikou

Soulad s Programem rozvoje kraje Vysočina

Předkládaný projekt naplňuje dílčí cíl 3.1 Rozvoj nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy, konkrétně Opatření 3.1 Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina 

Vazba projektu na Program rozvoje kraje Vysočina: Program rozvoje kraje Vysočina jmenovitě uvádí následující: Problémem jsou také komunikace v zázemí velkých sídel podél suburbanizačních os a významné tranzitní místní komunikace v intravilánech měst a obcí, na něž se sice koncentrují relativně významné zátěžové proudy, avšak nemají deklarovanou celostátní prioritu. Vysoká intenzita dopravy a jejich negativní důsledky pro životní prostředí měst a obcí na sebe vážou potřebu budování obchvatů či městských okruhů s cílem minimalizovat průjezdy tranzitní dopravy jádry zastavěných území“.

Předkládaný projekt přispívá především k odstranění problémů identifikovaných v této části Programu rozvoje kraje Vysočina řešením nevyhovující dopravní situace dotčeném úseku.

Projekt leží na Páteřní silniční síti kraje Vysočina. Dne 16. května 2006 přijalo Zastupitelstvo kraje Vysočina usnesení 0214/03/2006/ZK, ve kterém schvaluje Páteřní silniční síť kraje Vysočina. Tato páteřní silniční síť je tvořena dálnici D1, silnicemi I. tříd ve vlastnictví ČR a vybranými silnicemi II. a III. tříd ve vlastnictví kraje (tzv. I. vrstva). Páteřní silniční síť kraje Vysočina tvoří základní a rozhodující komunikační spojení významných center osídlení regionu a zabezpečuje propojení mezi okresy a sousedními kraji. Tato síť tvoří prioritní osu dopravního spojení, spojuje všechny obce kraje s počtem obyvatel nad 3 000 (mimo obec Svratka v okrese Žďár nad Sázavou) a zabezpečuje dopravní spojení pro téměř 63 % obyvatelstva kraje. Významnými kritérii pro zpracování návrhu byly údaje o sídelní struktuře, lokalizaci průmyslových center, výsledky sčítání dopravy, údaje ze Silniční databanky, údaje z výsledků Sledování stavů povrchů na silniční síti kraje Vysočina, zdravotnických a vzdělávacích zařízení, turistických destinací apod. Páteřní silniční síť kraje Vysočina zahrnuje 93 km dálnice D1, 422 km silnic I. tříd (ve vlastnictví ČR) a 719 km silnic II. a III. tříd (ve vlastnictví kraje), jejichž délka je v jednotlivých okresech následující: Havlíčkův Brod 137 km, Jihlava 136 km, Pelhřimov 154 km, Třebíč 140 km a Žďár nad Sázavou 152 km. Cílem kraje Vysočina je postupná modernizace a rekonstrukce páteřní silniční sítě ve vlastnictví kraje v celé délce na technické parametry kategorie S9,5 (což znamená šíři vozovky 9,5 m mezi sloupky nebo svodidly) na základě dostupných finančních prostředků, a tím dosáhnout stanovených stavebních a technických parametrů pro takto určené komunikace a mosty pod těmito komunikacemi. Ostatní silnice ve vlastnictví kraje Vysočina se přepokládají rozdělit do II. (zbývající komunikace II. tříd a vytipované komunikace III. tříd) a do III. vrstvy (zbývající silnice III. tříd). V současné době je připraveno prostřednictvím odboru dopravy silničního hospodářství Krajského úřadu kraje Vysočina zadání pro zpracování studie odbornou firmou k výše uvedené problematice. Na takto vymezené II. a III. vrstvě komunikací se zvažuje realizovat souvislou a běžnou údržbu, provádět rekonstrukce a řešit bodové závady ve stávající trase a rozměrech silnic.

Dne 13. 12. 2007 kraj Vysočina v rámci kontinuální výzvy předložil projektovou žádost do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod, prioritní osa 1 – Dostupnost dopravy, oblast podpory 1.1 – Rozvoj dopravní infrastruktury v regionu.
3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu:

Předmětem projektu je modernizace stávající komunikace II/602 v celkové délce 3,806 km v úseku mezi Velkým Beranovem a Helenínem včetně rekonstrukce tří mostů u Malého Beranova na parametry šířkového uspořádání S 9,5/70. Tato modernizace proběhne na stávajícím silničním tělese, pouze ve směrových obloucích dojde k lokálnímu přesunu tělesa vozovky. Modernizace obou úseků je navržena jako směrově nerozdělená silnice s neomezeným přístupem v kategorii S 9,5/70 se dvěma jízdními pruhy o šířce 3,50 m.  Kategorie úpravy této komunikace S 9,5 byla stanovena s ohledem na ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic a s ohledem na kategorii komunikace (silnice II. třídy) a na intenzitu provozu.
Základním cílem projektu je přispět k dosažení trvalého hospodářského růstu i růstu kvality života obyvatel kraje Vysočina při respektování základních pravidel na ochranu životního prostředí. Tohoto cíle chce předkladatel projektu, kraj Vysočina, docílit prostřednictvím zkvalitnění regionální dopravní infrastruktury. Předkládaný projekt si klade za cíl zabezpečení kvalitního dopravního propojení významných sídelních center kraje Vysočina (krajského města Jihlavy a regionálního centra velké Meziříčí) prostřednictvím rekonstrukce páteřní komunikace II/602, jež zajišťuje i dopravní spojení pro ostatní města oblasti. Dalším cílem projektu je rovněž zvýšení mobility pracovních sil s dopadem na velké území kraje Vysočina.

Smyslem projektu je zkvalitnění parametrů silniční komunikace II/602 mezi Jihlavou a Velkým Meziříčím prostřednictvím rekonstrukce vozovky a mostů na úseku mezi krajským městem Jihlavou a Velkým Beranovem. Tato silnice zároveň představuje přístupovou komunikaci na dálnici D1 pro velkou část krajského města Jihlavy, především při cestách směrem na Brno. Výsledky projektu přispějí ke zvýšení propustnosti silniční sítě díky odstranění bodových závad, zlepšení dopravní dostupnosti služeb veřejné správy, zdravotních a sociálních služeb i zvýšení počtu pracovních příležitostí. Výsledky projektu napomohou vyřešit problémy související s řešením hospodářského a kulturního zaostávání regionu pomocí zkrácení jízdních dob, úspory pohonných hmot, zvýšením mobility pracovních sil, snížení negativních dopadů silniční dopravy na životní prostředí a v neposlední řadě i zvýšení bezpečnosti provozu a snížení dopravní nehodovosti. Zlepšení dopravní dostupnosti celé oblasti (jeden z dopadů projektu) napomůže zvýšení její atraktivity i pro nové zaměstnavatele a tedy i zvýšení možnosti další tvorby nových pracovních míst.

Předkládaný projekt je součástí širšího projektu modernizace silnice II/602 na území celého kraje Vysočina. Hlavním smyslem celého „velkého“ projektu je modernizace stávající komunikace II/602 takovým způsobem, aby:

· zajistila kvalitní a rychlé propojení mezi významnými centry regionu na této trase (Velká Bíteš, Velké Meziříčí, Jihlava a Pelhřimov)

· zajistila kvalitní dostupnost obcí ležící v tomto regionu na dálnici D1 jako součást transevropské dopravní sítě TEN-T

· zajistila kvalitní objízdnou trasu v případě dopravních problémů na dálnici D1

Současný dopravně – technický stav zmíněného úseku komunikace je nevyhovující a nesplňuje podmínky pro bezproblémové zajištění požadovaného rozsahu provozu a nevyhovuje požadavkům kladeným na rychlou a spolehlivou dopravu. Stávající úsek nevyhovuje rovněž z pohledu bezpečnosti silničního provozu, a to především z důvodu nevyhovujících šířkových a výškových parametrů, které negativně ovlivňují rozhledové poměry a snižují tak míru bezpečnosti silniční dopravy na daném úseku. Rekonstrukce dotčeného úseku přispěje významnou měrou k odstranění těchto míst nevyhovujících z hlediska bezpečnosti silničního provozu.

Realizace projektu přispěje ke komplexnímu zkvalitnění silniční komunikace II/602 v úseku Jihlava – Velký Beranov. Zrekonstruované a zmodernizované úseky silnice napomohou k vytvoření souvislého kvalitního propojení mezi oběma lokalitami. Rekonstrukce vozovky přinese zvýšení únosnosti silnice, čímž se zlepší její parametry a zároveň se sníží náklady na údržbu – horní vrstvy vozovky napomohou rovnoměrnějšímu zatížení podkladních vrstev, čímž dojde k eliminaci např. vytváření vyjetých kolejí ve vozovce. Součástí projektu je nejenom rekonstrukce vozovky, ale i její rozšíření na šířku 9,5 m tedy uvedení vozovky do normového stavu a rekonstrukce tří mostů na trase u Malého Beranova Vzhledem k technickému stavu komunikace předkladatel přistoupil k rekonstrukci silniční komunikace, tj. svrchní vrstvy a podkladních vrstev, včetně rekonstrukce mostů a propustků.

Stávající stav komunikace, na které byly prováděny izolované zásahy do jejich šířkových i stavebních parametrů představují riziko z hlediska bezpečnosti dopravy. Sjednocením těchto parametrů (šířka komunikace, vyhlazení nivelety apod.) představuje významný podnět pro zvýšení bezpečnosti dopravy na tomto úseku.

Realizace projektu prostřednictvím modernizace dotčeného úseku silnice II/602 se významným způsobem zlepší technický i dopravně – bezpečnostní stav komunikace. Ten v současné době nevyhovuje především z následujících důvodů:

· nedostatečné šířkové uspořádání komunikace neodpovídá požadavkům vyplývajícím z kategorie komunikace a intenzity provozu na ní.

· špatný technický stav mostů u Malého Beranova

Stavba zajistí plynulé vedení dopravy v oblasti i ve směru k dálnici D1 a významným způsobem tak zvýší kvalitu života v celém regionu. Zmodernizovaná silniční komunikace přispěje významnou měrou k bezpečnosti a plynulosti provozu. Komunikace je navržena v souladu se všemi platnými stavebními a technickými normami pro tuto kategorii silniční komunikace. Stavba dále představuje modernizaci komunikace II. třídy, zlepšující tedy napojení širšího regionu na silniční síť vyššího řádu (TEN-T), v tomto případě dálnici D1 Praha - Brno – Vyškov a naplňuje tak významně opatření podporovaná v ROP NUTS 2 Jihovýchod.
Dále dojde realizací stavby k hospodářském rozvoji tohoto regionu. Tímto způsobem napomáhá předkládaný projekt odstranit problémy identifikované mimo jiné v analytické části ROP NUTS 2 Jihovýchod, podle kterého dobrá dopravní dostupnost hospodářsky slabších regionů není zárukou jejich okamžitého a všestranného rozvoje, nicméně je jedním z významných faktorů ovlivňujících míru využití jejich existujícího rozvojového potenciálu. Investice do dopravní infrastruktury navíc vykazují jeden z nejvyšších multiplikačních efektů.

Realizaci projektu přinese nejen zlepšení dopravní situace v dotčeném úseku, ale bude znamenat i silný impuls pro rozvoj celého regionu. V případě, že by projekt nebyl realizován, docházelo by vlivem zvýšení intenzity silničního provozu k dalšímu zhoršování technického stavu vozovky a tím i k:

· zvyšování emisí z dopravy,

· zvyšování hlukové zátěže,

· zvyšování nehodovosti,

· prodlužování doby přepravy v daném úseku,

· dalšímu přetrvávání nevyhovujících podmínek zabraňujících dalšímu rozvoji cestovního ruchu v dané lokalitě,
· přetrváváním špatné dopravní dostupnosti oblasti ohrožující její další hospodářský vývoj.
Intenzita provozu na dotčených komunikacích podle sčítání z roku 2005 za 24 hodin

	Číslo úseku
	Úsek
	Těžká motorová vozidla
	Osobní a dodávkové automobily
	Motocykly
	Celkem

	6 – 0050
	II/602 mezi Velkým Beranovem

a Helenínem
	1 898
	7 928
	71
	9 897


Zdroj: www.rsd.cz

Výhledové koeficienty růstu dopravy na silnicích II. třídy v ČR

	Rok
	Těžká motorová vozidla
	Osobní a dodávkové automobily
	Motocykly

	2010
	1,09
	1,10
	0,95

	2015
	1,15
	1,17
	0,89

	2020
	1,15
	1,20
	0,84

	2025
	1,14
	1,22
	0,80

	2030
	1,13
	1,23
	0,75


Zdroj: www.rsd.cz

Výhledová intenzita provozu na dotčených úsecích komunikací za 24 hodin

	Rok
	Číslo úseku
	Úsek
	Těžká motorová vozidla
	Osobní a dodávkové automobily
	Motocykly
	Celkem

	2010
	6 – 3560
	II/602 mezi Velkým Beranovem

a Helenínem
	2069
	8721
	67
	10857

	2015
	6 – 3560
	II/602 mezi Velkým Beranovem

a Helenínem
	2183
	9276
	63
	11522

	2020
	6 – 3560
	II/602 mezi Velkým Beranovem

a Helenínem
	2183
	9514
	60
	11756

	2025
	6 – 3560
	II/602 mezi Velkým Beranovem

a Helenínem
	2164
	9672
	57
	11893

	2030
	6 – 3560
	II/602 mezi Velkým Beranovem

a Helenínem
	2145
	9751
	53
	11949


4) Požadavky na technické řešení:

Rekonstrukce silnice II/602 v šířkovém uspořádání kategorie S 9,5 v úseku km 75,074 až 78,880 včetně rekonstrukce tří mostů a dvou propustků v daném úseku dle projektové dokumentace vypracované firmou Dopravoprojekt Ostrava, spol. s r.o. Rekonstrukce spočívá v provedení rozšíření silničního tělesa prakticky v celém úseku, kompletní rekonstrukci tří mostních objektů, u kterých dojde i k jejich zesílení, a opravě dvou propustků dle projektové dokumentace vypracované firmou Silniční projekt, spol. s r.o.

5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů:

Přehled jednotlivých stavebních objektů

	Etapa
	Stavební objekt
	Popis

	1
	C 101
	Silnice II/602

	1
	C 201
	Most. ev. č. 602-040 přes místní potok v obci Malý Beranov

	1
	C 202
	Most. ev. č. 602-041 přes místní potok v obci Malý Beranov

	1
	C 203
	Most. ev. č. 602-042 přes místní potok v obci Malý Beranov

	1
	C 250
	Propustek v km 70,038

	1
	C 251
	Propustek v km 77,783


Detailní popis jednotlivých objektů je uveden v projektové dokumentaci k projektu.

6) Územně technické podmínky:

Zásady územního rozvoje kraje Vysočina nejsou schváleny. Stavba bude realizována na stávající komunikaci ve stávající trase. Stavbou není vyvolána potřeba přeložek inženýrských sítí. Pro tuto stavbu není nutné a nebylo zpracováno posouzení vlivu na životní prostředí. 

7) Majetkoprávní vztahy

Stavba bude realizována na pozemcích ve vlastnictví kraje Vysočina. 

8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska předpisů hygienických, jakostních, bezpečnostních, ochrany zdraví při práci apod.,

Při přípravě a realizaci stavby (dle PD firmy Dopravoprojekt Ostrava) bude zajištěn koordinátor BOZP na staveništi. Zhotovitel stavby je držitelem certifikátu systému managementu jakosti ČSN EN ISO 9001:2001, certifikátu systému environmentálního managementu ČSN EN ISO 14001:2005 a certifikátu systému managementu BOZP OHSAS 18001:1999.
9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu majetku:

Po ukončení výstavby komunikace a souvisejících stavebních prací budou dotčené úseky silnice provozovány podle běžných pravidel pro tento typ komunikace.

Daný úsek silniční komunikace II/602 bude i nadále zajišťovat kraj Vysočina prostřednictvím Krajské správy a údržby silnic Vysočiny s finančním krytím nákladů na provoz ze svého rozpočtu.

Aktivity v provozní fázi projektu sestávají z prací na údržbě nově vybudovaného úseku komunikace.

10) Přínosy k řešení problému zaměstnanosti:
Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje i k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Rekonstrukce silnic znamená mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací. Právě náklady na dopravu do a ze zaměstnání bývají často jedním z argumentů nezaměstnaných, když vysvětlují, proč nemohou přijmout nabízené pracovní místo. Realizace projektu přispěje nejen k úspoře pohonných hmot, ale i času na přepravu.

Snížení nezaměstnanosti se projeví jako multiplikační efekt dalším hospodářským rozvojem regionu. Pokles nezaměstnanosti se projeví pozitivně také ve snížení nákladů vynakládaných státem na nově vytvářená pracovní místa.

11) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu/shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Analýza Cost-Benefit nebyla zpracována, jelikož pro projekty předkládané do Regionálního operačního programu NUTS 2 Jihovýchod s celkovými náklady pod 100 miliónů Kč není Regionální radou Regionu soudržnosti Jihovýchod vyžadována. Alternativně uvádíme identifikaci dopadů a přínosů pro jednotlivé cílové skupiny a beneficienty.

Identifikace dopadů a přínosů projektu pro jednotlivé cílové skupiny

Přínosy projektu a veškeré pozitivní dopady (tj. kladné efekty plynoucí z realizace investice) budeme zkoumat na cílových skupinách, na něž dopadají kladné efekty projektu. Jako efekty plynoucí z realizace projektu jsou chápány veškeré dopady na zkoumané subjekty, které realizace investičního projektu přináší. Mohou se vyskytovat v podobě finanční i nefinanční. Jedná se o benefity v provozní fázi projektu, tj. od konce roku 2008. V investiční fázi nejsou benefity identifikovány. Přínosy projektu v provozní fázi jsou následující:

Snížení dopravní nehodovosti

Realizace projektu bude znamenat i ve snížení rizika dopravních nehod, protože po ukončení projektu se na daném úseku již nebudou vyskytovat místa nevyhovující z dopravně – bezpečnostního hlediska a znamenající vyšší riziko výskytu dopravních nehod. Počet dopravních nehod na daném úseku komunikace je patrný z přiložené tabulky.

Dopravní nehodovost na řešeném úseku silnice II/602

	Rok
	Počet dopravních nehod
	Počet usmrcených
	Počet těžce zraněných
	Počet lehce zraněných
	Hmotná škoda (Kč)

	2002
	15
	0
	1
	2
	1.136.600

	2003
	15
	1
	1
	12
	468.000

	2004
	22
	1
	3
	2
	1.095.700

	2005
	23
	0
	1
	9
	1.254.000

	2006
	33
	1
	0
	10
	3.105.000

	Celkem
	108
	3
	6
	35
	7.059.300


Výše uvedená tabulka obsahuje pouze informace o hlášených dopravních nehodách a nezachycuje tedy případy, kdy se řidiči v rámci zákonných možností na místě dohodli.

Díky realizaci projektu se na dotčeném úseku zásadním způsobem zvýší bezpečnost dopravy, a to především díky zlepšení šířkových a směrových parametrů na celém úseku komunikace.

Realizace projektu může znamenat snížení dopravní nehodovosti až o 20 %, díky tomu, že nová komunikace povede v kvalitativně naprosto odlišných šířkových a směrových parametrech, což přinese i významné socioekonomické efekty spočívající vedle snížení počtu zraněných i snížení nákladů na následnou zdravotní péči i na samotné vyšetření příčin dopravních nehod ze strany Policie ČR. Tato míra snížení dopravní nehodovosti  odpovídá zkušenostem při realizaci obdobných projektů v České republice.

V následující tabulce je uvedeno očekávaní snížení dopravní nehodovosti po realizaci projektu v absolutních číslech za jeden kalendářní rok.

Snížení ukazatelů dopravní nehodovosti po realizace projektu

	
	Počet dopravních nehod
	Počet usmrcených
	Počet těžce zraněných
	Počet lehce zraněných
	Hmotná škoda (Kč)

	rok
	4,32
	0,12
	0,24
	1,4
	282.372


Úspory času

Projekt také přinese výrazné úspory času při průjezdu celým úsekem. Úspory času lze stanovit až na 9 % u těch účastníků silničního provozu, kteří lokalitou projíždějí. Tato hodnota byla vypočtena na základě porovnání stávajícího technicko – bezpečnostního stavu dotčené komunikace a skutečnou dobou trvání jízdy od začátku rekonstruovaného úseku až na jeho konec na straně jedné s výhledovým stavem po provedení rekonstrukčních prací na straně druhé. Do výpočtu úspory času byly zahrnuty takové skutečnosti, jako je odstranění současného vedení v nevyhovujících šířkových parametrech, které především u nákladních vozidel zapříčiňují nezbytné snižování rychlosti.

Doba jízdy dotčeným úsekem před realizací projektu byla stanovena změřením skutečných jízdních dob pro různé kategorie vozidel a jejich zprůměrňováním dle podílu na intenzitě provozu. Výsledky měření jsou uvedeny v následující tabulce:

Měření jízdní doby – stav před realizací projektu

	Vozidlo
	Doba jízdy [sec]
	Intenzita [%]

	Nákladní
	230
	19

	Osobní
	175
	80

	Motocykl
	175
	1


Zdroj: ŘSD ČR, 2005; Studie proveditelnosti Eurovision, a.s.

Průměrná jízdní doba na tomto úseku před rekonstrukcí je tedy (vážený průměr) 180 s.

Doba jízdy dotčeným úsekem po realizací projektu byla stanovena na základě předpokládaných jízdních dob v daném úseku. Realizace stavby umožní osobním vozidlům a motocyklům využití téměř nejvyšší povolené rychlosti (tj. 85 km/h), u nákladních vozidel umožní realizace projektu dosáhnout průměrné rychlosti 70 km/h. Na základě těchto předpokladů stanovené jízdní doby jsou uvedeny v následující tabulce:

Stanovení jízdní doby – stav po realizaci projektu

	Vozidlo
	Doba jízdy [s]
	Intenzita [%]

	Nákladní
	195
	19

	Osobní
	160
	80

	Motocykl
	160
	1


Zdroj: Studie proveditelnosti Eurovision, a.s.

Obdobným způsobem jako v předchozím případě tak byla stanovena průměrná jízdní doba po realizaci projektu na 165 s.

Úspory času

	Doba jízdy před rekonstrukcí [s]
	Doba jízdy po rekonstrukci [s]
	Úspora času [s]
	Úspora [%]

	180
	165
	15
	9


Snížení spotřeby pohonných hmot

Plynulejší průjezd obcí přispěje i ke snížení spotřeby pohonných hmot, neboť odstraněním dopravních kongescí dojde k poklesu emisí produkovaných vozidly stojících v kolonách.

Snížení negativních dopadů na životní prostředí

Realizace projektu bude znamenat i přínosy pro životní prostředí. Jedná se především o:

· Snížení hladiny emisí ze silničních vozidel – po rekonstrukci dojde vzhledem k odstranění nevyhovujících úseků ke zrychlení přepravních dob u všech kategorií silničních vozidel. Ta tak v oblasti stráví méně času a „stihnou“ tak vyprodukovat menší počet škodlivých emisí. Důsledkem rekonstrukce bude i zvýšení plynulosti dopravy související s odstraněním nerovností a míst s poškozenou vozovkou, před kterými již účastníci silničního provozu nebudou muset zpomalovat a brzdit. Právě časté změny rychlosti mají negativní dopad na spotřebu pohonných hmot a na množství emisí. Pozitivní vliv na množství emisí ze silničních vozidel bude mít rovněž i rozšíření vozovky, jež umožní plynulejší a snazší předjíždění a míjení vozidel.

· Snížení hladiny hluku – hluk ze silniční dopravy se vytváří především tam, kde musí silniční vozidla náhle měnit rychlost nebo v místech s poškozeným či nerovným krytem vozovky. Realizace rekonstrukce tato místa (na úseku existující ve značném množství) odstraní a přispěje tak ke snížení hladiny hluku v dotčených obcích.

· Snížení hladiny vibrací – u tohoto pozitivního vlivu na životní prostředí platí přiměřeně totéž, co u předchozího případu

· Snížení prašnosti – v místech, kde je kryt vozovky narušen nebo kde úplně chybí, silniční vozidla způsobují vyšší prašnost. Provedením rekonstrukce budou tato místa odstraněna a míra prašnosti v obcích tak bude radikálně snížena.

· Snížení rizika úniku ropných látek do okolního prostředí – provedení rekonstrukce silniční komunikace a odstranění míst nevyhovujících z dopravně – bezpečnostního hlediska znamená snížení rizika dopravních nehod a s tím souvisejícího snížení rizika úniku ropných látek do okolního prostředí.

· Snížení potřeby prostředků na údržbu silnice – plynulejší provoz a odstranění problematických dopravně-bezpečnostních míst bude znamenat i snazší údržbu vozovky a s tím i související pokles spotřeby materiálů a tedy i finančních nákladů na tyto účely.

Zkvalitnění dopravní dostupnosti

Řešený úsek komunikace trpí nevyhovujícím stavem, kdy silnice II. třídy je vedena komunikacemi s nevyhovujícími šířkovými parametry a s porušenou konstrukcí vozovky. Tato komunikace je navíc ve špatném technickém stavu a modernizací řešeného úseku se současný stav výrazně zlepší. 

Zlepšení napojení regionu na silniční síť vyššího řádu (TEN-T)

Dopravní dostupnost území bude zlepšena mimo jiné i skutečností, že předkládaný projekt zkvalitňuje napojení regionu na silniční síť vyššího řádu TEN-T, dálnici D1 Praha - Brno. Dobrá dopravní dostupnost hospodářsky slabších regionů není zárukou jejich okamžitého a všestranného rozvoje, nicméně je jedním z významných faktorů ovlivňujících míru využití jejich existujícího rozvojového potenciálu. 

Podpora rozvoje dopravní obslužnosti

Realizace projektu bude také znamenat podporu rozvoje dopravní obslužnosti veřejnou linkovou autobusovou dopravou. Úsekem projíždí 15 linek veřejné autobusové dopravy, z toho jedna dálková. V pracovní dny úsekem projíždí 54 párů spojů. Dotčenou komunikace rovněž využívá autobusová linka MHD Jihlava č. 12, na které je provoz v pracovních dnech zajišťován 28 páry spojů.

Zlepšení hospodářské situace v regionu

Realizace projektu vytvoří zároveň vhodné předpoklady pro další hospodářský rozvoj regionu znevýhodněného svojí polohou mimo hlavní dopravní tahy a mimo centra průmyslu či cestovního ruchu. Pro hospodářský rozvoj regionu je opět i v tomto směru klíčové napojení regionu na regionální centra, centra osídlení a hospodářská a kulturní centra.

Zlepšení dopravní průjezdnosti regionu

Po realizaci projektu bude uvedená komunikace využívána jako rychlé a bezpečné dopravní spojení Jihlavy a obcí ležících v širším okolí Jihlavy nejen s Velkým Beranovem, ale především i s dálnicí D1. Modernizace této komunikace tak bude mít pozitivní dopad na zlepšení dopravní dostupnosti a průjezdnosti širšího regionu.

Zvýšení bezpečnosti dopravy

Realizace projektu přinese všem uživatelům přínosy i v oblasti bezpečnosti dopravy, neboť dojde k odstranění míst nevyhovujících především z hlediska šířkového a výškového uspořádání a budou tak eliminována místa, která mohou být příčinou vyšší dopravní nehodovosti.

Dopad projektu na rovné příležitosti

Projekt má vzhledem ke svému charakteru neutrální dopad na rovné příležitosti. Přesto však alespoň nepřímým způsobem přispěje ke zlepšení situace v oblasti rovných příležitostí, protože kvalitní dopravní infrastruktura umožní lepší přístup k pracovním příležitostem a umožní znevýhodněným skupinám snadnější dostupnost nejen do zaměstnání, ale i do škol, na úřady a k institucím poskytujícím zdravotní péči.

Identifikace dopadů a přínosů projektu pro jednotlivé skupiny beneficientů

Dopady a přínosy pro obce ležící na trase modernizované komunikace II/602

Nepřímá podpora zaměstnanosti

Realizace projektu nepřímým způsobem přispěje i k podpoře zaměstnanosti formou zlepšení podmínek dopravní dostupnosti. Modernizace silnic znamená mimo jiné i zlepšení dopravní dostupnosti a s tím spojené snížení nákladů na cesty do zaměstnání, což zatraktivní oblast a usnadní cestování za prací. Právě náklady na dopravu do a ze zaměstnání bývají často jedním z argumentů nezaměstnaných, když vysvětlují, proč nemohou přijmout nabízené pracovní místo. Realizace projektu přispěje nejen k úspoře pohonných hmot, ale i času na přepravu. Vytvořením vhodných podmínek pro cestovní ruch v obci (po realizaci projektu) umožní snížení nezaměstnanosti.

Snížení emisní zátěže na obyvatelstvo

Při realizaci projektu bude zmodernizována silniční komunikace v úseku mezi obcemi Velkým Beranovem a Helenínem. V převážné části trasy je vedena extravilánem, krátká část cesty vede přes osadu Nové Dvory a jednostrannou zástavbou ve Velkém Beranově a v Heleníně. Modernizace komunikace umožní plynulejší průjezd vozidel což bude mít pozitivní vliv na množství emisí vyprodukované silničními vozidly. Snížení emisí se tak přímo dotkne cca 1.200 obyvatel žijících podél dotčené komunikace.

Mezi další, již vyjmenované přínosy projektu, vztahujících se kromě cílových skupin také na dotčené obce, patří:

· podpora rozvoje dopravní obslužnosti,

· snížení negativních dopadů na životní prostředí,

· zklidnění dopravní situace ve středu obce.

Úspory času se projeví ve zvýšení daně z příjmu, a tím i ve vyšší daňové výtěžnosti obce.

Významné je také snížení negativních dopadů na životní prostředí, které umožňuje snížení výdajů vynakládaných z veřejných prostředků na jejich odstraňování.

Dopady a přínosy projektu pro kraj Vysočina
Mezi zřejmé socioekonomické přínosy pro kraj Vysočina náleží především již zmíněné 

· zkvalitnění dopravní dostupnosti,

· zlepšení napojení regionu na silniční síť vyššího řádu (TEN-T),

· zlepšení hospodářské situace v příhraničním regionu,

· zlepšení dopravní průjezdnosti regionu,

· a podpora rozvoje dopravní obslužnosti.

Dopady a přínosy projektu pro Českou republiku

Mezi nejvýznamnější přínosy projektu pro Českou republiku dozajista patří nepřímá podpora zaměstnanosti. Tento přínos projektu umožní snižovat výdaje vynakládané na nově vytvořená pracovní místa.

Mezi další výhody pro Českou republiku patří zvýšení daňové výtěžnosti státu, umožněné dalším z přínosů projektu – úsporou času. Daňové příjmy státu zvýší také stimulace cestovního ruchu umožněná lepšími podmínkami pro jeho rozvoj v období po realizaci projektu. Daňové příjmy státu budou rovněž zvýšeny v souvislosti s realizací projektu předpokládaným hospodářským rozvojem tohoto příhraničního regionu.

Významnou položkou je opět také snížení negativních dopadů na životní prostředí, které umožňuje snížení výdajů vynakládaných z veřejných prostředků na jejich odstraňování.

Tento investiční záměr byl zpracován Odborem dopravy a silničního hospodářství kraje Vysočina s využitím studie proveditelnosti zpracovatele Eurovision, a.s, ve které jsou obsaženy podrobnější informace.

