                                                                                                                RK-16-2007-22, př. 1

                                                                                                                           počet stran: 3

V ČR funguje několik systémů IDS různého rozsahu, tarifního systému a organizační struktury, největšími jsou ostravský ODIS a pražský PID.

●Ostravský dopravní integrovaný systém (ODIS) je řízen koordinátorem KODIS s.r.o. a je příkladem řešení pro souměstí (polycentrické osídlení). Statutární město Ostrava ani Moravskoslezský kraj nemají majoritu. 

●Pražský integrovaný systém (PID) je řízen koordinátorem ROPID, který je příspěvkovou organizací zřízenou Hlavním městem Prahou, je řešením pro centrální města a je nejstarší IDS v ČR. 

●Integrovaný systém v Českých Budějovicích je atypickým řešením,  funkci   

   koordinátora plní dopravní podnik.

●IDS Jihomoravského kraje je monocentrický systém, kde jádrem šíření je Brno, je založen 

   na minizónách. Koordinátorem je organizace KORDIS JMK, spol. s r.o., vlastněná  z 51 %  

   Jihomoravským krajem a ze 49 % Statutárním městem Brno. V současné době má 22  

   zaměstnanců.

●IDS města Plzně. Koordinátorem je Plzeňský Holding a.s., který je ve 100% majetku 

   statutárního města Plzeň.

Výše uvedené IDS nejsou vhodné pro aplikaci v kraji Vysočina. Charakter jejich sídelních center a spádovost jednotlivých oblastí je odlišný od uspořádání našeho kraje.  Důvodem je rovněž i skutečnost, že v žádném z nich není provedena úplná integrace železnice. 

Přehled  zkušeností v některých krajích ČR

Královéhradecký kraj

· Problematická spolupráce krajského úřadu s koordinátorem OREDO s.r.o., společníci 100% Královéhradecký kraj

· počáteční náklady na vznik a činnost koordinátora 2,5 mil. Kč (3 zaměstnanci)

· současné náklady na provoz této instituce se pohybují kolem 3,5 mil Kč / rok                   (8 zaměstnanců)

· zatím provoz IDS pouze v oblasti Náchoda (3 BUS dopravci + 1 drážní)

· vyúčtování a rozdělování tržeb z IDS dle clearingu není v souladu s nařízením vlády        č. 493/2004 o prokazatelné ztrátě ve veřejné linkové dopravě 

· obtížné kontroly vyúčtování na linkách IDS ze strany KrÚ (chybí všechny potřebné údaje –část předávaná  koordinátorem není možno ověřit)

· obtížnější prokazování počtu ujetých km v závazku veřejné služby s ohledem na dotační systém pro obnovu autobusů

· nejasnost ve vyplácení krajských peněz na ZDO dopravcům v systému IDS, kteří nemají podepsánu smlouvu o závazku veřejné služby.

· nelze seriózně porovnat nárůst cestujících IDS s dřívějším stavem (nově v IDS zařazeny  i dřívější komerční spoje)

· převládá spokojenost cestujících a obcí se současným stavem a nabídkou služeb IDS.

Olomoucký kraj

· Již před zavedením KrÚ byla IDS provozována v rámci několika okresů, Statutární město Olomouc začalo budovat IDS od roku 1997

· zvažovány 3 varianty koordinace IDS (koordinátor – zřízený krajem, koordinátor – odborná firma, koordinátor – samostatné oddělení ODSH), bylo zvoleno oddělení v rámci ODSH

· oddělení IDS nevykonává správní činnosti (licence, schvalování JŘ zůstalo v náplni odd.veřejné dopravy)

· počáteční potíže s personálním naplněním (nyní 5 pracovníků , plánováno cca 10 až 12)

· IDS nepokrývá celý rozsah dopravy, zohledněny standarty-dosažitelnost III. obcí, délka cesty, dostupnost úřadů 

· zaintegrovány tři regionální tratě ČD na Jesenicku, přehledy jízdenek předávají ČD         v excelu

· obce a města mají přístup do systému IDS na základě smlouvy o integraci a finančních tocích, vypracování smluv s obcemi o začlenění MHD, příměstské dopravě a akceptaci tarifu IDS, souhlas těchto měst s poskytováním všech informací týkajících se nákladů v MHD, souhlas obcí s poskytováním informací o smlouvách ODO, sdružení finančních prostředků – obce, města, kraj, výpočet příspěvku do IDS „na hlavu“ – složení 2 položky  dle počtu obyvatel a daňové výtěžnosti

· zvl. kapitola - definování klíče k dělení tržeb mezi MHD a veřejnou linkovou dopravu

· z důvodů efektivnosti ustoupeno od taktové dopravy (uvažováno pouze na některých vhodných trasách) 

· tarify upraveny pro zónový tarif (130 zón z toho je v současné době zaintegrováno 124) 

· tržby vykazuje dopravce prodávající jízdenku i v případě přestupové jízdenky (dle analýzy nedochází k výrazným disproporcím), tím je tržba jednoznačně přiřazena k lince   i v případě, že se jedná o předplatní jízdenku (např. měsíční), kterou prodává řidič, výjimkou je zóna 71  Olomouc – vliv MHD

· 2 tarify pro drážní dopravce – IDS + TR10 (2 drážní dopravci), výhodnější je pro cestujícího tarif v IDS.

Pardubický kraj
· Problematice veřejné dopravy se v současnosti věnují 2 zaměstnanci KrÚ Pardubice

· samospráva kraje vážně uvažuje o zavedení IDS, funkci koordinátora bude pravděpodobně plnit oddělení v rámci odboru dopravy

· rozsah, způsob vzniku a organizace jsou nyní předmětem studie, kterou na základě objednávky Pardubického kraje provádí  Univerzita Pardubice - Dopravní fakulta Jana Pernera
· z důvodu obtížnosti provedení studie přibírá fakulta k řešení problematiky IDS další subdodavatele. Jedním z nich je firma OREDO – koordinátor IDS v Královéhradeckém kraji
· očekávaným termínem zavedení IDS je II. pololetí 2007
· při provozování IDS plánuje Pardubický kraj využít dopravce s nimiž má nyní uzavřeny smlouvy o ZVS a nevypisovat nová výběrová řízení
· Pardubický kraj prozatím odmítá propojení své budoucí IDS s IDS Královéhradeckého kraje
· v současnosti odbor dopravy vyčkává na dodání univerzitní studie. Podrobnosti týkající se zavedení IDS budou rozhodnuty až po jejím dodání a následné analýze.
Zlínský kraj
· Funkci koordinátora vykonává nově zřízená organizace (s.r.o.), která je 100% vlastněná krajem (prozatím v počtu 2 pracovníků)
· příprava zavedení IDS probíhala pod dohledem výboru pro dopravu (představitelé kraje + dopravci)
· doposud se koordinátor věnoval  především plánováním struktury dopravy  (návaznost BUS-Vlak, zlepšit návaznost jednotlivých spojů,zvýšit počty cestujících, začlenit do systému IDS i mezikrajské linky v případě ČD také celostátní)
· v současnosti probíhá zkušební provoz IDS na Vsetínsku 
· odbavování prostřednictvím čipových karet (systém M-Test) – snaha o zavedení inteligentních čipových karet zvládajících více programů najednou. Jednání s ČNB a možnosti využití karet jako „elektronické peněženky“. Poplatky za clearing zvyšují provozní náklady IDS
· Zlínský kraj vybírá na základě smlouvy od obcí příspěvek na dopravu v částce 50 Kč na obyvatele za rok (304 obcí)
· základní dopravní  obslužnost zajišťuje kraj i v sobotu.
Ústecký kraj

Funkci koordinátora vykonávala a.s. založená krajem v roce 2003. Postupně docházelo ke zhoršování spolupráce s krajem a krajským úřadem. V průběhu roku 2006 bylo rozhodnuto radou a zastupitelstvem o utlumení činnosti a.s. a činnost převzalo oddělení dopravní obslužnosti odboru dopravy krajského úřadu. 
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