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1) Přeložka telekomunikačního kabelu – projektová dokumentace tuto přeložku nepředpokládala. Po vytyčení všech sítí v prostoru stavby a bezprostředním okolí dotčeném stavbou vznikla nutnost provedení této přeložky. Na základě výzvy OM a na základě konzultace o celkovém rozsahu akce předložily firmy SSŽ a. s. a  Content s.r.o.  svoji cenovou nabídku. Konečná nabídnutá cena firmy Content s.r.o. ve výši 147.560,- Kč byla nižší. Proto byla přeložka zadána jako samostatná zakázka kraje v rámci pravomoci vedoucího OM mimo rámec stavby. Cena byla posouzena ve srovnání s druhou předloženou nabídkou a s realizovanými zakázkami obdobného rozsahu a charakteru a z  těchto důvodů byla cena posouzena jako cena v místě plnění obvyklá. Provedení přeložky telekomunikačního kabelu bylo u firmy Content s.r.o. v průběhu ledna 2005 firmou provedeno.

2) Zřízení staveništní objízdné trasy ( napojení obchvatu na stávající silnici II/360 )   -  vzhledem k nebezpečí nestability původní silnice II/360 v průběhu stavebních prací v její bezprostřední blízkosti (úsek na konci stavby, kde je prováděn zářez do hloubky  8 – 9 m ) vyvstala potřeba převedení dopravy v tomto prostoru  na staveništní objízdnou komunikaci. PD se zřízením objízdných tras nepočítala, předpokládala provádění prací za provozu a krátkodobé částečné omezení provozu na jeden jízdní pruh s řízením provozu semafory. Zhotovitel upozornil na to, že vzhledem  k prováděnému zářezu hrozí nebezpečí sesuvu silnice nad zářezem. Z tohoto důvodu byla po dlouhé diskusi přijata varianta zřízení staveništní objížďky. Náklady na zřízení této objízdné trasy činí  cca   1.138.117,- Kč bez DPH.  Na jednání mezi investorem a zhotovitelem za účasti Ing. Václava Kodeta dne 9.2.2005 došlo k dohodě, že vícenáklady na staveništní objízdnou trasu budou předmětem dodatku č. 2  ke smlouvě o dílo   ( dodatek č.1 ke smlouvě o dílo byl uzavřen dne 20.10.2004 a řešil změnu stavbyvedoucího na straně zhotovitele ). Dodatkem č.2  ke smlouvě o dílo je řešena jednak změna osob zastupujících investora i zhotovitele ve věcech smluvních, jednak změna celkové ceny díla o výše uvedené vícepráce v hodnotě 1.138.117,- Kč bez DPH, tj. 1.354.359,- Kč včetně DPH. Dodatek č. 2 byl uzavřen dne 24. 2. 2005 v rámci jeho kompetence . Objízdná trasa již byla provedena a je na ni převeden provoz z předmětného úseku původní silnice II/360.  

3) Chodník pod mostem 203 -  tento požadavek na vícepráce vyplynul v průběhu stavebního řízení ze stanovisek Policie ČR , Města V. Meziříčí a Obce  Oslavice a nebyl součástí zadávací dokumentace. Dle zpracované PD a výkazu výměr jsou předpokládané náklady na tento dodatečný stavební objekt 1,3 mil. Kč bez DPH, zhotovitel konečné nacenění tohoto stavebního objektu dosud nepředložil.  Toto řešení si vyžádá rovněž dodatečné zábory pozemků. Po kolaudaci stavby předpokládáme převedení chodníku do majetku Obce Oslavice.

4) Hospodářský sjezd  -  sjezd v km 2,825 je dodatečně zařazen, bude předmětem realizační dokumentace stavby, dosud nebyl naceněn. Předpoklad nákladů  cca  50.000,- Kč.

Na jednání investora a zhotovitele dne  9.2.2005 za účasti Ing. Václava Kodeta došlo ke shodě o nutnosti a oprávněnosti víceprací u výše uvedených stavebních objektů   1) až  4). Po odsouhlasení cenové nabídky na objekty 3) a 4) může být uzavřen dodatek na tyto vícepráce.

Dále zůstávají nedořešené tyto problémy:

5) Zatřídění hornin   -   jedná se o nejzávažnější problém stavby.  Zhotovitel upozornil na nesoulad v kubaturách zatřídění těžitelnosti hornin dle PD oproti skutečnosti. Zhotovitel předložil dne 9.12.2004 částečný protokol o provedených kubaturách těžby hornin, z něhož vyplývá že již byla provedena těžba hornin odstřelem v objemu 23 tis. m3 ( PD předpokládala těžení hornin v třídě těžitelnosti 6–7 v objemu 10 tis. m3 ).  Na základě těchto skutečností zhotovitel provedl předběžný propočet nárůstu objemu zemních prací ve třídě těžitelnosti 6-7 a vyčíslil ho částkou 7.519.000,- Kč.   V této výši vznesl požadavek na vícepráce z důvodu změny zatřídění hornin. Investor si vyžádal komplexní posouzení zatřídění hornin v prostoru stavby od geologů zhotovitele a projektanta. Zároveň je objednáno geofyzikální měření. Po vytěžení hornin v celé trase bude vydán konečný posudek na zatřídění hornin na stavbě ( v průběhu března 2005 ). Požadavek na vícepráce za nárůst těžby hornin ve třídě těžitelnosti 6-7  je dle našeho názoru oprávněný až od objemu přesahujícího hranici 13.000 m3  (  10.000 m3 výkaz výměr zadávací dokumentace  +  3.000 m3 doporučení investora k navýšení této položky v zadávací dokumentaci ).

6) Sanace stěn skalního masivu v prostoru železničního a silničního zářezu u mostu C204  -  zhotovitel stavby použil technologii trhacích prací k odtěžení hornin pro založení mostu C204 v prostoru železničního zářezu a následného silničního zářezu. Po provedení trhacích prací, které provedla na základě objednávky zhotovitele stavby firma  CB Destrukce s.r.o.,  vznikla nutnost sanačních prací ke stabilizaci rozvolněného skalního masivu na stěnách zářezů, protože hrozí nebezpečí uvolnění a zřícení velkých kamenných bloků. Dne 10. 1. 2005 proběhl mimořádný výrobní výbor stavby, který byl svolán za účelem posouzení stavu železničního a silničního zářezu u stavebního objektu C 204 Most přes železniční trať, po provedení trhacích prací. K tomuto jednání byli přizváni odborníci v oboru geologie a geotechniky, aby posoudili oprávněnost a provedení trhacích prací v tomto úseku stavby, způsob a rozsah sanací rozrušeného skalního masivu v prostoru zářezů, finanční odpovědnost za vzniklý stav. K jednoznačnému závěru však nedošlo. Zhotovitel stavby požaduje na investorovi úhradu nákladů na sanace, neboť tyto práce považuje za vícepráce na stavbě. Vzhledem k tomu, že potřeba sanací vznikla jako důsledek provedených prací (v tomto případě trhacích prací ) při těžení hornin v předmětném prostoru,  trváme na tom, že finanční odpovědnost nese objednatel těchto prací tj. zhotovitel stavby a to v plné nebo převažující míře. Dopisem ze dne 7.2.2005 byl vznesen požadavek Českých drah a.s. na zajištění sanací na stěnách železničního zářezu. Dle jejich sdělení došlo trhacími pracemi ke škodám, které je třeba řešit sanacemi. Předběžné vyčíslení nákladů  na sanace kotvením a síťováním pro zajištění bezpečnosti železniční tratě činí 2,4 mil. Kč bez DPH.  Ve smlouvě o dílo se zhotovitelem stavby je v čl. VI. Podmínky provádění díla uvedeno: Zhotovitel opraví případné poškození komunikací, způsobené jeho provozem nebo činností. Všechny plochy dotčené výstavbou a event. škody způsobené v souvislosti s výstavbou, budou po skončení prací odstraněny a dotčené plochy uvedeny do původního nebo do projektovaného stavu. Veškeré škody způsobené mimo obvod stavby je zhotovitel povinen odstranit na svůj náklad. Z výše uvedených skutečností vyplývá plná odpovědnost zhotovitele za vzniklé škody uplatňované ze stany ČD. V tomto smyslu byl požadavek ČD a.s. předán k řešení zhotoviteli stavby firmě  SSŽ , a.s. 

7) Změna odvodnění na mostě C 203  -  Tato  změna je vyvolána úpravou nivelety silnice z důvodu napojení na „2. část stavby obchvatu“ – řešeno v realizační dokumentaci stavby. Předpoklad  nákladů  cca 150.000,- Kč. Dosud nebylo naceněno.

8) Vodorovné a svislé dopravní značení na křižovatce na styku 2.  a  3.  stavby obchvatu  -  po dokončení stavby bude nutné přeznačit prostor křižovatky.  Odhad nákladů cca 40.000,- Kč. Dosud nebylo naceněno.

Zhotovitel upozorňuje i na další problémové skutečnosti a dle jeho sdělení nedostatky v projektové dokumentaci, které se projeví dalším nárůstem víceprací na stavbě. 

V těchto případech však lze nalézt postup k jejich řešení v zadávací dokumentaci, v nabídce zhotovitele  a ve smlouvě o dílo  ( viz Zpráva o stavbě 1.2.2005 ). Domníváme se, že  se v těchto případech nejedná o vícepráce a požadavek o navýšení rozpočtu stavby  z důvodu víceprací není oprávněný.  

Zástupce investora spolu s technickým dozorem na stavbě a projektanty stavby v rámci autorského dozoru se zabývali celkovým posouzením projektové dokumentace a rozpočtu stavby z hlediska možných úspor, které by alespoň částečně pokryly nutné vícepráce.  K tomuto byl vyzván rovněž zhotovitel.

V rozpočtu stavebního objektu C 203 Most přes žel. vlečku  bude prověřena v položkách Pomocné práce zajišťující regulaci a ochranu dopravy a výluky (v celkové výši 1.662.500,- Kč) možná úspora cca 1 – 1,5 mil.  Kč.

Dále bude prověřena možnost neprovádění v plném rozsahu dlažby z lomového kamene u C 203 a C 204 ,  v tomto případě se jedná o úsporu  cca  0,5 mil. Kč.

