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Uéel Studie proveditelnosti

Ugelem této Studie proveditelnosti je posoudit cile budovani, realizovatelnost, podminky FeSitelnosti a
vhodné postupy realizace Monitorovaciho a informacniho systému na dalnici D1 v Useku
prochazejicim krajem Vysocéina (dale jen Monitorovaci a informacni systém). Zamér zadavatele
vybudovat tento systém byl formulovan v poptavce na ,Zpracovani Studie proveditelnosti
Monitorovaciho a informaéniho systému na dalnici D1 v Gseku prochazejicim krajem Vysodéina,

ze dne 13.7.2005 (viz pfilohovéa ¢ast nabidky).

Identifikaéni Gdaje o zadavateli studie

Zadavatelem Studie proveditelnosti je kraj Vysoéina se sidlem Zizkova 57, 587 33 Jihlava,
zastoupeny RNDr. MiloSem Vystr€ilem, hejtmanem.

K podpisu smlouvy na zpracovani Studie proveditelnosti byl povéfen Ing. FrantiSek Dohnal, naméstek
hejtmana. Kontaktni osobou zastupujici Vyso&inu v pribéhu vlastni realizace Studie proveditelnosti

byl Mgr. Martin Kalivoda, vedouci odboru sekretariatu hejtmana.

Identifikaéni Udaje o zpracovateli studie

Zpracovatelem Studie proveditelnosti je spole¢nost VARS BRNO a.s., Kroftova 80, 616 00 Brno,
zastoupena Ing. Tomasem Minibergerem, feditelem a pfedsedou predstavenstva a Ing. Davidem
Novakem, ¢lenem predstavenstva. Vedenim projektového tymu, ktery zpracovaval Studii

proveditelnosti, byl povéfen Ing. Radim Kostrhoun, projektovy manazer.

SloZeni Fidiciho vyboru a pracovni skupiny

Ukolem Fidiciho vyboru bylo:
- sledovat hlavni cile Studie proveditelnosti z hlediska ¢asového i finan¢niho planu,
- kontrolovat postup zpracovani Studie proveditelnosti,
- koordinovat spolupraci zadavatele a dodavatele,
- formalné schvalovat vystupy jednotlivych ¢asti Studie proveditelnosti,

- pfipravovat pfipominky ke Studii proveditelnosti.

Ridici vybor

kraj Vysocina

Pfedseda Kodet Véclav naméstek hejtmana pro oblast dopravy a

lesniho hospodarstvi
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Z4stupce predsedy ] ..
i kraj Vysocina
Pfredseda pracovni Maslak Pavel _ .
_ HZS kraje Vysocina
skupiny
Clenové pracovni skupiny
Bana Josef vedouci SSUD Velky Beranov
Hala Michal Reditelstvi RSD
. . kraj Vysocina, odbor socialni péce a
Halacka Tomas ] i
zdravotnictvi KrU
) ) kraj Vysocina,vedouci odboru sekretariatu
Kalivoda Martin )
hejtmana
Murarik Jan kraj Vysocina, odbor sekretariatu hejtmana
Novacek Pavel Vedouci DO PCR Velky Beranov
Pavlinec Petr kraj Vysocina, vedouci odboru informatiky
) kraj Vysocina, Vysocina vedouci odboru
Stanék Ladislav
dopravy
Sustr Pavel ministerstvo dopravy
Trzil Leo3 PCR sprava Jihomoravského kraje
Vacin Otakar Reditelstvi silnic a dalnic CR
Vanék Petr kraj Vysocina, pracovnik odboru informatiky
Zvéra Jaroslav | Koordinator JSDI pro CR

Tab. €. 0 SloZeni pracovni skupiny

SloZeni pracovniho tymu ze strany zpracovatele dokumentu

Prijmeni Jméno Zarazeni

Kostrhoun | Radim Vedouci projektu

Filakovska | Marie Koordinator, zpracovatel legislativni ¢asti, analyza rizik, SWOT
Hortova Jitka Analytik , zpracovatel analytické ¢asti, finan¢ni analyza

Rada Jan Analytik , zpracovatel navrhu technického feSeni

Novobilsky | Jifi CEDA, Zpracovatel identifikace podobnych projektu

Prabéh zpracovani studie

Usnesenim Bezpecnostni rady kraje Vysocina ze dne 12. 1. 2005 byla ustanovena pracovni skupina k
feSeni bezpec€nosti provozu na D1. Jednim z vystupl této pracovni skupiny byl navrh na zpracovani
Studie proveditelnosti monitorovaciho a informacniho systému na dalnici D1 viz tabulka €. O.
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Pracovni skupina v lednu 2005 zpracovala zadani pro studii proveditelnosti (viz Pfiloha €. 1). Dne
12.7.2005 schvélila Rada kraje svym usnesenim rozhodnuti zpracovat Studii proveditelnosti
Monitorovaciho a informacniho systému na dalnici D1.

Vlastni zpracovani studie bylo rozdéleno na nékolik fazi:
- zahdjeni zpracovani — uzavfeni smlouvy, konzultaéni navstévy - srpen 2005,
- zpracovani studie — zafi 2005,
- odevzdani 1. verze studie, prezentace studie fidicimu vyboru a ¢leniim pracovni skupiny —
fijen 2005,
- pfipominky fidiciho vyboru a ¢lent pracovni skupiny 1. verze,
- odevzdani 2. verze studie véetné zapracovanych pfipominek — listopad 2005,
- pfipominky fidiciho vyboru a ¢lent pracovni skupiny 2. verze,

- odevzdani 3. verze studie v¢etné zapracovanych pfipominek — prosinec 2005.

O prubéhu zpracovani byly podavany tydenni zpravy (viz pfilohy) véetné prezentace dil¢ich ¢asti

studie, které byly pribézné zverejfiovany na internetovém portéle zpracovatele.

Ridici vybor kontroloval postup zpracovani studie a ve spolupréaci s &leny pracovni skupiny vyznamné
pfispél k dosazeni vysoké Urovné a kvality Studie.

Se studii proveditelnosti byly seznameny tyto organy:
- Rada kraje Vysocina,
- Bezpecnostni rada kraje Vysocina,
- Bezpecnostni komise Rady kraje Vysocina,

- Dopravni komise Rady kraje Vysoc€ina.

Studie byla prezentovana Bezpec¢nostni radé kraje Vysocina — 16. prosince 2005, kde byly vyjadieny

dalSi dil¢i pfipominky, resp. pozadavky na doplnéni.

Podékovani za spolupraci

Zpracovatelé Studie proveditelnosti dékuji vSem, ktefi se na zpracovani Studie proveditelnosti
spolupodileli poskytnutim informaci, pfipominek a materiald s vyznamnym vlivem na zaméfeni a

vlastni zpracovani Studie proveditelnosti.
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Tato kapitola obsahuje komplexni popis podminek pro vytvoreni Monitorovaciho a informacéniho
systému z pohledu zadavatele tak, jak byly deklarovany v zaméru zadavatele, a zaznamenany na
konzultacich se zadavatelem a pracovniky dalSich za&astnénych stran.

Zamér Monitorovaciho a informacéniho systému

V poslednich letech doSlo k vyraznému zhorSeni dopravni situace na dalnici D1 protinajici Gzemi kraje
Vysocina. Na zhorSeni situace ma vliv spoluptsobeni nékolika faktord - narUst intenzity provozu,
nepriznivé pfirodni podminky, stav komunikace, uzavirky v disledku oprav a neukaznénost fidicu.
Vlivem téchto faktor( vznikaji mimofadné udalosti na dalnici - dopravni nehody, kolony vozidel a

celkova Spatna prajezdnost komunikace.

Regeni téchto mimoradnych udalosti si éasto vyZaduje zasahy Integrovaného zachranného systému
kraje Vysoc€ina. Management kraje Vysocina si je védom své zakonné odpovédnosti za zdravi a Zivoty
lidi a majetkové Skody (vyplyvajici zejména ze zakona €. 239/2000 Sb. o Integrovaném zachranném
systému). V souCasné dobé vSak nemd k dispozici nejen prostfedky na zlep3eni situace, ale ani
nastroje na podporu plnéni zakonnych povinnosti. V praxi to znamena, Ze kraj Vysocina a predevsim
jeho jednotlivé slozky Integrovaného zachranného systému nemaji k dispozici pribézné aktualni

informace o stavu na dalnici D1 a tim maji i omezenou moznost feSit disledky tohoto stavu.

Zamér vybudovat Monitorovaci a informacni systém vyplyvad z Ukoll a zavérd jednani slozek
Integrovaného zachranného systému pod vedenim tehdejSiho hejtmana kraje Vyso€ina Ing. Dohnala.
Byla zfizena pracovni skupina, kterdq se situaci na D1 za€ala hloubgji zabyvat. Specifikovala tyto
hlavni okruhy problému:

- Zajisténi dohledu nad dopravou a odstavnymi plochami pomoci kamerového systému, aby
bylo mozné pfedchazet mimoradnym udalostem (dopravnim nehodam), trestné ¢innosti (kradezim
vozidel a vloupani do vozidel) a zaroven je véas a rychle Fesit,

- Podpora organizace zasahu slozek Integrovaného zachranného systému (IZS) - podpora
rozhodovani az na operacni aroven,

- Podpora Fizeni dopravy — poskytovani informaci pro fidi¢e prostfednictvim zafizeni pro provozni
informace (ZPl), pfes celostatni i regionalni media, mobilni operatory a RDS-TMC, s moZnosti
pfedem informovat fidie o udalostech na dalnici a konkrétnimi pokyny (napf. k uvolnéni jizdniho
pruhu) ovliviiovat jejich chovani,

- Odklonové trasy — s cilem omezit dopady Zivelného odklanéni dopravy v pfipadech neprijezdné
dalnice, zajisténi znaceni odklonovych tras, udrzby odklonovych tras,

- Problémy kamionové prepravy — odstavné plochy pro kamiony, truck centrum,

- Personalni a technické vybaveni pro Dalniéni oddéleni (DO) Policie CR a SSUD.
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Zadmér vybudovat Monitorovaci a informa¢ni systém velmi pozitivné ovlivnila ,Studie k realizaci
Monitorovaciho a informaéniho systému, jeho vlivu na BESIP a vyvoj trestné €innosti v podminkéach
dalnice D1, teritoria DO PCR Velky Beranov* ze zadatku roku 2004. Dal$im materidlem, ktery se
zabyva situaci na dalnici D1 je material Hasi¢ského zachranného sboru (HZS) kraje Vysocdina
+Analyza rizik vzniku mimofadnych udalosti souvisejicich s provozem na dalnici v zasahovém Useku
HZS kraje Vysocina“.

Smysl a hlavni cile Monitorovaciho ainformaéniho systému

Cilem Monitorovaciho a informaéniho systému je prevence a podpora feSeni mimoradnych udalosti

na délnici D1:

- Predchazeni problémim v dopravé ziskavanim véasnych a relevantnich informaci
0 aktuélnim stavu dalnice D1 pfedevSim prostfednictvim monitoringu s vyuzitim kamerovych
systémU a dalSich systém pro sledovani dopravniho proudu;
podporou procesu v ramci krizového fizeni situaci;

- Predchazeni kriminalité ve formé kradezi a jiné trestné ¢innosti na parkovistich a odpoc¢ivkach.

Hlavnim pfinosem zprovoznéni systému by mélo byt sniZzeni negativnich dasledkda dopravni
situace na dalnici D1 — snizeni §kod na zdravi a zivotech lidi a snizeni materialnich Skod.

Komponenty Monitorovaciho a informaéniho systému

Predpokladany Monitorovaci a informacni systém budou tvofit tyto zadkladni komponenty:

- technicka zafizeni (zafizeni pro provozni informace) jako jsou kamerové systémy, velkoplosné
informacéni portaly (proménné informacni panely), meteorologické méfici stanice (meteohlasky,
véetné vyuziti stavajicich), rozdilové c&itace (Cidla prijezdu), ktera budou poskytovat informace o
aktualni dopravni situaci nebo prostfednictvim nichZz bude dopravni situace ovliviiovana
(velkoplosné informacni portaly),

- softwarové feSeni — dohledové centrum, které bude integrovat data technickych zafizeni,
vyhodnocovat a integrovat je s dalSimi daty a informacemi z jinych systém( (napf. sjizdnost,
uzavirky,...), poskytovat informace predevSim pro potfeby klic¢ovych uzivatelt systému (Policie,
HZS, ZZS) a také pro potfeby dalSich zajemcu (fidicim, médiim) napf. formou internetového

publikovani, rozhlasového zpravodajstvi, sluzeb na bazi GSM nebo RDS-TMC.

Uzivatelé

Pfedpoklddanymi uZivateli Monitorovaciho a informaéniho systému jsou
- Kraj Vysocina,

- Hasigsky zachranny sbor kraje Vysocina,

- Reditelstvi silnic a dalnic CR - SSUD a DIC,

- Zdravotnicka zachranna sluzba kraje Vysocina,

- Dalniéni oddéleni PCR Velky Beranov, Bernartice, Domasov
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- adalSi subjekty napf. asisten¢ni a odtahova sluZzba, méstské policie, apod.

Investor Monitorovaciho a informaéniho systému

Vedeni kraje Vyso€ina zvazuje investici do Monitorovaciho a informa¢niho systému (technickych

zafizeni i software). Nicméné z hlediska organizaéniho (spravcem dalnice D1 je ze zékona RSD CR)

7e RSD CR nevybere odpovidajici techniku a technologii a také nezajisti realizaci systému

v odpovidajicim ¢ase.

Legislativni rdmec projektu Monitorovaciho informaéniho systému a jeho

navaznost na jiné informacéni systémy

Monitorovaci a informacni systém by mél byt vybudovan v souladu se:

- zadkonnymi, podzakonnymi normami i vnitroresortnimi predpisy

novela zakona ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakon,

usneseni vlady €. 590 ze dne 18. kvétna 2005 k realizaci Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR ministerstvy dopravy, vnitra a informatiky a RSD CR,

zavazny pokyn policejniho prezidenta ze dne 29. dubna 2003, kterym se upravuje
dopravni zpravodajstvi v Policii CR,

technické podminky ministerstva dopravy TP 172 pro provozovani Dopravnich
informacnich center,

zakon ¢&. 240/2000 Sb. o krizovém fizeni a zméné nékterych zakonu,

zékon €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych

zakond,

- celostatnimi projekty a aktivitami v této oblasti

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (JSDI) pro dalnici D1 (podle usneseni
Vlady CR &. 590 ze dne 18.5.2005),
Informadni systém o silniéni a dalniéni siti CR (provozovatel odbor silniéni databanky RSD

CR) a jeho vyuZziti pfi geografické lokalizaci dopravnich situaci.
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Obecné informace

Legislativni analyza je provedena v souladu se zadanim Studie proveditelnosti monitorovaciho

systému z Fady procesnich hledisek, které s vlastni dalnici D1 pfimo nebo nepfimo souviseji.

Analyza z hlediska pfedmétné pozemni komunikace:

vlastni komunikace délnice D1

- vlastnictvi komunikace,

- majetkovéa sprava komunikace,

- vystavba a pfestavba komunikace,

- sprava a udrzba komunikace,

- vlastnictvi objektd na vlastni komunikaci,

- majetkova sprava objektl na vlastni komunikaci,

- sprava a Udrzba objektd na vlastni komunikaci,

- prisluSenstvi vlastni komunikace,

- soucést vlastni komunikace,

- komunikace navazujici na dalnici D1,

- vlastnictvi navazujicich komunikaci,

- majetkova sprava navazujicich komunikaci,

- vystavba a pfestavba navazujicich komunikaci,

- sprava a Udrzba navazujicich komunikaci,

- vyuziti navazujicich komunikaci v situaci, kdy je dalnice D1 neprajezdna.
ostatni komunikace

- vlastnictvi komunikaci mimourovriové kfizicich dalnici D1,

- vlastnictvi objektd na téchto komunikacich v misté kfizeni s D1.

Analyza z hlediska provozu na dalnici D1, provozu na navazujicich a ostatnich komunikacich:
- obecné uzivani komunikace,

- mimoradné udalosti.

Prehled analyzovanych zakond

Platna legislativa:

Pol. | Oznaceni Nazev

1 283/1991 Sb. o Policii CR ve zné&ni pozdé&jsich predpist

2 553/1991 Sb. 0 Obecni policii ve znéni pozdéjSich predpisu

3 290/1992 Sb. vyhlas_k?, kterou se provadi zakon o Policii CR, ve znéni pozdéjsich
predpisu

4 111/1994 Sb. o silniéni dopravé ve znéni pozdéjSich predpisl

5 478/2000 Sb. vyhlavs.@, ktevrou §e°provad| zakon o silniéni dopravé ve znéni
pozdéjSich pfedpisu
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Pol. | Oznaceni Nazev

6 13/1997 Sb. zakon o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpist

7 104/1997 Sb. vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

8 128/2000 Sb. zakon o obcich ve znéni pozdéjSich predpisl

9 129/2000 Sb. zakon o krajich ve znéni pozdéjSich predpisu

10 |131/2000 Sb. zakon o Hlavnim mésté Praze ve znéni pozdéjSich predpist

11 |238/2000 sb. zzvélkon' ooHasiéském zachranném sboru CR ve znéni pozdéjsich
predpist

12 |239/2000 sb. zzvélkon_ oﬂintegrovaném zachranném systému ve znéni pozdéjSich
predpisu

13 | 240/2000 Sb. zakon o krizovém fizeni ve znéni pozdéjSich predpist

14 |361/2000 Sb. zzvélkon' 0 provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich
predpist

15 32/2001 Sh. vyhlaSka o evidenci dopravnich nehod ve znéni pozdéjSich predpist

16 |122/2001 Sh. Gplné znéni zakona &. 283/1991 Sb. o Policii CR

17 |247/2001 Sh. vyhlaska o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany
vyhlaska, kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona €. 238/2000

18 | 323/2001 Sb. S):). 0 Hasi¢ském zéghrannéjm sboru CR

19 2/2003 Sb. Uplné znéni zdkona ¢. 128/2000 Sh. o obcich

20 3/2003 Sh. uplné znéni zakona ¢. 129/2000 Sb. o krajich

Pfipravovana legislativa:

Tab. €. 1 Seznam platné legislativy

Pol. | Oznaceni Nazev

1 361/2000 Sb. noovela scvh\féle,né Pa_rlamentem CR a podepsana prezidentem v
prabéhu FeSeni Studie proveditelnosti
novela v souvislosti s elektronickym mytem a JSDI schvalena

2 13/1997 Sb. v obdobi feSeni Studie proveditelnosti Poslaneckou snémovnou
Parlamentu CR

Usneseni Vlady CR

Tab. &. 2 Seznam pfipravované legislativy

Pol. | Oznaceni Nazev
1 394 ze dne 28. dubna 2004 o ramcové Narodni strategii bezpecnosti
silniéniho provozu
2 1024 ze dne 20. fijna 2004 o opatfeni v silni€nim provozu na dalnici D1
ze dne 18. kvétna 2005 o realizaci Jednotného systému dopravnich
3 590 ; ; “
informaci pro CR
ze dne 13. Cervence 2005 o Dopravni politice CR na obdobi 2005-
882 2013
~Strategie krizového Fizeni v dopravé” schvalena Bezpecnostni radou
4 statu dne 19.7.2005 v navaznosti na Dopravni politiku CR,
Bezpecnostni strategii CR a Vojenskou strategii CR

Zavazné resortni predpisy

Tab. &. 3 Seznam usneseni VIady CR

Pol. | Oznaceni Nazev
technické podminky ,Dopravni, informaéni a fidici centra, pozadavky
1 TP 172 na vyménu dat a informatiku“, Ministerstvo dopravy, odbor
pozemnich komunikaci, 2004
2 TP XXX technické podminky ,Dopravné-telematické aplikace” (v pfiprave)
zavazny pokyn policejniho prezidenta ze dne 29. dubna 2003, kterym
3 59/2003 PP se upravuje dopravni zpravodajstvi v Policii Ceské republiky, ¢astka
70, &. 59/2003 Shirky internich aktt Fizeni Policejniho prezidia Ceské
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Pol. | Oznaceni Nazev
republiky, Praha 2001, ve znéni pozdéjSich predpisl
zavazny pokyn policejniho prezidenta ze dne 19. kvétna 2003,
23/2003 PP kterym se upravuje postup pfislusniki Policie Ceské republiky pfi
Setfeni silniénich dopravnich nehod
Resortni akéni plan bezpeénosti silniéniho provozu Ministerstva
vnitra na obdobi 2004 a 2005

Tab. &. 4 Seznam resortnich predpist

Resené projekty

Pol. | Oznaceni Nazev
zaveéry projektu védy a vyzkumu Ministerstva dopravy ,Metodika

1 801/110/106 ovliviiovani chovani G¢astniku silniéniho provozu prostfednictvim
médii“

2 802/110/102 _Zra,a/g‘y projektu védy a vyzkumu ,Dopravni informacni systém RDS-

Tab. €. 5 Seznam feSenych projektu

Analyza stavajicich zakonua

M 13/1997 SB., ZAKON O POZEMNICH KOMUNIKACICH

Z hlediska Studie proveditelnosti zakon definuje jednotlivé typy komunikaci a jejich prioritni vyuZziti.
Klicovy je 89, ktery urCuje vlastniky komunikaci.
89, odst. 1 Vlastnikem délnic a silnic I. tfidy je stat. Vlastnikem silnic 1. a lll. tfidy je kraj, na jehoz
Uzemi se silnice nachéazeji, vlastnikem mistnich komunikaci je obec, najejimZz Uzemi se mistni
komunikace nachézeji. Vlastnikem U¢elovych komunikaci je pravnicka nebo fyzick& osoba.
V § 12 az 15 jsou vymezeny soucasti a pfisluSenstvi komunikaci a naopak je uréeno i co do téchto
kategorii nespada. Omezeni obecného uzivani vydava podle § 24 pfislusny silni¢ni Ufad.
8§24, odst. 1 Provoz na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pfistupnych Gcelovych
komunikacich mdze byt ¢astec¢né nebo UpIné uzavren, popfipadé mdze byt nafizena objizdka. Nikdo
nema narok na nihradu pfipadnych ztrat, jeZ mu vzniknou v ddsledku uzavirky nebo objizdky.
8§24, odst. 2 O uzavirce a objizdce rozhoduje pfislusny silniéni spravni rfad na zakladé Zadosti osoby,
v jejimz zajmu mé dojit k uzavirce, a to po pfedchozim souhlasu Ministerstva vnitra, jde-li o dalnice
nebo rychlostni komunikace, v ostatnich pripadech po prfedchozim souhlasu prislusného organu
Policie CR.
Paragraf dale upravuje podminky a povinnosti ve véci omezeni obecného uzivani, ato zejména
v okamZiku, kdy je tfeba obecné uZivani omezit v naléhavych pfipadech pfimo vlastnikem
komunikace nebo vlastnikem sité pod komunikaci. Zakon stanovuje, kdo se ma o této skute¢nosti
dozvédét.
824, odst. 5 Pfislusny silniéni spravni Ufad rozhodnuti neprodlené oznémi

pism. a) pfislusSnym organdm poZzarni ochrany,

pism. b) pfisluSnym organum zdravotni sluzby,
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pism. c) dopravcdm v linkové osobni dopravé, jde-li o pozemni komunikaci, na niz je tato doprava
provozovana a jsou-li silniénimu spravnimu Uradu tito dopravci znami,

pism. d) vSem silniénim spravnim 0faddm, které povoluji pfepravy zvlast' tézkych nebo
rozmérnych pfedmétd, jde-li o uzavirku pozemni komunikace pouZzivané k tomuto druhu
pfepravy.

Klicova je definice sjizdnosti komunikace, stavebné-technického a dopravné-technického stavu, coz
jsou dulezité faktory z hlediska monitorovani a informovani o délnici D1. Néasledujici paragrafy definuji
typy informaci, které je tfeba z hlediska Studie proveditelnosti mit k dispozici.
§ 26, odst. 1 DAalnice, silnice a mistni komunikace jsou sjizdné, jestlize umozriuji bezpeény pohyb
silni¢nich a jinych vozidel a pfizpdsobeny stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu téchto
pozemnich komunikaci a povétrnostnim situacim a jejich dusledkdam.
§ 26, odst. 3 Stavebnim stavem dalnice, silnice nebo mistni komunikace se rozumi jejich kvalita,
stuperi opotfebeni povrchu, podélné nebo pficné viny, vytluky, které nelze odstranit béZnou udrZzbou,
Unosnost vozovky, krajnic, most a mostnich objektd a vybaveni pozemni komunikace soucastmi a
prislusenstvim.
§ 26, odst. 4 Dopravné technickym stavem dalnice, silnice nebo mistni komunikace se rozumi jejich
technické znaky (pri¢né usporadani, pfiény a podélny sklon, Sifka a druh vozovky, smérové a vySkové
oblouky) a zaclenéni pozemni komunikace do terénu (rozhled, nadmorskéa vyska).
8§26, odst. 5 Povétrnostnimi situacemi a jejich ddsledky, které mohou podstatné zhorsit nebo prerusit
sjizdnost, jsou véanice a intenzivni dlouhodobé snézeni, vznik souvislé namrazy, mlhy, oblevy,
mrznouci dést, vichrice, povodné a pfivalové vody a jiné obdobné povétrnostni situace a jejich
dasledky.
§ 26, odst. 6 Zavadou ve sjizdnosti pro Ucely tohoto zdkona se rozumi takova zména ve sjizdnosti
dalnice, silnice nebo mistni komunikace, kterou nemdze fAdi¢ vozidla predvidat p/i pohybu vozidla
pfizptisobeném stavebnimu a dopravné technickému stavu téchto pozemnich komunikaci a
povétrnostnim situacim a jejich ddsledkam.

Podle zakona je mozno na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich provadét kontrolni vazeni a
méreni.

§ 38a) Kontrolni vazeni

pism. a) zajiStuje spravce pozemni komunikace v souéinnosti s Policii Ceské republiky nebo

s celnimi Grady

pism. b) provadi Policie Ceské republiky nebo celni Gfady samostatné.
Vykon statni spravy je upraven v 840.
840, odst. 1 Statni spravu ve vécech dalnice, silnice, mistni komunikace a verejné ucelové
komunikace vykondavaji silni¢ni spravni Grady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy spojd, krajsky Ufad a
obecni 0rfad obce srozSifenou pdsobnosti a celni Ofad. Pdsobnost silnicniho spravniho Gradu
vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zakonem téz obce v prenesené pusobnosti.
840, odst. 2, Ministerstvo dopravy a spojd pism. c) vykonava pasobnost silnicniho spravniho Gradu a

specialniho stavebniho Gradu podle tohoto zakona ve vécech dalnic a rychlostnich silnic.
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Tento zakon je v souvislosti s realizaci Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (JSDI) a
s budovanim systému vykonového zpoplatnéni komunikaci v terminu cca do Unora 2006 novelizovan
(chybi schvaleni v Senatu a podpis prezidenta). Zméni se nékteré podminky pro budovani dopravné-
telematickych aplikaci, zejména systému elektronického myta. To by podle sou¢asné znalosti a stavu
projednavanych navrh( mélo byt ve prospéch realizace Monitorovaciho a informacéniho systému na
D1 i ve prospéch systémového FeSeni Centralni evidence pozemnich komunikaci véetné evidence

uzavirek a omezeni obecného uzivani pozemnich komunikaci.

M 104/1997 SB. VYHLASKA, KTEROU SE PROVAD| ZAKON O POZEMNICH KOMUNIKACICH

81 odst. 1 Pro Ucely této vyhlasky se rozumi:
pism. e) neproménnymi parametry vlastnosti uréujici dopravné technicky stav komunikace
neménici se bez stavebniho zasahu (smérové a vySkové vedeni, Sifkové usporadani,
konstrukce vozovky, kfizeni a objekty),
pism. f) proménnymi parametry vlastnosti uréujici stavebni stav komunikace, ktery se méni v ¢ase
pusobenim vlivu pocasi, dopravniho zatizeni a starnuti materialu (drsnost, podélna a
pri¢né nerovnost, poruchy krytu, inosnost, popf. zbytkova Zivotnost),
pism. g) systémy hospodareni s vozovkou poskytujici aktualni informace o stavu dalnic a silnic
s pfislusnym silni¢nim spravnim Graddm a spravcum téchto komunikaci, jejichZz Gcelem je
optimalizace stavebnich cinnosti na zakladé ziskanych Gdajg a znalosti o dostupnych
technologiich s cilem dosazeni nejlepSiho vyuziti vlozenych prostfedkd, popf. jinych
zvolenych priorit.
Tato definice zaroven stanovuje i informace, které jsou nebo mohou byt sou¢ésti pfedmétu feSeni
Studie proveditelnosti.
85, odst. 1 Zakladni evidenci komunikaci je pasport, ktery vedou jejich spravci.
85, odst. 2 Rozsah a zpdsob vedeni pasportu dalnic a silnic stanovi vlastnik.
Z hlediska zakona resp. vyhlasky maze kazdy vlastnik komunikace vést evidenci komunikaci v jiném
rozsahu. Z hlediska potfeb statu vzhledem ke komplexni siti pozemnich komunikaci je tfeba vést
Centréalni evidenci komunikaci. Napravu fesi Jednotny systém dopravnich informaci pro CR.
Ve véci zimni udrzby vyhlaSka definuje Operaéni Stadby zimni Gdrzby na Grovni regiond a na drovni
Ministerstva dopravy.
Vyhlaska zaroven uklada v Pfiloze 6 bodu 5. Zpravodajstvi:
Spravci dalnic a silnic pfedkladaji ve stanovenych terminech informace o sjizdnosti komunikaci
pracovisti povéfenému Ministerstvem dopravy a spojd, které zajiStuje informovani verejnosti
sdélovacimi prostredky.
Tato vyhlaSka se zméni v souvislosti se schvalenim novely zakona 13/1997 Sb. Podle znalosti
predbéznych navrhd v okamziku zpracovani této Studie novela definuje podminky pro elektronické
zpracovani dat o uzavirkach a omezenich obecného uZivani a pro ITS systémy zejména v souvislosti

s vystavbou systému elektronického myta.

Pokyn k organizaci Zimni zpravodajské sluzby na tzemi CR v zimnim obdobi (&.j.107/2005-120-
SS/1)
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Tento pokyn vydany Ministerstvem dopravy upravuje povinnost zimni zpravodajské sluzby s vyuZitim
elektronické webové aplikace. RSD CR na zakladé tohoto pokynu provozuje prostfednictvim
Narodniho dopravniho informaéniho centra (NDIC) centralni dispecink zimni zpravodajské sluzby za
Ucelem shéru a poskytovani informaci o po€asi, stavu povrchu vozovky a zimni sjizdnosti pozemnich
komunikaci na Gzemi CR. Informace poskytované dispedery vSech spravci komunikaci a
kontrolované operatory NDIC jsou k dispozici na webu a nebo ve formatu XML prostfednictvim
centrélni distribuce JSDI.

M 283/1991 SB., zZAKON O PoLici €R

Zakon ¢&. 283/1991 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisl upravuje pouze zakladni ramec povinnosti a prav
policie. Podrobné&j$i Uprava ve vztahu k dalniénim oddé&lenim Policie CR, ve vztahu k Setfeni
dopravnich nehod a poskytovani dopravnich informaci je dana pfislusnymi nafizenimi Policejniho
prezidia. Vazby Policie CR k nékterym dal$im organdm vefejné spravy upravuje dale zékon
€. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému.

V soucasnosti (prosinec 2005) je diskutovana novela tohoto zakona, ktera by mohla v souvislosti

s realizaci JSDI upravit i povinnosti Policie CR v oblasti poskytovani dopravnich informaci.

™ 361/2000 SB. ZAKON O PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Upravuje podminky provozu na pozemnich komunikacich véetné zakladnich podminek pro feSeni
udalosti, které maji vliv na jeho bezpecnost a plynulost. Definuje z hlediska Studie proveditelnosti
dalezité pojmy:

82, pism. ee) pfekazka provozu na pozemnich komunikacich je vSe, co by mohlo ohrozit bezpeénost
nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich, napf. naklad, material, nebo jiné predméty,
vozidlo ponechané na pozemni komunikaci nebo zavady ve sjizdnosti pozemni komunikace,

82, pism. ff) snizend viditelnost je situace, kdy Uc¢astnici provozu na pozemnich komunikacich
dostatecné zretelné nerozeznaiji jina vozidla, osoby nebo pfedméty na pozemni komunikaci, napfiklad
od soumraku do svitani, za mlhy, snéZeni, hustého desté nebo v tunelu,

847 Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pAi niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pf/imé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

§ 68, odst. 1 Zafizeni pro provozni informace uvadi aktualni Udaje, které jsou pro bezpecnost a
plynulost provozu na pozemnich komunikacich vyznamné, napfiklad nehoda, smog, doba jizdy
k uréenému cili, orientace na zachytné parkovisté, teplota vozovky nebo vzduchu

877, odst. 1 Mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich a uZiti zafizeni pro
provozni informace stanovi pism. b) na déalnici a rychlostni komunikaci ministerstvo po pfedchozim
pisemném vyjadrfeni Ministerstva vnitra

8§78, odst. 1 Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni
informace musi tvorit uceleny systém.
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8§78, odst. 2 Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni
informace se sméji pouzivat jen v takovém rozsahu a takovym zpdsobem, jak to nezbytné vyzaduje
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny verejny zajem.
Proménné informacni znacky a informacni tabule nemohou byt na dalnici instalovany bez povoleni
Ministerstva dopravy a bez pisemného souhlasu Ministerstva vnitra.
§ 124, odst. 5 Policie vykonava dohled na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich tim, ze:
pism. a) kontroluje dodrZzovani povinnosti (castnikd a pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a podili se na jejich fizeni,
pism. b) objasriuje dopravni nehody,
pism. c) vede evidenci dopravnich nehod
V prabéhu feSeni Studie proveditelnosti byl zakon v souvislosti s realizaci JSDI novelizovan.V § 2 je
upraven pojem:
pism. kk) celostatni dopravni informaéni systém je systém, obsahujici aktualni informace o situaci
v provozu na pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpeénost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich,
V § 124 je dale upravena povinnost do centralniho dopravniho informacniho systému predavat
informace:
Odst. 3) Ministerstvo nebo jim povéfena osoba zajistuje informovanost verfejnosti o situacich
v provozu na pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpecénost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. Za tim Gc¢elem jsou policie, obecni policie, silni¢ni
spravni Urady, spravci pozemnich komunikaci a Hasic¢sky zachranny sbor povinni
poskytovat ministerstvu aktualni informace, které maji vliv na bezpeénost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. Provadéci pravni predpis stanovi druh informaci,
které maji vliv na bezpeénost a plynulost silniéniho provozu, zpdsob prfedavani informaci,
zpusob sbéru informaci a zpdsob zvefejriovani informaci pro potfeby dopravni vefejnosti.

V soucasnosti se pfipravuje provadéci predpis k tomuto zakonu.

™ 23/2003 PP

Zavazny pokyn policejniho prezidenta ze dne 19. kvétna 2003, kterym se upravuje postup pfislusniki
Policie CR pfi Setfeni silninich dopravnich nehod.

Resortni pfedpis upravuje postup pfislusnikd Policie CR pfi Setfeni dopravnich nehod a detailni
¢innosti policie v této souvislosti. Prvotni zaznam o dopravni nehodé vznika na pfislusSném opera¢nim
stfedisku Policie CR bud ruénim zapisem do knihy nebo elektronicky do systému Majak 158.

Evidence dopravnich nehod se vede v systému Lotus Notes. Tento pfedpis vSak nijak neupravuje
povinnosti pfislusnikd Policie CR poskytovat dopravni informace dal$im subjektim vefejné spravy a
ostatnim subjektdm.

V souvislosti s feSenim Ukold védy a vyzkumu MD ,Informaéni systém na podporu rozhodovani
v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu“ (INFOBESIP) a ,Uzemni identifikace dopravnich nehod

vramci PCR“ (UIDN) bude od 1.1.2006 zavedena prfesna lokalizace dopravnich nehod
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prostfednictvim GPS v procesu Setfeni udalosti pfimo na misté nehody. Na z&kladé tohoto vyvoje

bude nezbytné pokyn 23/2003 novelizovat.

™ 59/2003 PP

Z&vazny pokyn policejniho prezidenta ze dne 29. dubna 2003, kterym se upravuje dopravni
zpravodajstvi v Policii CR, &astka 70, &. 59/2003 Sbirky internich aktil fizeni Policejniho prezidia
Ceské republiky, Praha 2001, ve zné&ni pozdé&jsich predpist.

Poskytovani dopravnich informaci vefejnosti upravuje tento pokyn Policejniho prezidia prostfednictvim
intranetového systému Centra dopravnich informaci (CDI) Policie CR. Tento systém v3ak neni
navazan pfimo na systém Majak 158 (elektronicky textovy zapisnik opera¢niho distojnika) a sluzbu
konajici opera¢ni dlstojnik musi informaci zapisovat znovu bez moznosti automatického preneseni
dat mezi systémy v elektronické podobé.

Data z CDI jsou dale pfenasena prostrednictvim diskety do po&itate Ceského rozhlasu a odtud déle
linkou do budovy Ceského rozhlasu. Cesky rozhlas zajistuje rozesilani t&chto informaci médiim a
ostatnim uZzivateliim.

Centrum dopravnich informaci na zakladé tohoto pokynu obsahuje informace io uzavirkach a
omezeni obecniho uzivani, které mu dobrovolné zasilaji nékteré silni¢ni spravni Gfady poStou nebo e-
mailem. Tato povinnost neni nijak legislativné ani smluvné upravena. Policii z hlediska jeji plsobnosti
zpracovani a Sifeni informaci o uzavirkach a omezeni obecného uzivani nepfislusi.

V prubéhu feSeni Studie proveditelnosti byla zahajena v ramci feSeni JSDI realizace Il. etapy aplikace
Centra dopravnich informaci PCR (pravdépodobny termin dokon&eni prib&h 2006), ktera zdsadné
méni zplisob sbéru, zpracovani a zejména poskytovani dopravnich informaci uvnitt Policie CR z velké
¢asti pfimo pfebiranych ze systému Majak 158, dale dopliovanych o dalSi vramci JSDI
standardizované atributy, vcetné digitalni geografické lokalizace a kédovani v protokolu Alert-C.
S nejvétsi pravdépodobnosti bude odstranéna disketa a odpovédnost za distribuci pfevezme od
Ceského rozhlasu Reditelstvi silnic a dalnic CR jako provozovatel centralni ¢asti JSDI. VySe uvedeny

pokyn 59/2003 PP bude muset byt v souladu s timto skuteénym vyvojem novelizovan.

™ 238/2000 SB. ZAKON O HASIGSKEM ZACHRANNEM SBORU

Hlavnim poslanim Hasi¢ského zachranného sboru (HZS) je ochrana Zivotd a zdravi obyvatel a
majetku pfed poZéary a dale poskytovani U¢inné pomoci pfi mimofadnych udalostech.

Z&kon definuje jako zakladni sloZky pro Fizeni €innosti a poskytovani informaci operacni a informaéni
stfediska generalniho Feditelstvi HZS a opera¢ni a informaéni stfediska kraju v sidlech krajl
(s vyjimkou Stfedoceského kraje a sidla tamniho operac¢niho a informacéniho stfediska v Kladné).

Zakon odkazuje na zakon o krizovém Fizeni a zadkon o Integrovaném zachranném systému.

M 239/2000 SB. ZAKON O INTEGROVANEM ZACHRANNEM SYSTEMU
82, pism. b) mimoraddnou udalosti se rozumi Skodlivé pdsobeni sil a jevd vyvolanych ¢innosti clovéka,
prirodnimi vlivy, a také havarie, které ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a vyZaduji

provedeni zachrannych a likvida¢nich praci.
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82 pism. c) zachrannymi pracemi ¢innost k odvraceni nebo omezeni bezprostfedniho pdsobeni rizik
vzniklych mimoradnou udalosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivota, zdravi, majetku nebo zivotniho
prostredi, a vedouci k pferuseni jejich pricin.

82 pism. d) likvida¢nimi pracemi ¢innosti k odstranéni nasledkd zpdsobenych mimorfadnou udélosti.
Zakon definuje zakladni slozky 1ZS (HZS, jednotky pozarni ochrany, zdravotnickd zachranna sluzba a
Policie CR) a ostatni slozky 1ZS.

Stalymi orgadny pro koordinaci sloZzek 1ZS jsou operaéni a informacni stfediska hasi¢ského
zachranného sboru kraje a operaéni a informacni stfedisko generalniho Feditelstvi HZS.

85, odst. 2 Operacni a informacni stfediska Integrovaného zachranného systému jsou povinna, pism.
d) zabezpecovat v prfipadé potfeby vyrozuméni zakladnich i ostatnich sloZzek Integrovaného
zachranného systému a vyrozuméni statnich orgdnd a organd Gzemnich samospravnych celkd podle
dokumentace integrovaného zachranného systému.

Zakon dale upresnuje povinnosti jednotlivych subjektl vefejné spravy vramci IZS. Informace pro
vefejnost upravuje nasledujici paragraf.

§ 32 Kazdy, kdo provozuje hromadné informacni prostfedky, véetné televizniho a rozhlasového
vysilani, je povinen bez nahrady nakladd na zakladé zadosti operacniho a informacéniho stfediska
integrovaného zachranného systému neprodlené a bez Upravy obsahu a smyslu uverejnit tisriové
informace potrfebné pro zachranné a likvidac¢ni prace.

Tato moznost vSak neni bézné vyuzivana pro udalosti souvisejici s dopravnimi nehodami a dalSimi

udalostmi v silniénim provozu.

™ 240/2000 SB. KRIZOVY ZAKON

Zakon o krizovém Fizeni definuje krizovou situaci jako mimofadnou udalost podle zakona
239/2000 Sb., pfi niz je vyhlaSen stav nebezpeéi nebo nouzovy stav nebo stav ohrozeni statu.
Pro potfeby Studie proveditelnosti Monitorovaciho a informacéniho systému je vyuziti krizového zakona
prfedpokladano pouze ve zcela ojedinélych pfipadech, kdy by udalost v souvislosti s provozem
na dalnici D1 vyZadovala vyhlaSeni stavu nebezpeci nebo nouzového stavu.

Krizovy zakon dale rozviji zakon o integrovaném zachranném systému a jesté vice posiluje role

nékterych organd statni spravy.

Zavéry analyzy soucasnée legislativy

M 13/1997 SB., 104/1997 SB.

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat. Kraj k témto komunikacim nema zadna vlastnicka prava.
Odpocivky, mostni objekty, po kterych je komunikace vedena, dopravni znaéeni a dalSi zafizeni jsou
soucasti dalnice.

Dopravni zafizeni, hlasiCe naledi, hlasky a jina zafizeni pro provozni informace, svételna signalizacni
zafizeni slouzici k fizeni provozu a dalSi zafizeni jsou pfisluSenstvim dalnice.

Z&kon tedy neumoZzhuje instalovat zafizeni, kterd jsou souc€ésti nebo pfisluSenstvim dalnice, bez

souhlasu vlastnika komunikace.
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Vykon statni spravy pro délnice patfi podle tohoto zdkona do plsobnosti silniéniho spravniho Gfadu
Ministerstva dopravy CR.

V pripadé omezeni obecného uzivani komunikace je informovan prislusny silniéni spravni Grad (pokud
tento sam omezeni nevydal). Zejména pro naléhavé situace neni upravena povinnost informovat
sloZzky krizového fizeni v daném Gzemi, silniéni spravni Ufady v daném Uzemi pfipadné dalSi subjekty.
V pfiloze je uveden navrh na novely tohoto zakona vyvolané realizaci JSDI, ktera tuto situaci méni.

Nyni je zpracovavan pfislusny provadéci pfedpis.

Ve véci omezeni zimni sjizdnosti komunikaci neni uloZena povinnost informovat o stavu komunikaci
v daném uzemi i mistni slozky. Zakon a vyhlaSka upravuji informaéni povinnost v této véci pouze

ve sméru k vefejnosti, a to prostfednictvim zimni zpravodajské sluzby.

Pokyn Ministerstva dopravy k Zimni zpravodajské sluzbé

Informacni povinnost Zimni zpravodajské sluzby byla v minulych letech vykonavana na zékladé
Pokynu Ministerstva dopravy Reditelstvim silnic a dalnic CR formou telefonického konferenéniho
hovoru v rannich hodinach. S platnosti od Fijna 2005 je vydan novy pokyn k organizaci zpravodajské
sluzby na uzemi CR vzimnim obdobi, ktery stanovi centralni zimni zpravodajskou sluzbu
organizovanou pomoci webové aplikace provozované RSD CR. Predavani informaci podle tohoto
pokynu budou provadét odpovédni pracovnici spravcl komunikaci denné ve standardnich ¢asovych
intervalech mezi 3-5 hodinou, 7-8 hodinou, 14-15 hodinou, 18-20 hodinou. Pfi zméné podcasi, stavu
povrchu komunikace nebo jeji sjizdnosti pfedavaji informace aktualné i mimo stanovené Casové
intervaly. V pfiloze je uvedeno pIné znéni pokynu, podle kterého jsou informace o zimni sjizdnosti
komunikaci v elektronické podobé jiz v pribéhu tohoto zimniho obdobi 2005-2006 vSeobecné
dostupné vSem subjektim vefejné spravy, téastnikim silniéniho provozu, médiim a dalSim uzivatellm

prostrednictvim Jednotného systému dopravnich informaci pro CR.

™ 361/2000 SB.

Z&kon definuje pojmy jako sniZzend viditelnost, dopravni nehoda, apod. Ve stavajicim platném znéni
neni upravena povinnost informovat vefejnost, média, slozky IZS atd. o udalostech, které omezuji
bezpecnost a plynulost silniéniho provozu.

Proménné dopravni znacky, proménné informacni tabule a dalSi obdobna zafizeni mohou byt na
dalnici instalovana pouze na zékladé souhlasu Ministerstva vnitra.

Zafizeni musi tvofit uceleny systém. Neni moZno, aby ¢4st instaloval a provozoval kraj a ¢ast vlastnik
komunikace.

Ani vtomto z4koné v jeho platné podobé neni upravena povinnost poskytovat a sdilet dopravni

informace o udalostech ohroZujicich bezpec€nost a plynulost silni¢niho provozu.

V pribéhu FeSeni Studie proveditelnosti byla schvalena novela tohoto zakona Géinna od
1.7.2006, kterd v 88 2 a 124 poprvé upravuje vznik Celostatniho dopravniho informaéniho

systému (Jednotného systému dopravnich informaci pro CR), povinnost vyjmenovanych
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subjektt vefejné spravy poskytovat do tohoto systému dopravni informace a povinnost tyto
dopravni informace zpfistupnit vSem uZivatelm. V souc€asnosti je zpracovavan provadéci

predpis k tomuto zakonu.

™ 283/1991 SB.

Policie CR je hlavnim odpovédnym subjektem za bezpeé&nost a vé&ci vnittniho poradku, coZ plati i pro
dalnici. Konkrétni vymezeni odpovédnosti, prav a povinnosti upravuji resortni predpisy Policie CR.

Ani zakon o Policii CR nijak neupravuje povinnost poskytovat informace o udalostech, které policie
Setfi (majici vliv na bezpecnost a plynulost silniéniho provozu) dalSim subjektam, popfipadé
vefejnosti. V priibéhu feSeni Studie proveditelnosti se za¢ala pfipravovat v souvislosti s realizaci JSDI

novela tohoto zakona.

M 23/2003 PP

Pokyn Policejniho prezidia ve véci Setfeni silni€nich dopravnich nehod nijak neupravuje pfedavani
informaci od Policie CR dal$im subjektiim vefejné spravy, IZS a dal$im uZivateldm. V prib&hu Fedeni
Studie proveditelnosti se jako diléi vysledek FeSeni Ukolu védy a vyzkumu zalala zavadét pfesna

lokalizace dopravnich nehod prostfednictvim GPS.

™ 59/2003 PP

Pokyn Policejniho prezidia ve véci dopravnich informaci Centra dopravnich informaci Policie CR
upravuje pouze postup predavani dopravnich informaci ve vztahu k médiim. Dopravni informace jsou
pfenaSena prostfednictvim diskety do Ceského rozhlasu, ktery zajistuje jejich dalsi distribuci.
V prabéhu feSeni Studie proveditelnosti byla v souvislosti s FeSenim JSDI zahajena realizace Il. etapy
rozvoje aplikace CDI PCR, ktera zcela méni zpUsob sbéru i poskytovani dat z CDI. Zménou prochazi i
pokyn 59/2003.

™ 238/2000 SB.

Hasiésky zachranny sbor CR se podili na feSeni mimotadnych udalosti. V této véci mdze navazovat
smluvni spolupréci a vyménovat informace s ostatnimi subjekty. Pfipravuje se dodatek smlouvy s RSD
CR zajistujici pfedavani dopravnich z OPIS HZS CR do JSDI.

™ 239/2000 SB.

Zakon definuje udalosti, pfi kterych zasahuje 1ZS a mezi které patfi i zavazné dopravni nehody.

Komunikaci mezi jednotlivymi slozkami I1ZS zajiStuji operaéni a informacni stfediska HZS. Z hlediska
feSeni udalosti v silniénim provozu je tato zakonna Uprava jen Castec¢na (tyka se jen mimoradné
zavaznych dopravnich nehod), HZS se neuGcastni feSeni vSech dopravnich nehod a obdobnych
udélosti, pfi kterych dochazi k omezeni bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich. Tento

postup tedy nezaruéuje komplexni vyuZitelné feSeni pro vS8echny mimoradné udélosti na dalnici D1.
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™ 240/2000 SB.

Krizovy zakon dale rozviji zakon o 1ZS. Z hlediska feSeni udalosti souvisejicich s provozem na dalnici
D1, které by vyvolaly vyhldSeni stavu nebezpedi nebo nouzového stavu, je jeho vyuZiti ojedinélé a
tedy velmi mélo pravdépodobné.

V pfipadé, Ze by k takové udalosti doSlo by byly prostfednictvim krizového zakona posileny slozky 1ZS

o dalSi subjekty v&etné posileni pravomaoci.

Analyza pfipravovanych zakonud

™ 13/1997 SB.

Navrh novely feSi vznik Centrélni evidence komunikaci.

V plvodnim navrhu novely bylo doporuéeno z paragrafu 9, odst. 4 zdkona ¢&. 13/1997 Sh. ¢ast vypustit
a ponechat:

(4) Provadéci predpis vymezi podrobnosti k pééi vlastnika pozemni komunikace o dalnici, silnici
a mistni komunikaci.

Za odst. 4 dodat odst. 5:

(5) Ministerstvo dopravy vede centralni evidenci komunikaci jako informacni systém vefejné spravy.
ZpGsob a rozsah evidence komunikaci vymezuje provadéci predpis.

(6) Vlastnici komunikaci jsou povinni do centraini evidence komunikaci predavat informace
0 komunikacich ve svoji pasobnosti. Zptsob a rozsah prfedavani informaci vymezi provadéci predpis.
Dale rfeSi otazky spojené se vznikem Centralni evidence uzavirek a omezeni obecného uzivani:

V paragrafu 19 pfidat za odstavec (6) odstavec (7)

(7) Ministerstvo dopravy vede centralni evidenci omezeni obecného uzivani (dale jen ,centralni
evidenci uzavirek”) jako informacni systém verejné spravy. Zpusob a rozsah evidence informaci
z vydanych spravnich rozhodnuti podle 824 a 825 tohoto zdkona a zpdsob pfedavéani informaci
do centrélni evidence uzavirek vymezi provadéci predpis.

Paragraf 24 odstavec 5 zmeénit:

(5) Prislusny silniéni spravni Urfad rozhodnuti zverejni zpdsobem umozZzriujicim dalkovy pfristup
prostfednictvim centralni evidence uzavirek, ktery vymezi provadéci predpis, a o rozhodnuti
neprodlené informuje:

pfislusny organ pozarni ochrany,

pfislusny organ zdravotni sluzby,

pfislusny Gtvar Policie CR

dopravce v linkové osobni dopravé, jde-li o pozemni komunikaci, na niZ je tato doprava provozovana
a jsou-li silniénimu spravnimu Grfadu tito dopravci znami,

vSechny silniéni spravni Urady, které povoluji pfepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétd,

jde-li o uzavirku komunikace pouzivanou k tomuto druhu prfepravy
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Navrhy zlep3uji pozici dopravnich informaci v legislativnim prostfedi a vytvareji podminky pro sbér,
zpracovani, sdileni a poskytovani dopravnich informaci. Novela je projednavana spolu s dalSi Gpravou
zakona 13/1997 Sh. pro vznik elektronického myta.

V prabéhu FeSeni Studie proveditelnosti doslo k posunu v navrhu do niZze uvedené podoby projednané
Ministerstvem dopravy a Ministerstvem informatiky a nasledné schvéalené Poslaneckou snémovnou:
V § 22b odst. 4 se na konci odstavce nahrazuje tecka ¢arkou a doplriuji se slova ,a Centralnimu

systému dopravnich informaci )

X) z&kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni.........

Za 8§ 25 se doplriuje novy § 25 a, ktery zni :
odst. (1) Ministerstvo dopravy nebo jim povéfend osoba vede Centralni evidenci pozemnich
komunikaci. V centralni evidenci pozemnich komunikaci se eviduji
a) informace o pozemnich komunikacich
b) rozhodnuti o uzavirkdch a objizdkach na dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a verejné pristupnych Gcelovych komunikacich. (§ 24) a
¢) rozhodnuti o povoleni zvl4Stniho uZivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci ( §
25).

odst. (2) Centralni evidence pozemnich komunikaci je informaénim systémem verejné spravy *.

odst. (3) Vlastnici pozemnich komunikaci jsou povinni pfedavat do Centralni evidence pozemnich
komunikacich informace o pozemnich komunikacich v rozsahu pasportu stanoveného

Ministerstvem dopravy v souladu s provadécim pravnim predpisem.

odst. (4) Spravni Gfad prislusny k vydani rozhodnuti o uzavirkdch a objizdkadch na dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich je
povinen zvefejnit Udaje z rozhodnuti o uzavirkach a objizdk&ch na dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a verejné pristupnych Gcelovych komunikacich, které stanovi
provadéci pravni predpis, bez zbyteéného odkladu prostfednictvim Centralni evidence

pozemnich komunikaci zpiisobem umozriujicim dalkovy pristup ™.

odst. (5) Spravni Urad pfislusny k vydani rozhodnuti o povoleni zvlaStniho uzivani dalnic, silnic a
mistnich komunikaci je povinen zvefejnit Udaje zrozhodnuti, o povoleni zvlastniho
uzivani délnic, silnic a mistnich komunikaci, které stanovi provadéci pravni pfedpis, bez
zbyteéného odkladu prostfednictvim Centralni  evidence pozemnich komunikaci

zptisobem umozriujicim dalkovy pristup .

odst. (6) Provozovatel Centralni evidence pozemnich komunikaci informuje o vydani rozhodnuti
podle odstavce 4 a 5 neprodlené po jeho zverfejnéni

a) pfislusny organ pozarni ochrany ,
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b) prisluSny organ zdravotnické sluzby,

c) prislusny organ Policie Ceské republiky,

d) dopravci v linkové osobni dopravé, jde-li o pozemni komunikaci, na nizZ je tato
doprava provozovana jsou-li silnicnimu spravnimu Gradu tito dopravci znami,

e) silniéni spravni Grady, které spravni Ufady, které povoluji pfepravy zvlast téZzkych
nebo rozmérnych predmétd, jde-li o uzavirku pozemni komunikace pouZivané

k tomuto druhu pfepravy.

odst. (7) Zpdsob predavani informaci do Centralni evidence pozemnich komunikaci, jejich druh,
rozsah a formét, zpasob vedeni Centralni evidence pozemnich komunikaci a zpdsob a

rozsah zverejnéni Udaju vedenych v této evidenci, stanovi provadéci pravni predpis.

x) z&kon €. 365/2000 Sb., o informacnich systémech vefejné spravy a o zméné nékterych dalsich zakonu.

xx) § 2 pism.. 0) a § 5 odst.2 pism.. h) zdkona €. 365/2000 Sb., o informaénich systémech vefejné spravy a o zméné nékterych dalSich zakon(.

V tomto znéni byla novela schvalena Poslaneckou snémovnou Parlamentu CR. Predpokladany termin

schvéleni definitivni podoby je 3/2006.

Zavéry analyzy k pfipravovanym zménam zakonu

™ 13/1997 Ss.

Novela zakona odstrafiuje nedostatky v evidenci komunikaci, sjednocuje referenéni sit’ komunikaci
zejména pro pouZziti v ramci vefejné spravy a zaroven vytvari predpoklady pro koncepéni postup ve
véci vydavani spravnich rozhodnuti o uzavirkach a omezeni obecného uzivani prostfednictvim

nastroju elektronické statni spravy.

M UsNESENI VLADY €R 590/18.5.2005

Navrh realizace projektu Jednotného systému dopravnich informaci pro CR je komplexnim materidlem
pro oblast sbéru, sdileni, zpracovani a poskytovani dopravnich informaci.

Pro jednotlivé subjekty zavadi subsystémy, v ramci kterych je problematika dopravnich informaci
feSena. Resi problematiku typové a datové standardizace dopravnich informaci a definuje zakladni
typy dopravnich situaci, které jsou sledovany a feSeny. Zfizuje Narodni dopravni informaéni centrum

provozované RSD CR.

Souhrnny zavér analyzy legislativniho prostfedi

Z hlediska dalSiho fe3eni Monitorovaciho a informaéniho systému v této Studii proveditelnosti

doporucujeme:

- pIné respektovat zakonem danou definici termin( v oblasti dopravnich informaci a znich
vychazet,

- vramci definice dopravnich informaci, které by mély byt zpracovavany informacnim

a monitorovacim systémem, je nezbytné vyijit z definice proménnych a neproménnych parametrd
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komunikaci podle zdkona a dale z dopravnich situaci definovanych ve schvaleném usneseni
viady CR &. 590 ze dne 18. kvétna 2005,

- podrobné analyzovat procesy na dalniénim oddéleni Policie CR, a to véetn& struktury Fizeni a
spadovosti operacnich stfedisek prfedavajicich tisnové volani,

- zhlediska zakonem definovanych prav a povinnosti vlastnika komunikace feSit vazbu
na Ministerstvo dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic CR, bez kterych nelze na dalnici budovat ani
soucésti, ani prisluSenstvi komunikace,

- vychéazet z koncepce RSD CR a Jednotného systému dopravnich informaci pro CR, nebot
zafizeni pro provozni informace a dalSi silniéni systémy musi tvofit na délnici jeden celek v celé
délce dalnice, nejen v Useku vedeném krajem Vysodina,

- vpfipadé realizace monitorovaciho a informaéniho systému budovat tento jako soucast
operac¢niho a informacniho stfediska HZS v Kraji Vysocina nebo v pfimé vazbé na néj,

- aktivné se UCastnit na pFipravé a schvalovani provadécich predpist k novelam zakonu
¢. 361/2000 Sb. a ¢. 13/1997 Sb.,

- plné respektovat usneseni vlady ¢. 590/2005, které upravuje Jednotny systém dopravnich
informaci pro CR a zfizuje Narodni dopravni informaéni centrum v ramci organizaéni struktury
Reditelstvi silnic a dalnic CR,

V ramci regionalniho monitorovaciho a informa¢niho centra vyjit z tohoto usneseni a doplnit ho

o regionalni specifika, které nebude narodni systém fesit.
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Organizaéni struktura zahrnuje hlavni subjekty plsobici v oblasti sledovaného Useku dalnice D1
rozdélené do dvou zakladnich skupin:
- subjekty plsobici v béZném provozu

- subjekty plsobici pfi mimofadné udalosti

Subjekty pasobici v bézném provozu

Subjekty zajistujici bézny provoz:

- Strediska spravy a udrzby dalnic jako spravce komunikaci,

- Policie CR — dalniéni oddéleni (Bernartice, Velky Beranov, Domasov), PCR Spravy kraja, které
jsou dalniénim oddéleni nadfizeny; PCR Spravy kraji, které provozuji operaéni stfediska
s plisobnosti na dalnici D1; PCR Spravy krajd a Okresni Feditelstvi PCR s pasobnosti
v bezprostfednim okoli dalnice,

- Provozovatelé vybavenosti dalnice — ¢erpaci stanice, odpocivky, odstavna parkoviste,

- Komeré&ni subjekty — asistenéni a odtahové sluzby, apod..

Subjekty poskytujici informace:

- CHMU,

- Provozovatelé dopravné-telematickych aplikaci — meteohlasky, zafizeni pro provozni informace,
proménné informaéni tabule, proménné informaéni znacky, dopravni detektory, kamerové

systémy, systém elektronického myta, atd.

Subjekty pasobici pA mimoradné udalosti

M SLOZKY INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU

I1ZS podle zakona &. 239/2000 Sh. koordinuje postup jeho slozek pfi pfipravé na mimoradné udalosti a

pfi provadéni zachrannych a likvida¢nich praci.

Z&Kkladni slozky I1ZS:

- Hasiésky zachranny sbor CR kraje Vysogina,

- jednotky poZarni ochrany zafazené do poplachového planu,

- Zdravotnicka zachrannd sluzba kraje Vysoc€ina, véetné letecké zachranné sluzby,

- Policie CR.

Zakladni slozky 1ZS zajiStuji nepretrzitou pohotovost pro pfijem ohlaSeni vzniku mimoradné udalosti,
jeji vyhodnoceni a neodkladny zasah v misté mimoradné udalosti. Za tim Uc¢elem rozmistuji své sily a

prostredky po celém tzemi CR.
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Ostatni slozky I1ZS:

- vyclenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpeénostni sbory,

- ostatni zachranné sbory,

- organy ochrany vefejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

- zafizeni civilni ochrany,

- neziskové organizace a sdruzeni obcanU s moznosti vyuziti pfi zachrannych a likvidaénich
pracich,

- Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Zaclefiovani ostatnich slozek do 1ZS se provadi ve smyslu 8 21 zakona ¢. 239/2000 Sbh.
o integrovaném zachranném systému. Ostatni slozky 1ZS poskytuji pfi zachrannych a likvidaénich
pracich planovanou pomoc na vyzadani. V dobé krizovych stavu se stavaji ostatnimi slozkami 1ZS
také odborna zdravotnicka zafizeni na Urovni fakultnich nemocnic pro poskytovani specializované

IékaFské péce.

M SPOLUPRACUJICI SUBJEKTY

- Krajsky Urfad kraje Vysocina,

- Spravci komunikaci kraji s pasobnosti na odklonovych trasach dalnice D1,

- Obecni Gfady s rozsifenou plsobnosti,

- Provozovatelé vybavenosti dalnice,

- Provozovatelé dopravné-telematickych aplikaci,

- Obecni Gfady s rozsifenou plsobnosti,

- Méstska policie,

- Komeréni subjekty — asistenéni a odtahové sluzby,

- Subjekty poskytujici sluzby pFi likvidaci udalosti na dalnici D1 -- odstrafiovani nasledku

ekologickych havarii, stavebni firmy.
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Organizaéni struktura Policie CR

Pro vykon sluzby na délnici D1 jsou v souladu se zédkonem a navazujicimi pfedpisy zfizena dalni¢ni
oddéleni Policie CR. Dalniéni oddéleni spadaji pfimo pod Spravu piislusného kraje Policie CR.
Protoze kraj Vysocina vznikl na tzemi tfi plvodnich kraju (Vychodoc&esky, Jiho¢esky a Jihomoravsky)
a ,policejni* Spravy kraju zustaly podle pGvodniho regionalniho usporadani, jsou nadfizené slozky
Dalni¢nich oddéleni situovany do riznych krajd. Vzhledem k tomu, Ze Useky pusobnosti nemohou

kopirovat hranice kraja ani okres(, zasahuiji i nadfizené sousedni Spravy krajd Policie CR.

Ministerstvo vnitra

Prezidium Policie

CR
Sprava Sprava Sprava Sprava
Vychodoc¢eského Stfedoceského Jihomoravského Lo opre .
; - . Jihoceského kraje
kraje kraje kraje
| | | | |
Okrvesnl redJEeI§tV| DO PCR Okresni feditelstvi x Okresni feditelstvi
PCR Havli¢kav . P DO PCR * "
Bernartice PCR Jihlava , PCR Pelhfimov
Brod Velky Beranov
I |
Okresni feditelstvi DO PCR
PCR Trebid Domasov
[e—
Okresni feditelstvi
PCR Zdar nad
Sazavou
[—

Okresni feditelstvi
PCR Brno-Venkov

Obr. &. 1 Zjednodu$ené schéma organizaéni struktury PCR

Z uvedeného prehledu vyplyva komplikovana fidici struktura, kterd ackoliv se tyka jedné liniové
komunikace na Urovni Dalni¢nich oddéleni s pusobnosti v jednom ,skuteéném* kraji, je fizena z Prahy

a Brna (tedy z mist, kde Ize mit obtizné pfesny pfehled o skuteénych potfebach v daném misté).
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™ PusoBNOST

Podle stavajici legislativy a navazujicich predpisti vykonavaji Dalni¢ni oddéleni Policie CR plsobnost
v oblasti sluzby dopravni, pasobnosti obvodniho oddéleni pofadkové policie a v nékterych pfipadech i
v oblasti kriminalni policie. Mimo dopravy se zabyvaji Setfenim veSkeré trestné Cinnosti. Policisté
udélosti Setfi a pIné zpracovéavaji veskerou dokumentaci aZ do vyfeSeni pfipadu a jeho uzavieni nebo

jeho predani dalSim slozkam.

M  OPERACNI RIZENI

Komplikovana struktura organizace a Fizeni Policie CR v plsobnosti na dalnici D1 a v jejim blizkém
okoli vyrazné ovliviiuje operaéni fizeni zasahl na dalnici D1.

Struktura operaénich stfedisek Policie CR je tvofena siti operaénich stfedisek Okresnich Feditelstvi a
Operacnich stfedisek Sprav kraju. V této struktufe se planuje postupné urcitd mira integrace.
Telefonni hovory na narodni tisfiové Cislo 158 jsou z mobilnich telefonl smérovany podle lokalniho
pfifazeni zakladnové stanice sité prostfednictvim které je volani uskute¢fiovano. V zasadé se muze
stat, 7e dispederovi Dalniéniho oddéleni Policie CR s plsobnosti v Gseku kraje Vysoé&ina predava
tisfiové volani operacni distojnik nékterého z deseti operaénich stfedisek:

- Krajska sprava JihoCeského kraje

- Okresni feditelstvi Pelhfimov

- Krajska sprava Vychodoceského kraje

- Okresni feditelstvi Havlick(v Brod

- Krajska sprava Stfedoceského kraje

- Okresni feditelstvi BeneSov

- Krajska sprava Jihomoravského kraje

- Okresni Feditelstvi Zd'ar nad Sazavou

- Okresni feditelstvi Jihlava

- Okresni feditelstvi Brno-venkov

- Okresni reditelstvi Trebic.

™ PERSONALNI ZAJISTENI

Na Useku dalnice D1 v obou smérech v pusobnosti kazdého z dalni¢nich oddéleni Velky Beranov,
DomasSov, Bernartice véetné pfisluSnych benzinovych stanic, odpocivek, obcéerstvovacich zfizeni a
dalSiho zdzemi dalnice slouzi:

- ve dne dveé hlidky po dvou lidech (4 policisté) — 12 hodin sména

- v nocijedna hlidka po dvou lidech (2 policisté) — 12 hodin sména

- jeden pfislusnik dozor¢i sluzby (1 policista) — 24 hodin sména

Celkem na vSech jmenovanych oddélenich dohromady je planovano cca 80 zaméstnancl, véetné

civilnich zaméstnancu.
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Organizaéni struktura Hasiéského zachranného sboru

Pro vykon sluzby mé Hasi¢sky zachranny sbor v rdmci kraje Krajské feditelstvi, kterému podléhaji

jednotlivé tzemni odbory a pfislusné stanice v pfislusnych méstech kraje.

Ministerstvo vnitra

Generalni reditelstvi
HZS CR

Krajské reditelstvi
HZS kraje
Vysocina
stanice stanice stanice
Velké Mezific¢i Humpolec Jihlava

Obr. &. 2 ZjednoduSené schéma organizacni struktury HZS

Vymezeny Usek uréeny nazvem _— kra!e Vysocf:ma
D1 Gsek km y Yt y Zasahujici stanice
najezdu, obce .
Hranice okresu

U0 Pelhfimov

64 2 km pred Loket stanice Humpolec
stanice Pelhfimov
Okres BN: 64,0- 73,9 km

104 Vétrny Jenikov Okres PE: 73,9 - 93,9 km
Okres HB: 93,9 - 104,0 km
U0 Jihlava

104 Vétrny Jenikov, stanice Jihlava
stanice Polna

130 4 km pred Méfin Okres HB: 104,0 - 105,4 km
Okres Jihlava: 105,4 - 130,0 km
UO Zdar nad Sazavou

130 4 km pred Méfin stanice Velké Mezifi¢i
stanice Velka Bite$

162 4 km pred motelem Devét kFiz( Okres Jihlava: 130,0 - 131,3 km
Okres Zdar n/S: 131,3 - 166,6 km

Na Gzemi kraje Vysocina je primarni pusobnost jednotlivych stanic dana poplachovym planem,

o skute¢né plisobnosti rozhoduje opera¢ni dustojnik Operaéniho a informaéniho stfediska HZS kraje.

Tab. €. 6 Seznam zasahovych Usekd HZS
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Operacni fizeni v kraji Vysoc€ina je sjednoceno pod jediné krajské Operacni a informacni stfedisko,

které centralné rozhoduje o nasazeni sil a prostfedk(l na izemi celého kraje, véetné dalnice D1.

Pozn.: Detailni popis organiza¢ni struktury a personalniho zabezpeceni dalnice D1 nebyl ze strany
HZS poskytnut.

Organizaéni struktura Zdravotnické zachranné sluzby

Pro vykon sluzby je uréena Zdravotnickd zachranna sluzba kraje Vysocina Jihlava. Zfizovatelem ZZS

kraje Vysoc€ina je Krajsky Gfad kraje Vysocina.

ZZS KV, p.o. zabezpec€uje 100km dalnice D1 od 60 km po 162 km v obou smérech a to leteckou
zachrannou sluzbou z Jihlavy, ktera pracuje na D1 bud zcela samostatné ¢&i ve spolupraci s

posadkami z Humpolce, Jihlavy, Velkého Mezifi¢i a v pfipadé potfeby z Nameésté nad Oslavou.

Orientacni rozdéleni zasahovych Useku je uvedeno v tabulce &.7.

Pozemni zachranna sluzba Letecka zachranna sluzba
Usek km D1 Zasahuji stfediska ZZS Usek km D1 Zasahuje vrtulnik
64 -100 Humpolec

Leteck&a zachranna

100 -130,5 Jihlava 44 - 168 sluzba Jihlava

130,5 - 168 Velké Mezifici
Tab. €. 7 Seznam zasahovych Usekd ZZS

M PERSONALNI A FINANENI ZAJISTENI

Zasahujici posadky jsou prevazné Ilékafské, z dlvodu vysoké pravdépodobnosti vyskytu
komplikovanych poranéni. Specialni zajiSténi dalni¢niho télesa zvlasté vyclenénymi posadkami neni
feSeno, vse je v rezimu standardné poskytované sluzby prvni pomoci v kraji Vysoc¢ina. Odhadovana

¢etnost vyjezdl na D1 se pohybuje v rozsahu 15-20 vyjezdl za mésic.

Personal se sklada ze stalych pracovnikl a externich Iékarl. Celkové na ZZS Jihlava pracuje cca 280
stalych pracovnik(l — lékafi, stfedni zdravotnicky personal, pracovnici technického a provozniho

zabezpeceni.

Na financovani provozu ZZS se podili Krajsky Gfad kraje Vysocina (technické a provozni naklady),
Ministerstvo zdravotnictvi (dotace pro leteckou zachrannou sluzbu), zdravotni pojiStovny (vlastni

vykony).

Souhrnny zavér analyzy organizaéni struktury

Pomérné slozita souasna organizacni struktura subjekt s pusobnosti na D1 potvrzuje, Ze pfi FeSeni
mimoradnych situaci nutné musi dochazet k problémim s pfedavanim informaci a koordinaci

nasazeni sil a prostfedkd.
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V pfipadé mimofadné udalosti nedostate€na komunikace mezi jednotlivymi operacnimi stfedisky
zpUsobuje ¢asové zpozdéni. DalSi zpozdéni se objevuje pfi ovéfovani nahlaseni udalosti, kdy je nutné
vyhodnocovat vice tisfovych volani a posoudit zda se jedna o stejny nebo jiny novy pfipad ve stejném

Useku.

Prezentace informaci vzniku mimofadné udalosti ostatnim subjektim a vefejnosti je dale zpozdéna
existenci vice nezavislych a ve vétsiné pfipadd nepropojenych informaénich systému.

Analyza organiza¢ni struktury potvrzuje nutnost vytvoreni Monitorovaciho a informa&niho systému pro
rychly pfistup k informacim o aktualnich udalostech na D1 a koordinované feSeni mimofadnych

udalosti na D1.
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Charakteristika Useku dalnice D1 z hlediska

Celkové je dalnice D1 spravovana témito slozkami RSD CR:

- SSUD Miro3ovice 0,0 - 44,8km,
- SSUD Bernartice 44,8 — 93,9 km,
- SSUD Velky Beranov 93,9 — 141,5 km,
- SSUD Doma3ov 141,5 - 188,5 km,
- SSUD Brno - Chrlice 188,5 — 229,7 km,

- RsD CR, Zavod Brno,
- RsD CR, zavod Praha.

Charakteristika useku délnice D1 z hlediska vybaveni telematickymi zafizenimi

Na celém télese dalnice jsou v sou€asnosti nainstalovany tyto soucasti telematického systému:
- scitace dopravy,

- dynamicka véaha,

- meteorologické stanice,

- kamerovy systém,

- tishové (tzv. SOS) hlasky v parovém provedeni (prava a leva strana délnice).

M SEIiTACE DOPRAVY

Vzdaleny systém scitani dopravy je tvofen indukénimi smyckami, zapuSténymi do télesa dalnice
v pfesné dané hloubce pod povrchem a vlastnim sé¢itaem. Vyhodnocenim dat ziskanych prijezdem
vozidla pfes méfici smycku (na zakladé pfedem nastaveného Kklasifikatoru) uréi scitaci prvek pocet
naprav projetého vozidla, typ vozidla (osobni &i nékladni), jeho délku a rychlost. Tyto Udaje jsou
v pravidelnych intervalech pomoci GSM spojeni nebo ruénim sbérem dat zpracovavany informacnim
stfediskem Zavodu RSD CR v Brné a Spravou RSD CR Praha, kde jsou dale vyhodnocovany
atfidény. Zavod Brno a sprava Praha zajiStuje také pfipadné servisni udalosti. Nékteré scitace
zejména v ¢eské ¢asti dalnice D1 pracuji v lokalnim rezimu s nutnosti davkového stahovani dat pfimo

na délnici prostfednictvim datového média bez moZnosti on line komunikace.

Pouzitym typem scitace je ve vétSiné pfipadu typ Marksman 660 od firmy Golden River a dale ASD3
od firmy Cross. V pfipadé poruchy vzdaleného prenosu je mozné se lokalné pfipojit
k nainstalovanému zafizeni pomoci sériového rozhrani RS-232. Podle pfredbéZzného priizkumu vétSina
s¢itacl neni schopna bez zasadnich Uprav poskytovat online Udaje o hustoté, skladbé a rychlosti
dopravniho proudu pro pribézné okamzité a nepretrzité vyhodnocovani dopravy. Probiha analyza
technického feSeni a analyza ekonomickych nakladd pfipadné moznosti Upravy pro plnéni i tohoto

ukolu.
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™ DYNAMICKE VAHY

Technologie dynamické priijezdové vahy je zalozena na principu zmeény pnuti v hlinikové konstrukci
instalovaného zafizeni pod vozovkou, jenZz je néasledné méfena pomoci Umérné rozvazeného
polovodi¢ového (kfemikového) snimace pnuti (senzoru). Pfesnd elektronika vyhodnoti z elektrickych
Udaju dodanych senzorem odpovidajici vahové hodnoty projetého vozidla. Pfi zapojeni do série se

s¢itatem dopravy nebo po doplnéni videodetekci je mozné presné identifikovat také typ vozidla.

Typ dynamické vahy nainstalované na 62,5 km D1 ve sméru na Prahu je Marksman Weight-In-Motion
od firmy Golden River, s pouZitym linearnim tenzometrem od firmy Kestler. Instalaci provedlo CVUT,
které také zajistuje zasilani dat v pravidelnych intervalech pres internetovou sit do RSD CR Praha.

V prubéhu feSeni Studie proveditelnosti byla zahajena diskuse

- o rekonstrukci stavajici dynamické véahy,

- 0 doplnéni kamerového systému pro identifikaci vaZzenych vozidel a méfeni Usekové rychlosti a
kamerového systému pro naslednou identifikaci pretizenych vozidel, vozidel prekracujicich
povolenou rychlost nebo vozidel odcizenych pfed odstavnym parkovistém.

Jedna z variant feSeni pfedpoklada také instalaci dynamické vahy v druhém jizdnim sméru.

Rozhodnuti o konkrétnim FeSeni by mélo byt Ministerstvem dopravy pfijato v horizontu 3-6 mésicu.

™ METEOROLOGICKE STANICE

Meteorologické stanice slouzi RSD CR pro zjisténi aktualni povétrnostni situace a také (dle pouzitého
typu zafizeni) pro povétrnostni predpovéd pocasi v jednotlivych spravovanych Usecich dalnice. Na
dalnici D1 jsou pouZity meteorologické stanice od firmy Vaisala a Halamek/Medipo. Stanice Vaisala
Rosa jsou instalovany a spravovany firmou Cross Zlin. Pomoci téchto zafizeni ziskava RSD CR nejen
aktualni informace o meteorologickém stavu v okoli mista instalace. VyuZitim vyhodnocovaciho
software, automatickych meteorologickych predpovédi a daju ziskavanych z Ceského
hydrometeorologického Gstavu (CHMU) podle pfedem zpracovanych terméalnich map télesa dalnice
Ize ziskat také informace o pfedpokladaném vyhledu stavu povrchu vozovky a po¢asi ve sledovaném
Useku.

Z jednotlivych SSUD jsou data distribuovana pomoci vytacené datové linky nebo GPRS firmé Gross
Zlin ke zpracovani a doplnéni o pfedpovédni ¢ast. V pravidelnych intervalech jsou pak zpét dodavana
na vyhrazeny personalni po&ita¢ na SSUD a pomoci software IceCast Viewer zobrazovana pro

potfeby SSUD s progndzami i aktualnim stavem.

V pribéhu feSeni Studie proveditelnosti byla realizovana |. etapa Silniéniho meteorologického
informaéniho systému (SMIS), ktery integruje informace ze silniénich meteostanic, ze srazkového
radaru, z CHMU a z instalovanych kamer (zejména ve Zlinském kraji). SMIS je modulem budovaného
Systému spravy a udrzby a je pfistupny s ohledem na smluvni omezeni od CHMU zatim pouze
dodavatelim zimni a b&zné udrzby pro RSD CR. V ramci realizace JSDI je snahou zpfistupnit SMIS

vSem subjektlim vefejné spravy, které tyto data potiebuiji.

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 33



Méfené parametry systémem Vaisala :

- teplota (vzduchu, povrchu vozovky),

- kvalifikace povrchu vozovky (suchy, vihky, mokry, mokry s chemickym postfikem, snih, led),

- obsah chemického posypu na vozovce, mnoZzstvi vody na vozovce, bod mrznuti,

- atmosféricka méreni (teplota vzduchu, relativni vlhkost vzduchu, teplota rosného bodu,
atmosférické srdzky, smeér vétru, rychlost vétru),

- viditelnost.

Hlasky systému Halamek/Medipo slouzi ke zjiSténi okamzité meteorologické situace a moznosti naledi
v méfeném Useku podobné jako hlasky Vaisala s tim rozdilem, Ze data z téchto meteohlasek nejsou
distribuovana mimo SSUD a jsou zobrazovana na lokalnim personalnim poditadi ve specialnim

software a v ramci DIS pomoci aplikace Meanet.

Méfené parametry systémem Medipo :

- teplota (vzduchu, povrchu vozovky),

- kvalifikace povrchu vozovky (suchy, vihky, mokry, snih, led),

- obsah chemického posypu na vozovce, mnoZzstvi vody na vozovce,

- atmosféricka méreni (teplota vzduchu, relativni vlhkost vzduchu, teplota rosného bodu,

atmosférické srazky, smeér vétru, rychlost vétru).

Komunikace hlasek do spadovych SSUD je zajisténa pomoci mikrovinného spoje & metalického

kabelu, ktery slouzi zarovern i ke komunikaci tisfiovych (SOS) hlasek.

™ KAMEROVY SYSTEM

Kamerovy systém je v ramci dalnice D1 pouzit na 5 mistech a slouzi pro sledovani prujezdnosti
a stavu vozovky vzdy pouze pro konkrétni SSUD, v jejichZz Useku je nainstalovan. Jedna se o piné
polohovatelné (v rozsahu 360°) kamery Micro Esprit firmy Pelco, vybavené proménnym ohniskem
(zoom). Tyto kamery jsou ovladany vzdalen& z SSUD pomoci ovladaciho panelu Pelco KBD-300A.
Komunikace mezi kamerou a SSUD je zajist&éna pomoci metalického kabelu ve stfednim pasu déalnice,
mikrovinného spoje &i optického kabelu CESKEHO TELECOMU. Videosignal ze vSech kamer neni
zaznamenavan na zadné medium, ani pfenasen mimo pfisluiné SSUD. SlouZi pouze k on-line
zobrazeni na vyhrazenych priimyslovych monitorech.

V pribéhu FeSeni Studie proveditelnosti byly vramci budovani Monitorovaciho a informaéniho
systému instalovany &tyfi polohovatelné kamery s pfenosem signélu prostfednictvim satelitu na
SSUD, Narodni dopravni informaéni centrum a v dal$im kroku i pro PCR, HZS CR a dalsi subjekty.

Kamery byly nainstalovany na 52,2 km, 105,5 km, 143,9 km a 160,2 km.
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M TisNOVE (SOS) HLASKY

Pro pfivolani pracovnik( dalniéni policie ¢i nouzové pomoci, slouzi tishové SOS hlasky v majetku
CESKEHO TELECOMU nebo RSD CR, av3ak jejich komunikaéni vyusténi je na spadovém Dalni¢nim
oddéleni Policie CR. Hlaska je ,jednoduché" komunikaéni zafizeni vybavené tlagitkem.,Po jeho stisku
je mozné komunikovat s operaénim dustojnikem Dalniéniho oddéleni Policie CR. Hlasky jsou
umistény v cca 2 kilometrovych odstupech vzdy v paru zvlast pro kazdy jizdni smér. Komunikace SOS
hlasek je zajiSténa pomoci metalického kabelu ve stfedovém pasu dalnice, ktery je vzdy ukonéen v
budové spadového SSUD. To odpovida i za jejich Gdrzbu zajistovanou odbornou firmou. PoZadavek
na opravu zjisténé zavady prichazi od Dalniéniho oddéleni PCR. Na D1 jsou pouzity vyrobky firmy
Alcatel. Ve srovnani s nyni instalovanymi typy systémud DIS SOS na novéjSich Usecich dalnic jde o
zastaraly typ véetné kabelového metalického propojeni. Komunikaéni trasy z tohoto ddvodu nejsou

vyuZitelné pro digitélni datové pfenosy jinych technologii.

™ MiSTNi METEOROLOGICKE HLASKY

Mistni meteorologické hlasky slouzi ke zjisténi aktualniho povétrnostni situace. V Useku kraje
Vysodina je umisténo celkem 9 stanic umisténych v 76,7 km, 85,7 km, 95,8 km, 103,7 km, 107,4 km,
118,5 km, 126,0 km, 154,1 km a 164,9 km.

™ DOPRAVNI INFORMACENI SYSTEM (DIS)

Neni v lokalitaich RSD CR na trase D1 instalovan.

™ PROMENNE INFORMACGNI TABULE

V pribéhu feSeni Studie proveditelnosti byly vramci realizace Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR a zejména Monitorovaciho a informa¢niho systému pro D1 prvni &tyfi promé&nné
informacni tabule na 88,9 km a 151,6 km ve sméru na Brno a na 180 km a na 124,1 km ve sméru na

Prahu. Informace na tyto tabule jsou vysilany z Narodniho dopravniho informacéniho centra.

Charakteristika useku dalnice D1 z hlediska prabéhu

Usek dalnice D1 prochéazi stredem kraje Vysoéina od severozapadu na jihovychod. Z okresu BeneSov
(Stfedoéesky kraj), prochazi postupné& okresy Pelhfimov, Havlikav Brod, Jihlava a Zdar nad
Sazavou. Pfi opusténi kraje Vysolina dale navazuje na okres Brno-venkov v Jihomoravském kraji.
Dalniéni profil se vyznaduje znaénou vyskovou &lenitosti danou okolnim terénem Ceskomoravské
vysociny.

Do kraje Vysocina spada Usek ve stani¢eni 73,8 - 166,5 km D1.
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Okres Dél}<a dalnice Poc":e} most( Pocet E)odjezdﬂ
délka [km] pocet [-] pocet [-]
Havli¢k(v Brod 11,611 4 1
Jihlava 25,806 27 5
Pelhfimov 20,143 12 8
Zdar nad Sazavou 35,342 52 10
celkem 92,902 95 24

Tab. €. 8 Zakladni charakteristika Useku D1 prochéazejici krajem Vysoc&ina

Exity na sledovaném Useku:

- Hofice 75 km
- Koberovice 81 km
- Humpolec 90 km
- Vétrny Jenikov 104 km
- Jihlava 112 km
- Velky Beranov 119 km
- Méfin 134 km
- Velké Mezifi¢i — zapad 141 km
- Velké Mezifi¢i — vychod 146 km
- Lhotka 153 km
- Velka Bite$ 162 km.

Sluzebni exit (k vyuZiti pouze pro vozidla SSUD a PCR)

- Bernartice 64.0 km
- Kozlov 120,3 km
- Velké Mezifici 140,2 km.

Odklonové trasy D1

V ramci opatfeni pro pfipady krizové situace a uzavreni dalnice D1 je navrhovano nékolik variant

odklonovych tras dalnice D1. Ministerstvo dopravy CR se zatim nevyjadfilo, kterd z variant Feseni

bude prosazovéana.

Celkové byly vramci stavajiciho stavu i této Studie proveditelnosti stanoveny konkrétni nutné

postupné kroky a cile pro definici odklonovych tras:

- navrhnout a sjednotit zakladni metodiku a principy vedeni odklonovych tras ve variantach (jen po
I. tfidach, po I. a Il. tfidach, bez kamionu, které musi zlstat na dalnici, jednosmérné odklonové
trasy, apod.),

- tyto principy po té schvalit vSemi zainteresovanymi subjekty,

- definovat odklonové trasy pro kazdy Usek dalnice mezi exity — pro nakladni vozidla nad 12 tun, pro
nékladni vozidla nad 3,5 tun, pro osobni vozidla, apod.,

- projednat a odsouhlasit odpovédnost za Udrzbu a opravy odklonovych tras v€etné planu

financovani,
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definovat formu znaceni téchto stalych odklonovych tras,

promitnout tyto odklonové trasy do Pland zimni Gdrzby, do map apod.

Krajsky Ufad kraje Vysocina, odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi, pfipravuje po projednani se

Sttedisky spravy a adrzby dalnic, Dalniénimi oddélenimi PCR (Velky Beranov, Bernartice), Spravami

a udrzbami silnic kraje Vysogina a dopravnimi inspektoraty okresnich feditelstvi Policii CR navrh

postupu znaceni odklonovych tras pro dalnici D1.

Odbor dopravy a silniéniho hospodéarstvi Krajského Ufadu kraje Vyso€ina navrhuje predstaviteldm

kraje FeSit odklonové trasy obousmérné nasledujicim zpisobem:

z exitu 168 Deveét KFfizd, z exitu 162 Velka Bite§, z exitu 153 Lhotka, z exitu 146 Velké Mezifici-
vychod, z exitu 141 Velké Mezifi¢i-zapad, z exitu 134 Méfin a z exitu 119 Velky Beranov bude
doprava svedena na silnici 11/602;

mezi exitem 119 Velky Beranov a exitem 112 Jihlava je odklonova trasa vedena po silnicich
11/353, 11/602 pratahem mésta Jihlavy a 1/38;

z exitu 112 Jihlava je odklonové trasa vedena na silnici 1/38 do Havlickova Brodu, déle po silnici
1/34 z Havli¢kova Brodu do Humpolce;

z exitu 90 Humpolec po silnici 1/34 do Pelhfimova, z Pelhfimova po silnici 11/112 smérem na
Krelovice a hranice kraje Vyso&ina (smér Cechtice silnice 11/150) na exit 66 Loket;

z exitu 81 Koberovice trasa vede na silnici 11/130 do Led¢e nad Sazavou, dale po silnici 11/150 na

hranice kraje Vysoc€ina (smér exit 66 Loket).

Tyto odklonové trasy jsou navrhovany s vyuzitim v letnim obdobi (od 01. 04. — do 31. 10.) pro

vSechny druhy vozidel (osobni i nékladni), v zimnim obdobi (od 01. 11. do 31. 03.) pouze pro osobni

vozidla. Kamiony by v zimnim obdobi mély zlstat na dalnici D1 nebo na odstavnych parkovistich.

Aspekty ovliviujici dopravu

Aspekty ovliviujici dopravu na D1 Ize rozdélit z nékolika hledisek:

vliv meteorologické situace,
provadeéni stavebnich praci,

intenzita provozu.

Tyto jednotlivé aspekty nevystupuji v dané problematice nikdy samostatné, vzdy pusobi vice faktor(

soucasné.

M VLIV METEOROLOGICKYCH PODMINEK

V zimnim obdobi je vliv meteorologickych podminek vyrazné siln&jSi nez v letnim obdobi. To zasadni

vliv na stav povrchu vozovky a jeji sjizdnost a v pfimé souvislosti i na vznik dopravnich nehod.
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Pouzivani chemického posypu pro zajiSténi sjizdnosti mé vyznamné dopady na poskozeni
komunikace a jeji celkovou Zivotnost.
Dulezita je proto v€asna informace o zimnim stavu vozovky, kdy je mozno komunikaci na zakladé

znalosti aktudlni situace v¢as oSetfit (pfipadné uzavfit) a snizit tak riziko vzniku dopravnich nehod.

V letnich mésicich se ¢asto tvofi kolony vozidel pfi Usti dopravnich omezeni a uzavirek, kde vlivem
omezeni komunikace nemGZe pojmout zvySenou intenzitu provozu. Cetné dopravni nehody v téchto

mistech pfin43eji obdobné rozsahlé nasledky.

Problémum je mozno pfedchazet v€asnou informovanosti U€astnik(l provozu vyuzitim zafizeni pro
provozni informace (proménného dopravniho znaceni), médii a dalSich kanalu distribuce dopravnich

informaci. Ridi¢ zisk& moZnost vybéru, zda stat v kolon& nebo na nejblizsim exitu dalnici opustit a

™ PROVADEN| STAVEBNICH PRACI

Vzhledem ke stafi a technickému stavu dalnice D1 existuje stale naléhavéjSi potfeba komplexnich
oprav vozovky, soucasti a pfisluSenstvi komunikace. To zplsobuje komplikace pro bezpecnost a

plynulost provozu na D1.

Rok Uzavirky Dopravni omezeni
2003 19 650

2004 30 776
2005* 9 651

Tab. &. 9 Prehled uzavirek v Useku
* rok 2005 je pouze k 5.9.2005

M NARUST INTENZITY PROVOZU

Zavaznym problémem je neustaly rast intenzity provozu se vSemi svymi negativnimi strankami. Pro
dokresleni jeho vyvoje byla pouZita data Reditelstvi silnic a dalnic CR, které provadi automatické

séitani dopravy v jednotlivych mistech a letech.

Pouzity byly idaje za roky 2001 az 2004.

Sc¢ita¢ km 98,9 Scita¢ km 111,85 Scita¢ km 134,7
Rok pracovni volné vSechny | pracovni | volné | vSechny | pracovni | volné | vSechny
dny dny dny dny dny dny dny dny dny
2001 29551 17976 25945 31020 16885 |26312
2002 31408 19356 27869 30998 18300 |27021 32257 19832 |28409
Zména
2002-2001 |6,28 7,67 6,64 -0,07 8,38 2,69 0 0 0
%
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2003 33527 20889 29569 34157 20741 |30239 34434 21142 |30267
Zména

2003-2002 | 6,74 7,92 6,68 10,19 13,3 11,9 6,7 6,6 6,57
%

2004 36445 23065 32622 37408 21584 |32887 36923 22680 |32854
Zména

2004-2003 |8,7 10,42 10,33 9,52 4,06 8,76 7,23 7,27 8,55
%

Tab. &. 10 Prehled intenzity provozu v Useku

V uvedené tabulce jsou uvedeny primérné obousmérné prujezdy vozidel za 24 hod. v jednotlivych
dnech na konkrétnich séitacich. Z téchto dat je jasny procentualni narlst v jednotlivych meziroénich
poloZkéch, ktery se neustale zvySuje.

Parametr intenzity provozu podle statistické prognézy predpoklada dalsi narlist. Tato skute¢nost
vyvolava naléhavou potfebu monitoringu trvalého nepretrzittho chovani dopravniho proudu,
mimoradnych udalosti, intenzity provozu, meteorologickych podminek, apod. Zaroven vyzaduje
instalaci technickych prostfedk( pro véasné, prehledné a dlrazné ovliviiovani chovani G¢astnikd
silni€niho provozu prostfednictvim proménného dopravniho znaceni, proménnych informacnich tabuli

a dalSich médii.

Trestna ¢innost

Trestna Cinnost pachané na dalnicich je ve srovnani s méstskymi aglomeracemi velice specificka.
Nejvice rozSifenou formou trestné ¢innosti jsou:

- kradeZe v kombinaci s poSkozovanim cizi véci,

- kradeze vloupanim do vozidel v nichZz osadka spi po aplikaci neznamé psychotropni latky do

kabiny vozu.

Vyvoj narlstu trestné ¢innosti gradoval v roce 2000, kdy bylo na Gseku D1 v kraji Vysoc€ina Setfeno
123 trestnych ¢inU s objasnénosti 5,69 %. Po pfijeti novych organizaénich opatfeni u ttvart dalni¢nich
oddéleni Policie CR doslo k vyraznému sniZeni poétu spachanych skutkd a narGistu objasnénosti.
V souCasné dobé vSak dochazi k opétovnému narlstu spachanych skutkl, pfi¢emz procento
objasnénosti se opét sniZuje.

Jednou z moznych cest k potlateni nepfiznivého vyvoje je prabézné monitorovani

dalniénich oddéleni Policie CR jsou v tuto chvili vy&erpany.

Detailni statistika trestné ¢&innosti je uvedena v materidlu ,Studie k realizaci monitorovaciho
a informacniho systému, jeho vlivu na BESIP a vyvoj trestné &innosti v podminkach dalnice D1,
teritoria DO PCR Velky Beranov (2004, DO PCR Velky Beranov)". Podklady pro statistiku trestné
¢innosti za rok 2005 nebyly v dobé zpracovani Studie proveditelnosti k dispozici a je mozné si je
vyzadat na DO PCR Velky Beranov.
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Analyza vzniku mimoradnych udélosti

V analyze vzniku mimoradnych udalosti byl usek dalnice D1 hodnocen z pohledu pfi€in vzniku.

Lokalita Zdroj — mnoZstvi Pricina vzniku
Dopravni nehody - havérie vice Rychlé jizda, nespravné predjizdéni,
. vozidel, hromadna havarie (4 a mikrospének, zhorSené jizdni
Cely Gsek D1

vice vozidel), nehoda prostfedku
hromadné dopravy osob.

podminky, nepfiznivé klimatické
podminky, technicka zavada na vozidle.

Cely usek D1, pfi ropnych
havariich vysoké
nebezpeci kontaminace
slozek ZP a vodote&i pod
télesem D1.

Unik ropnych latek drobné tniky

z naplni vozidel po nehodach
fadoveé v desitkach litr(i. PFi velkych
ropnych havériich, zejména
havariich cisteren pfepravujicich
ropné produkty, mdze dojit k tniku
az nékolika desitek tisic litra RL.

Drobné uniky (provoznich naplini
vozidel) jako dasledek dopravnich
nehod. Uniky vétsiho rozsahu mohou
vzniknout pfi havérii vozidla
pfepravujiciho nebezpecéné latky (NL),
technické zavadé na vozidle nebo
cisterné, pfi nespravné manipulaci s
cisternami, sudy, kontejnery a obaly,
poruSeni oball a uzaveérd, poruseni
bezpecnostnich predpisu.

Nejohrozengjsi Usek je
v lokalité dalniéniho mostu
u Velkého Mezifici

Unik nebezpeéné latky, znaéné
poSkozeni zivotniho prostfedi,
evakuace vice jak 20 osob

Havarie vozidla pfepravujiciho NL,
technicka zavada na vozidle, cisterné
nebo obalech. Nespravna manipulace

s cisternami, kontejnery, sudy, poruseni
oball, uzavért a armatur. Nedodrzenf
bezpecénostnich predpisi

Cely usek D1

Pozar dopravniho prostifedku
(Skoda 1 mil. a vice), pozary rlizné
velikosti, intenzity i rozsahu
usmrceni osob pfi pozaru, ochrozeni
okoli

Technicka zavada na vozidle
(elektroinstalace, zadfené loZisko,
praskla pneumatika), dopravni nehoda,
vzniceni nakladu z jinych pficin.

Jednotlivé lokality
Cerpacich stanic.

Pozar ¢erpaci stanice na dalnici
D1, pozar ropnych produktt a LPG
s moznosti vybuchu a rozSifeni na
vozidla a budovy.

Poskozeni, nebo porucha tankovaciho
stojanu, zavada na el. instalaci, naraz
dopravniho prostfedku, nedodrzeni
bezpecnostnich predpisl pfi ¢erpani
PHM a LPG, Uamysl.

Témér cely Usek D1

Omezena sjizdnost a
neprujezdnost D1

Klimatické podminky, zejména snéhové
kalamity, mlha, polomy, podpofené
neukaznénosti fidi¢l s naslednymi,
zejména hromadnymi havariemi,
havarie kamiond.

Tab. €. 11 Analyza lokalit vzniku mimoradnych adaja

Souhrnné zavéry analyzy udalosti na D1 v Useku kraje Vysoc€ina

Tyto zaveéry slouZi pro stanoveni nebezpeénych mist na D1 z pohledu vzniku mimofadnych udélosti.
Nasledny projekt Monitorovaciho a informacéniho systému musi v ¢4sti rozmisténi technickych zafizeni

tyto zavéry zohledriovat.

Pro stanoveni nebezpeénych mist v Useku byla vybrana tato kritéria (data za léta 2003, 2004 a
6/2005):

™ POCGET NEHOD

km. Jde o Usek za exitem Humpolec (90 km).
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DalSi krizovym mistem ve stejném sméru je 82 km, resp. Usek 81 az 84 km. To je bezprostfedné za
exitem Koberovice pfed Humpolcem.

Daéle je fada mist, kde byl zaznamenan také relativné vysoky pocet nehod — napf. 128 km, 148 km,
158 km, apod.

V obraceném sméru je nejhorsi situace na 145 km, resp. v SirSim Useku 143 az 151 km. Tento Usek je
v oblasti Velkého Mezifi¢i. DalSi fada stejné nebezpeénych Usekl ve sméru do Prahy je na 84, 99, 96,
100 a 111 km.

Humpolce a Usek okolo Velkého Mezifiéi.

™ POCGET USMRCENYCH

tak nehoda autobusu, pfi které doSlo k vice imrtim v jednom okamziku. Tato skute¢nost zkresluje

hodnoceni nebezpeénosti celého Useku dalnice D1 v kraji Vyso€ina z pohledu ¢astych amrti.

Ve sméru Praha — Brno doSlo k nejvétSimu poctu amrti na 166 km, kde je odpocivka Devét Kfizu.

V opaném sméru nejvice lidi zemfelo na 146 km, coz je exit Velké Mezifici.

M PoCTU TEZCE ZRANENYCH

Situace je obdobna jako u usmrcenych. Nejvice téZce zranénych ve sméru Praha — Brno bylo na 164
km, déle na 103, 107, 118, 141, 142 a 168 km. V opa¢ném sméru je ztitulu t&€zkych zranéni
nejnebezpecnéjsi 113 km, dale pak 82, 96, 97, 112, 117, 118 a 145 km.

™ POCGET LEHCE ZRANENYCH

Nejnebezpecnégjsi Usek z hlediska lehkych zranéni je ¢ast dalnice D1 ve sméru Praha — Brno mezi
150 a 158 km a dale na 107 km. V opaCném sméru bylo nejvice lehce zranénych mezi 141 a 148 km.
DalSi nebezpeéna mista jsou 141 km, 119 az 122, 133, 82 az 85 km.

™ ODHAD SKOD NA MAJETKU

Nejvétsi Skody z dopravnich nehod jsou evidovany ve sméru Praha — Brno na 82 a 113 km a to ve
vySi 9 mil. KE na kazdém z téchto mist.

V opacéném smeéru jde 0 108 a 121 km s kumulovanym odhadem Skody 8,7 mil. K&. V tomto pfipadé
Slo o velké Skody v jednom sledovaném roce. K pravidelnym opakovanym kazdoroénim Skodam
dochézi také na Uuseku mezi 97 az 100 km a déle na 110, 117, 141 az 145 km.
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Procesni analyza

Procesni model je zpracovan vtakové mife abstrakce a v tolika Urovnich podrobnosti,

potfebna pro dany ucel.

kterd je

V analyze procesU pro Ucely této studie byly identifikovany pouze hlavni procesy probihajici v Gseku

dalnice D1 z pohledu vykonavatele procesu.

Celkoveé Ize probihajici procesy rozdélit do téchto skupin:

- procesy dohledové — monitorovaci ¢innosti, hlidkové €innost,

- procesy Fidici — FeSeni mimoradnych udalosti,

- procesy informaéni — procesy zaméfené na vzajemné predavani informaci mezi jednotlivymi

subjekty.

Vysledkem analyzy procesl na Udrovni podrobnosti potfebné pro konceptualni navrh projektu

Monitorovaciho a informacniho systému je tento procesni model:

od Business Process Model /

HzS

Reseni mimoradnych
udalosti

> Informaéni ¢innosti

Reseni mimoradnych
udalosti
> Informaéni €innosti >
> Transportni éinnost >

PCR
Reseni mimoradnych Reseni mimoradnych
udalosti dalosti z oblasti trestné
éinnosti
>Prevent|v ni cmnost> > Informaéni €innosti >
SSUD,SUS

Sprava komunikace Informaéni €innosti
Kontrolni éinnosti

dov ani pov étrnostnic ReSeni mimoradnych
podminek udalosti

Zimni Gdrzba

Sledov ani intenzity

provozu

Extemi subjekty

Informaéni €innosti

isteéni a odtahov é Stav ebni €innosti

cinnosti

Obr. ¢

. 3 Zakladni procesy

O VARS BRNO a.s.

verze 1.8

Strana 42



Procesy podle subjektd

M SPRAVA KOMUNIKACE
Sprava komunikace zahrnuje drobné opravy na komunikaci a polni instrumentaci, svoz odpadu
z prilehlych parkovist, sekani travy a dalSi udrzbu. Sprava komunikace je provadéna podle pland

udrzby.

M KONTROLNI €INNOSTI
Soucasti spravy komunikace je provadéni kontrolnich ¢&innosti, které zjiStuji prabézny stav
komunikace a polni instrumentace. Soucasné probiha odstrafiovani prekazek na komunikaci.

Vysledkem jsou hlaSeni o stavu komunikaci, o odstavenych vozidlech a dalSich prekazkach provozu.

™ SLEDOVANIi POVETRNOSTNICH PODMINEK

Ke sledovani povétrnostnich podminek jsou vyuZivany informace z meteostanic zabudovanych
na dalnici a z kamerového dohledu. Tyto informace jsou vyhodnocovany a slouzi pfedevSim v zimnim
obdobi k aktualnimu dispecerskému rozhodovani o procesech zimni Gdrzby. Informace z meteostanic
jsou prezentovany v meteorologickém informaénim systému provozovaném RSD CR, informace
z kamerového systému jsou k dispozici pouze na SSUD. Progndzy povétrnostnich podminek
poskytuje CHMU na z&kladé smlouvy s RSD CR.

M SLEDOVANI INTENZITY PROVOZU

Sledovani intenzity provozu je provadéno zpétnym vyhodnocenim Udaji ze scitacl dopravy
umisténych na Useku dalnice D1. Zabudované scitace nejsou napojeny on-line, souhrnné informace

jsou poskytovany z centralni evidence za delSi ¢asové intervaly.

™ ZIvMNi UDRZBA

Zimni (drzba zahrnuje predevsSim zabezpeceni sjizdnosti komunikace. V Useku dalnice D1 v kraji

Vysogina se na zimni Gdrzbé podileji SSUD Bernartice, Velky Beranov, Doma3ov.

M STAVEBNI GINNOSTI

Stavebni ¢innosti jsou nejcastéji provadéné externimi subjekty, vétSinou vyvolavaji uzavirku jizdniho
pruhu, pasu atd. Vyznamné se podileji na vzniku mimofadnych dopravnich udalosti — kongesci,

snizeni plynulosti dopravy. Dopravni zna¢eni pro tyto ¢innosti zajidtuji spravci komunikaci SSUD.

™ RESENi MIMORADNYCH UDALOSTi Z OBLASTI TRESTNE GINNOSTI

Cinnost provadéna Policii CR, konkrétné FeSeni prestupk(l a trestnych ¢&in( na odpogivkach,

parkovistich a ¢erpacich stanicich nalezejicich k iseku dalnice.

™ TRANSPORTNi GINNOST

Akutni pfevozy pacientd, kdy je ke transportu vyuzivana dalnice D1.
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™ PREVENTIVNI CINNOSTI

Preventivni &innosti zahrnuji hlidkovou &innost vykovavanou slozkami PCR, slouzi ke sledovani

dopravni situace a operativnim zasahum.

™ ASISTENCNi A ODTAHOVE GINNOSTI

Cinnosti, které zabezped&uji odtah nepojizdnych vozidel mimo dalnici. Cinnost provadi externi subjekty,

které podle smluvnich podminek zajistuji tuto sluzby. Smluvni vztah je realizovan mezi pfislusSnym

SSUD a komerénim subjektem.

Shodné procesy pro vSechny subjekty

=

INFORMACNI CINNOSTI

Informacni &innosti zahrnuji pfedevSim komunikaci mezi jednotlivymi slozkami, které se podileji na

feSeni mimoradnych udalosti a ¢aste¢né i poskytovani informaci pro vefejnost. Kazdy subjekt, ktery

tyto €innosti vykonava, poskytuje odlisSné informace podle své plsobnosti:

HZS — provozuje stfedisko tisfiového volani 112, informacni ¢innosti jsou jednou z hlavnich aktivit.
HlaSeni na linku jsou operativné pfedavana dalSim slozkdm. VSechna hlaSeni jsou peclivé
evidovana. HZS provozuje i narodni linku tisfiového volani 150.
Policie CR - informagni &innost spo&iva predevsim v predavani zprav o vzniklé dopravni situaci
prostfednictvim Centra dopravnich informaci (CDI). Problémem je v nékterych pfipadech Casovy
interval mezi vznikem udalosti a pfedanim informaci o ni do systému CDI.
ZZS — predavani informaci o vyjezdu k mimoradné udalosti v pfipadé, kdy je hlaSena pfimo ZZS.
SSUD - informaéni &innost spodiva v predavani zprav o sjizdnosti komunikace v zimnim obdobi. V
minulych letech probihala pouze prostfednictvim telefonického dispecinku v rannim ¢ase a pouze
v textové podobé. Tento zpusob nebyl hodnocen ze strany ostatnich subjektd vyuZivajicich
informace jako dostate¢ny. Vramci realizace JSDI byl zaveden novy zpusob - pravidelné
predavani informaci pomoci centralni webové aplikace RSD CR — upraveny dokumentem
ministerstva dopravy €.j. 107/2005-120-SS/1 ,Pokyn k organizaci zpravodajské sluzby na Uzemi
CR v zimnim obdobi“. Urover informovanosti ostatnich subjektd se vyrazné zlepsila. Informaéni
¢innost je zaméfena i na predavani informaci o bézné udrzbé a opravach, zejména pokud jsou
spojeny s omezenim prijezdnosti komunikace.
Informacni &innost krajskych SUS je v soudasnosti v ramci Zimni zpravodajské sluzby upravena
zakonem 13/1007 Sb., jeho provadéci vyhlaSkou 104/1997 Sb. a navazujicim dokumentem
ministerstva dopravy €.j. 107/2005-120-SS/1 ,Pokyn k organizaci zpravodajské sluzby na Uzemi
CR v zimnim obdobi* (viz pfiloha). Z tohoto dokumentu vyplyva povinnost krajskych SUS predavat
informace o amatérském pozorovani pocasi, stavu povrchu vozovek a sjizdnosti komunikaci do
centralni webové aplikace Spravy a udrzby RSD CR.

Dalsi informaéni povinnosti budou vyplyvat z jiz novelizovaného zakona 361/2000 Sh. 8§ 2

a 124 a nyni novelizovaného zakona 13/1997 Sb. § 25a. Provadéci pfedpisy k nim se

v sou€asnosti pfipravuji, zakladni informace o koncepCnich zadmérech jsou obsazeny
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v usneseni vlady CR &. 590 ze dne 18.5.2005 a podrobnéji uvedeny v predchozim textu. Dalsi
odpovédnosti spravct komunikaci je a vramci popsanych legislativnich Gprav bude
informacéni povinnost evidence komunikaci, hospodafeni svozovkou a mosty. | vtomto
pfipadé dojde k centralizaci systému a k postupnému plnému pfechodu k elektronické formé
agend. Z hlediska maximalni efektivity ¢innosti dispecerl a dalSich pracovnik(l doporucujeme
pfipadné dalSi pozadavky na udrovni kraju formulovat a zapracovat v ramci pfipravy feSeni
systému tak, aby méli pracovnici krajskych spravcu uzivatelské prostfedi a viastni systémy co
nejméné roztfisténé.

- Externi subjekty — dopravni zpravodajové a dalSi u¢astnici.

Informacni ¢&innosti jsou realizovany predevSim pomoci fonické komunikace - telefonického
a radiového spojeni. Informace pro vefejnost jsou zadavany pouze prostfednictvim systému CDI PCR,
webové aplikace RSD CR zimni sjizdnosti komunikaci nebo po telefonickém osloveni externimi
subjekty. V soucasné dobé je implementovan také interface mezi sloZzkami IZS pro pfimé prfedavani
zprav — datové véty z tisnového volani 112.

™ RESENi MIMORADNYCH UDALOSTI

Na FeSeni mimoradnych udalosti (podle jejich zavaznosti, typu a rozsahu) se podili vSechny slozky
IZS. V pfipadé rozsahlych udalosti (vdZné dopravni nehody, ekologické havéarie atd.) je hlavnim
koordinatorem krajské operacni a informacni stfedisko HZS, které ve své pusobnosti rozhoduje
o reakci, uréuje nasazeni sil a prostfedktl HZS. V pfipadé nutnosti zada o spolupréaci dalSi slozky 1ZS.
O rozsahu nasazeni sil a prostfedk( ostatnich sloZzek rozhoduji samostatné dispecinky téchto slozek.
PFHimo na mist& udalosti koordinuje velitel zasahu HZS CR ¢&innosti vSech slozek a predava
operaénimu a informa¢nimu stfedisku prabézna hlaseni.

Soucasti FfeSeni mimoradnych udalosti je odstrafiovani jejich nasledkl a likvidace ekologickych ¢i
jinych obdobnych havarii.

Pfi b&znych dopravnich nehodach, kolonach atd. zasahuje predevsim Policie CR, popfipadé
spolupracuje spravcem komunikace. Spoluprace spociva nejcastéji v zajiSténi operativniho
dopravniho znaceni, zajisténi sjizdnosti komunikace, odstrafiovani pfekazek atd.

Souhrnné zavéry analyzy procesu

Z analyzy vyplyva, Ze procesy zaméfené na preventivni ¢innosti, pomoci kterych by bylo mozné
pfedchazet vzniku mimofadnych udalosti, jsou zastoupeny pouze u nékterych subjektd. Neni
zabezpeceno dostatec¢né predavani informaci mezi subjekty navzajem. Procesy feSeni mimoradnych
udélosti jsou zastoupeny u vSech zainteresovanych sloZek, chybi pouze dostate¢nd podpora pfi

koordinaci v3ech ¢innosti a vzajemna informovanost.

Dopravni informace verbalniho puvodu od zainteresovanych subjektdl o provozu na dalnici D1

v soucasnosti nejsou k dispozici v potfebné Sifi a kvalité, ale zejména nejsou vSeobecné dostupné.
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Dopravni informace poskytuje pouze Policie CR prostfednictvim svého Centra dopravnich informaci.
Tyto informace nasledné distribuuje Cesky rozhlas. Vétsina ostatnich informaci pochazi ptimo
od fidi¢u, ktefi je poskytuji jen nékterym konkrétnim médiim. Tyto informace nejsou ovéfovany a jejich
spravnost a aktualnost neni garantovana. Omezené mnozstvi informaci, zejména o uzavirkach
a v zimé o sjizdnosti dalnice, poskytuje RSD CR. Neexistuje koordinace mezi vSemi subjekty, které se
0 provoz na dalnici D1 staraji. JSDI tuto koordinaci a komplexni systémové prostfedi nyni pfipravuje a
realizuje.

V pfipadé asistenéni odtahové €innosti jsou uzavieny smlouvy s komerénimi subjekty, tyto smluvni
vztahy jsou feSeny mezi sprdvcem komunikace a komerénim subjektem. Nejsou vSeobecné znamy
smluvni podminky pfedevSim ve vztahu k definovanému ¢asovém intervalu pro odstranéni vozidla.

Informace maji nebo mit mohou, ve vétSiné pfipadd nejsou aktualni a obecné je dale neposkytuiji.

Dopravni informace z dopravné-telematickych aplikaci s vyjimkou meteostanic nejsou centralizovany.
Vystupy z existujicich kamerovych systému jsou zobrazovany pouze na pfisludna SSUD bez moZnosti
centralniho vyuZziti. Stavajici dopravni detektory nejsou k on line sledovani chovéni dopravniho proudu

vyuzivany.

ZvySe uvedeného vyplyva, Ze Monitorovaci a informaéni systém by mél byt zaméfen
predevSim na podporu procest, které jsou shodné pro vSechny subjekty (viz pfedchazejici

odstavec).
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Katalog uzivatelskych pozadavkl zpracovava hlavni pozadavky na Monitorovaci a informacni systém,

tak jak byly zaznamenany v prabéhu interview s jednotlivymi budoucimi uzivateli tohoto systému.

cd Katalog pozadav kt /

Kli€ov é pozadavky Nefunkéni pozadav ky

=] + Podpora koordinace pii odstrariovani nadedki mimoradnych udal osti + Automaticka archivace dat

I=] + Zabezpeceni plynulosti dopravy
1=] + ShiZzeni kiminality

+ Maximalni otevienost sysému
+ MoZznogt centralni spravy
+ Moznog integrace se gavajicimi systémy

+ Nepretrzity provoz dispecerseho pracovisté

Reseni mimoradnych udélosti

Sledov ani udrzby Useku

=] + Vcamé uzavieni a odkdon dopravy
=] + Vzajemna informovanost o postupu zasahu dozek 1ZS
=] + Zajisténi prijezdnosti dozek IZS ka od mista mimoradné udal osti

=] + Operativni informovanost o §izdnosti komunikace
=] + Rychlé odgtranéni prekdZzek v provozu

=] + Rychlé operativni dopravni znaceni

(fromDil &i pozadavky)
(fromDil i pozadavky)

Dispecerské pracovisté

- + Automatické hlaSeni nesandardnich stuaci
Doprav ni informov anost G€astnika prov ozu + Informace o dopravnich nehodéch
+ Kratkodobé i dlouhodobé uzavirky

+ Meteorologickeé hlaseni

=] + Informace o neprijezdnosgti komunikace

=] + Informace o uzavirkach, kolonach

=] + Informace o zasahu IZS na dedovaném Useku + Obrazové informace z kamerowych sysému

+ HaSeni prevozu nadmémych a nebezpecnych nakdadu

+ Koordinace vSech dozekIZS pii feSeni mimoradnych udal osti
+ Organizace likvidace nadedki nehod - ekologiclké havarie

+ Zabezpeceni informovanodti

(fromDil i pozadavky)

(fromDil i pozadavky)

Obr. €. 4 Schéma katalogu uZivatelskych pozadavka

Klicové pozadavky

- Zabezpeceni plynulosti dopravy — zajistit véasnou a Uplnou informovanost pro Gc¢astniky provozu
o0 mimoradnych udalostech a sjizdnosti komunikace,

- Snizeni kriminality — podporovat snizeni kriminality monitorovanim vybranych lokalit a pfispét ke
zvySeni objasnénosti spachanych ¢&ina,

- Podpora koordinace pfi odstrafiovani nasledkd mimofadnych udalosti — podpofit stavajici
operacni pracovisté a dispecinky vétsi vzajemnou provazanosti a vymeénou informaci,

- Koordinace informovanosti ve vztahu k subjektlim s pusobnosti na ostatnich (sousednich) Gsecich
D1, ve vztahu k subjektiim s pusobnosti v oblastech pfiléhajicich k D1 a ve vztahu k subjektiim

na narodni Urovni.

Dil¢i poZzadavky v oblastech

- Dopravni informovanost G¢astnikd provozu — mit moznost poskytovat véasné informace pomoci

zafizeni pro provozni informace (proménného dopravniho znaceni a proménnych informacnich
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tabuli), prostfednictvim kandall dopravniho vysilani, korekci rychlosti dopravniho proudu, apod.
s cilem pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti,

- Reseni mimoradnych udalosti - v pfipadé vzniku kolony mit moZnost prib&zné informovat
o vzniklé skute¢nosti a umoznit tak rychly zasah slozek 1ZS (informace o uvolnéni pro prujezd, o
odklonu dopravy a 0 mimoradném uzavreni dalnice),

- Sledovani udrzby tUseku

- operativni informace o sjizdnosti komunikace - pravidelné hlaSeni stavu
do celostatniho systému zimniho zpravodajstvi,

- poskytovani informaci pro rychlé operativni dopravni znaceni odstavenych vozidel,

- operativni zabezpeceni rychlého odstranéni prekazek v provozu,

- Meteorologické hlaSeni — informace o predpovédi a aktualnim stavu podasi od CHMU a
z dalniénich meteostanic,

- Dostupnost souhrnnych informaci o kratkodobych a dlouhodobych uzavirkdch na dalnici D1 i
na komunikacich v bezprostfedni ndvaznosti na délnici,

- Obrazové informace z kamerovych systému na dalnici D1 i na odpocivkach,

- Informace o dopravnich nehodach a dalSich pfekazkach provozu na sousednich Usecich déalnice

D1 a na komunikacich navazujicich na dalnici.

Souhrnny zavér z Katalogu uzZivatelskych pozadavku

Monitorovaci a informacni systém musi splfiovat vSechny hlavni i dil¢i pozadavky uzivatel(.
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Ve vztahu k provozu na dalnici D1 jsou identifikovany tyto datové zdroje:
- Oznameni mimofadnych udalosti:
- fonickad hldSeni o mimofadnych udalostech — tisfiova volani (TCTV 112, volani na
nérodni &isla),
- oznameni z hlidkové ginnosti Policie CR (Majak 158),
- hlaSeni z SOS hlasek,
- radiové vysilani — PEGAS, obc¢anské radiostanice,
- informace od Fidi¢ - dobrovolnych dopravnich zpravodaju.
- Oznameni zavad na komunikaci a polni instrumentaci z pravidelné kontrolni ¢innosti spravce
komunikace (pouze pro ucely spravce komunikace),
- HIlaSeni o povétrnostnich podminkach:
- informace ziskané z meteostanic,
- vizualni informace z kamerového dohledu (pouze pro U¢ely spravce komunikace).
- Hla3eni o sjizdnosti komunikace v zimnim obdobi — prostfednictvim zimniho zpravodajstvi RSD
CR,
- Havarijni plany — pfesné pokyny pfi postupu v feSeni havarijni situace, databaze kontaktnich osob
a spolupracujicich subjektu,
- Centralné poskytované sady:
- mapoveé podklady,
- intenzity dopravy,
- meteorologickd hl4seni,
- uzavirky, dopravni omezeni,
- hlaSeni o pfepravé nadmérnych nakladu,
- dopravni nehody z Centra dopravnich informaci PCR,
V pribéhu feSeni Studie proveditelnosti byla zahajena realizace Monitorovaciho a informacniho
systému pro D1 (MIS D1) jako soudasti Jednotného systému dopravnich informaci pro CR, ktery
integruje vSechny dostupné informace a data o dopravnich situacich na D1. Zadavatelem MIS D1 je
RSD CR, dodavatelem spoleénost SPEL, s.r.0. Kolin, subdodavatelem fidiciho software spoleénost
VARS BRNO a.s.

Souhrnné zavéry analyzy datovych zdroju

V soucasné dobé se pouziva pro evidenci mimofadnych udalosti mnoho vzajemné nepropojenych
informacénich systém( a tudiz vznikaji rdzna statisticka hlaseni o celkovém déni na dalnici. Nejsou
vytvofeny vhodné prostiedky pro spravnou lokalizaci mimofadné udalosti resp. nedochazi k véasnému
upfesnéni lokalizace udalosti. Neexistuje jednotné datové rozhrani pro vzdjemnou komunikaci
a celkovou integraci dopravnich informaci. Existuji autonomné pouZzivané systémy, které nejsou on-

line propojeny a neposkytuji relevantni adaje v okamziku potfeby jejich uZiti.
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Monitorovaci a informacéni systém byl mél feSit datovou provazanost rliznych systému. V prabéhu
feSeni Studie proveditelnosti RSD CR zahdjilo realizaci Monitorovaciho a informagniho systému pro
D1.
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V tabulce jsou uvedeny hlavni systémy a aplikace, které jsou v sou¢asné dobé vyuZivany v oblasti

poskytovani dopravnich informaci a feSeni mimofadnych situaci.

Provozovatel Systém Popis Poznamka
Technologie tisfiového Propojeni na systém
TCTviiz volani zzs a PCR
. .- HlaSeni mimoradnych
System Spojaf udalosti
o - Sledovéani pribéhu zasahu -
Statistické sledovani A Propojeni ze
HZS udalosti po’dvklagy pro statisticke systémem Spojaf
hlaSeni
GISel-1ZS Mapové podklady pro Propojeni ze

lokalizaci nahlaSené udalosti

systémem Spojar

Radiové vysilani PEGAS

Radiové spojeni vozidel
HZS

ZZS kraje Vysocina

Informacni Systém
Zachrannych Sluzeb
(1S2S)

Systém pro dispecerské
fizeni a evidenci zasahl
jednotek ZZS

GlISel-1ZS

Mapové podklady pro
lokalizaci nahlaSené udalosti

Sledovani vozidel

GPS jednotky pro lokalizaci
pohybu vozidel

Radiové vysilani PEGAS

Radiové spojeni vozidel ZZS

Zimni zpravodajstvi

Majak 158 HlaSeni dopravnich udalosti
Centrum dopravnich HlaSeni Setfenych
PER informaci dopravnich nehod Vazba na JSDI
Radiové vysilani PEGAS | Radove spojent vozidel
Uzavirky Stavebni Upravy na D1
N N PR Sbér informaci
RSD CR Meteorologicka hlaSeni 7 meteohlasek na D1
Vizudlni sledovani
Kamerovy dohled povétrnostnich podminek na | Bez dalSi vazby
) vybranych lokalitach
SSuUD Oznameni o sjizdnosti

komunikace

Vazba na JSDI

Radiové vysilani VICOM

Radiové spojeni vozidel
Gdrzby

Krajsky Ufad kraje
Vysocina

Dopravni zpravodajstvi

Uzavirky a dopravni
omezeni kraje, zimni
zpravodajstvi o sjizdnosti
komunikaci v kraji

Vazba na JSDI

Sledovani vozidel 1ZS

Lokalizace pohybu vozidel

Havarijni plany

Dokumenty, pokyny,
narizeni, kontakty

GIS

ArcGIS, ArcIMS, ArcSDE

Tab. ¢. 12 Prehled pouzivanych SW aplikaci podle slozek

Souhrnny zavér analyzy stavajicich technickych a technologickych prostfedkd

Monitorovaci a informacni systém musi zohledfiovat vazbu na vySe uvedené systémy.
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Organizaéni rizika

Organizacni rizika jsou spojena s organizaci spravy a provozu monitorovaciho a informaéniho

systému, se zajisténim dat z rliznych zdroju a se zapojenim uzivatell z rdznych organizaci.

™ ORGANIZACE SPRAVY A PROVOZU SYSTEMU

Co se muze stét:

Na spravé a provozu systému se podili vice organizaci a nejsou
vyjasnény jejich vzajemné vztahy a priority pfi spravé a provozu
systému.

Jaké jsou néasledky:

Casové ztraty pfi Fizeni mimoradnych situaci, ve vysledku muze byt
systém omezené funkéni nebo nefunkéni.

Praydgpodobnost Vysoka/Stredni

vzniku:

Opatfeni pro snizeni Dusledné organizacni oSetfeni postupll a nastroju pro spravu a provoz
pravdépodobnosti systému. Nutno zajistit zavaznymi pravidly — interni nafizeni a

vzniku: smérnice.

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Na urovni autentifikace uzivatel(l oSetfit hierarchii pfistupu uzivateld do
systému.

M ZAJISTENI DAT Z RUZNYCH ZDROJU

Co se muze stét:

Neni formalné zajiSténo poskytovani dat z riznych zdrojd mimo kraj
Vysocina (napf. JSDI, 1ZS).

Jaké jsou nasledky:

Nékteré datové zdroje jsou nedostupné, systém neposkytuje relevantni
informace o uzavirkach, dopravnich nehodach, intenzité provozu.

Praydgpodobnost StfedniNVysoka.
vzniku:

pravdépodobnost Dusledné organiza¢ni oSetfeni postupt — smlouvy, dohody
pravdépodobnosti " thoih

vzniku: 0 poskytovani dat.

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Definovat a zajistit minimalni datovou sadu pro provoz systému.

M ZAJISTENI PRISTUPU DO SYSTEMU RUZNYCH ORGANIZACI

Co se muZe stat:

Neni formalné oSetfen pfistup do externich systému.

Jaké jsou nasledky:

Casové ztraty pfi fizeni mimoradnych situaci, ve vysledku maze byt
systém omezené funkéni nebo nefunkéni.

Praydgpodobnost Nizka.

vzniku:

Opatfeni pro snizeni

pravdépodobnosti Dusledné organiza¢ni oSetfeni pfistupu do systémd.
vzniku:

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Vyménu dat feSit na Urovni komunikaéniho rozhrani, obecnych
vyménnych formatu dat.

™ MAJETKOVE VZTAHY

Co se muzZe stat:

Nejsou ujasnéna vlastnicka a autorska prava k systému nebo jeho
¢astem, nejsou zajiSténa potfebnda povoleni k instalaci zafizeni.

Jaké jsou nasledky:

Nebudou zajistény podminky pro provoz a implementaci
Monitorovaciho a informacéni systému .

Pravdépodobnost
vzniku:

Mala.
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Opatfeni pro sniZeni
pravdépodobnosti
vzniku:

V névrhu systému specifikovat nutné formalni kroky k oSetfeni
vlastnickych a autorskych prav, specifikovat nutna povoleni k instalaci
a provozu.

Opatfeni pro snizeni
Skod:

VSe vyjasnit a oSetfit smluvné.

™ PERSONALNi ZDROJE

Co se muze stét:

Pro zajisténi provozu a prace s Monitorovacim a informac¢nim
systémem nebude v organizaci vy¢lenén dostateény pocet
zaméstnancll a potfebna ¢ast jejich fondu pracovni doby.

Jaké jsou nasledky:

Monitorovaci a informacni systém nebude provozovan optimalneg,
muze mit vypadky v provozu, nefunguji jeho nékteré ¢asti nebo HW
prostfedky, nebudou dostupné aktualni idaje o dopravé.

Pravdépodobnost
vzniku:

Vysoka/Stredni.

Opatfeni pro snizeni
pravdépodobnosti
vzniku:

Pfed vlastni implementaci systému a uvedenim systému do provozu
zajistit personalni zabezpeceni — (véetné smluv mezi organizacemi
uzivajicimi systém a napf. i Uprav v organizaénich fadech a vnitfnich
organizac¢nich smérnicich).

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Navrhnout systém tak, aby mél minimalni naroky na lidské zdroje,
externi dodavky v tomto smyslu patficné oSetfit v rdmci smluvniho
vztahu.

Planovaci rizika

Planovaci rizika jsou spojena s prostfedim, ve kterém je projekt realizovan, napf. disponibilitou zdroju,

jejich kvalitou, legislativnim prostfedim apod.

™ FINANCOVANI MONITOROVACIHO A INFORMAGNIHO SYSTEMU

Co se muZe stat:

Nebude ujasnéno financovani po celou doby vystavby a provozu
Monitorovaciho a informaéniho systému.

Jaké jsou nasledky:

Systém bude nefunkéni nebo bude mit jen omezenou funkénost,
chybéji jeho nékteré ¢asti nebo HW prostfedky.

Pravdépodobnost

vzniku: Stfedni/Vysoka.

Opatfeni pro sniZeni Smluvné zajistit zplsob financovani, podstatnou ¢ast systému (z
pravdépodobnosti hlediska funk&nosti) vybudovat co nejrychleji — b&€hem obdobi, na které
vzniku: Ize s urcitosti zajistit financni prostfedky.

Opatfeni pro sniZeni
Skod:

musi byt dostupna i s omezenymi HW prostredky.

™ OMEZENE FINANCNI PROSTREDKY NA VYBUDOVANI A PROVOZ SYSTEMU

Co se muze stét:

Na financovani informa¢niho a monitorovaciho systému budou
omezené finanéni prostredky.

Jaké jsou nasledky:

Systém nebude mit plnou funkénost dle uzivatelskych pozadavkd.

Praydgpodobnost StredniNVysoka.
vzniku:

Opateni pro snizeni ) — : ' —
pravdépodobnosti anavrr;g vyvoje systému realizovat pouze prioritni poZzadavky
vzniku: uzivatelu.

Opatfeni pro sniZeni
Skod:

V navrhu systému detailné odsouhlasit prioritni pozadavky uzivatelG.
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™ ZMENY PRAVNICH NOREM

Co se muZe stat:

Zmény pravnich norem se budou dotykat obsahu i zplisobu provadéni
¢innosti podporovanych Monitorovacim a informaénim systémem nebo
zpusobu poskytovani dat.

Jaké jsou nasledky:

Ty &asti systému, které jsou zavislé na téchto konkrétnich normach
nebude moZné pouZit a bude je nutné piepracovat.

Pravd&podobnost Mala/Stredni.

vzniku:

Opatr?m pro snizent Navrhovat ¢asti systému tak, aby byly v rozumné mife univerzalni
pravdépodobnosti bo konfi Iné

vzniku: nebo konfigurovatelné.

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Minimalizovat zavislost na legislativé pfi navrhu systému.

Technickarizika

Technicka rizika jsou spojena s narocnosti a jednoznacnosti technickych a technologickych

poZadavku uzivatele, s heterogennim prostfedim, s diverzifikaci technologii.

™ TECHNICKA SPECIFIKACE POUZITYCH ZARIZENI

Co se muZe stat:

Neexistence technickych zafizeni (kamery, s¢itace dopravy, ZPI,...).

Jaké jsou nasledky:

U ¢asti uzivatelll nebudou uspokojeny pozadavky.

Praydgpodobnost Stredni.

vzniku:

Opatfeni pro snizeni

pravdépodobnosti Seznamit uzivatele a odsouhlasit s nimi vybér optimalnich zafizeni.
vzniku:

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Z4dna.

M  ZAJISTENi PRENOSOVYCH CEST

Co se muze stét:

Bude dochéazet k vypadkim pfi pfenosu dat.

Jaké jsou nasledky:

Neni moZné plné vyuZiti systému, data nebudou dostupna on-line.

Prayde.podobnost Stredni.

vzniku:

Opatfeni pro snizeni L e . . R .
pravdépodobnost fepéiivne definovat podminky na pfenosy dat a kvalitu pfenosovych
vzniku: '

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Zajistit a oSetfit v navrhu systému nahradni pfenosové cesty.

Rizika vécného ramce

Rizika vécného ramce se tykaji se neujasnénosti pozadavku, neujasnénosti pfinosu a priorit.

™ NEKOMPATIBILITA UZIVATELSKYCH POZADAVKU

Co se muZe stat:

Pozadavky uzivateld na systém budou nejasné nebo nekompatibilni.

Jaké jsou nasledky:

Nebude zasadni shoda na funkénosti a vyuzitelnosti systému, nebude
mozné navrhnout systém optimalné.

Pravdépodobnost
vzniku:

Stredni

O VARS BRNO a.s.

verze 1.8

Strana 54



Opatfeni pro sniZeni
pravdépodobnosti
vzniku:

Zajistit odsouhlaseni navrhu systému vSemi stranami, které budou
systém uzivat, dohodnout se na funk&nosti akceptovatelné viemi
stranami.

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Zprovoznit co nejdfive funkéni prototyp systému pro odsouhlaseni a
upfesnéni pozadavka.

M ZMENY PRIORIT

Co se muze stét:

V pribéhu budovani a provozu systému dojde ke zméné politickych
priorit a nebude viile pokracovat ve financovani vyvoje a provozu.

Jaké jsou nasledky:

Nebudou podminky pro provoz systému, systém nebude vybudovan
nebo bude ukonéen jeho provoz.

\F,)zrﬁ?/kduefmd()bnw Mal&/Stredni,
egiggngggzﬁglszﬁem Zprovoznit systém v co nejkratSim Case, aby byl jasny a oddvodnitelny
\F/)zniku-p jeho uzitek.

Opatfeni pro snizeni
Skod:

Vydislit finanéni pfinos systému — snizeni Skod na materialu, lidském
zdravi a Zivotech.

Rizika externi zavislosti

Rizika externi zavislosti jsou spojena se zavislosti na externich dodavatelich, nedostatkovych zdrojich

apod.

™ NEDOSTUPNOST PORTALU A ROZHRANI

Co se muzZe stat:

Portal nebo rozhrani, z néhoz systém cerpa vybrana data, je docasné
nebo trvale nedostupny.

Jaké jsou nasledky:

Systém nema v daném okamziku k dispozici data on-line.

Praydgpodobnost Stfedni/Vysoka.

vzniku:

Opatfeni pro snizeni

pravdépodobnosti Definovat v navrhu systému pozadavky na zabezpeceni a dostupnost.
vzniku:

Opatfeni pro sniZeni
Skod:

O83etfit smluvné dostupnost.

™ NEDOSTUPNOST DAT Z EXTERNICH ZDROJU

Co se muZe stat:

Je zruSena nebo je zménéna struktura poskytovanych dat.

Jaké jsou nasledky:

Systém nema v daném okamziku k dispozici data a neni mozné
pouzivat jeho patfi¢né asti.

Pravdépodobnost

S Stredni.
vzniku:
Opatnvam pro snizent PFi navrhu systému rozdélit zavislost na propojeni na vice externich
pravdépodobnosti , o
vzniku: datovych zdroju.

Opatfeni pro sniZeni
Skod:

Pfi navrhu systému neprebirat slozité datové modely z cizich zdrojd.
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Projekt Monitorovaciho a informaéniho systému na dalnici D1 v Useku kraje Vysocina vychazi ze
zakladni koncepce celostatné budovaného Jednotného systému dopravnich informaci pro CR. Jeho

soucésti je i monitorovani dopravni situace na D1 v celé trase délnice.

Monitorovaci a informaéni systém se skladéa z téchto zakladnich subsystémd.

MONITOROVACI A INFORMACNI
SYSTEM D1

Subsystém Narodniho centra dopravnich informaci

Subsystém pro Fizeni
a dohled polni
instrumentace A

Subsystém
operac¢niho fizeni

Obr. &. 5 Zakladni koncepce

Subsystém Narodniho dopravniho informaéniho centra

Zakladem pro budovani Narodniho dopravniho informa¢niho centra (NDIC) je dispelersky a redak&ni
systém jako nadstavba centralniho datového skladu (CDS) dopravnich informaci. CDS obsahuje
centralizované Udaje o definovanych dopravnich situacich na pozemnich komunikacich CR
v ndvaznosti na Informaéni systém o silniéni a dalniéni siti CR, provozovany RSD CR Odborem
Silniéni databanky Ostrava. Usnesenim VIady CR &. 590 ze dne 18. kvétna 2005 a §124 zékona &.
361/2000 Sh., ve znéni pozdéjSich predpisu jsou vymezeny agendy, které jsou organizovany a
spravovany na narodni Udrovni. Vyznamnym atributem dopravnich informaci z hlediska jejich
zpracovani, sdileni a poskytovani je zavedeni jednotné prostorové geografické lokalizace dopravnich
udalosti vzhledem k siti pozemnich komunikaci a jednotné klasifikace podle evropskych norem CSN
EN ISO 14819-1, 2, 3 (pro systém RDS-TMC).

Zéakladni funkce

- Vytvaret jednotné prostfedi — datové struktury pro integraci informaci od ostatnich subjektd,

- Zajistit shér a zpracovani lokalizovanych dat v agregované podob& pro ziskani komplexnich
informaci o dopravni situaci,

- Ovérfovat informace o dopravnich udalostech, klasifikovat dopravni udalosti,
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- Distribuovat lokalizované dopravni informace vefejné spravé, ucastnikim silniéniho provozu,
médiim a dalSim uzivatelim v€etné zvefejiiovani na Portélu vefejné spravy,

- Zapojeni do nadnarodnich systému dopravnich informacnich sluzeb zajistit pfeshrani¢ni vyménu
informaci,

- Spolupracovat pfi koordinaci ¢innosti feSeni mimoradnych udalosti vétSiho rozsahu na narodni
arovni.

Z&kladni systém fizeni a monitorovani dopravy na v3ech Urovnich musi byt navrZzen pro nepfetrzity

provoz. Libovolna porucha vjednom misté nesmi zpUsobit kompletni vypadek, ale maximalné

docasné omezeni.

} Infrastruktura sbéru dopravnich informaci }

Silniéni - P .
Lx Dopravn
Policie GR HZS spravni Spravei | | Obecni 778 ITS pravni
h komunikaci policie aplikace zpravodaj
Grady
| | | | | | |
Regionalni Vodopravni podniky PR S Horska Dalsi CALL
DIC drady Povod Spravei siti CHMU sluzba subjekty contrum
$ Narodni centrum dopravnich informaci } v
L . Sklad
Centrélni datovy sklad S“e"'.s"f" dopravnich | g P informaci
informaci zpravodaju
T A soa [ Informacni systémy ] ] [
Portal Verene 1 subjektd vefejné ™ RDS-TMC ] Datové distribuéni rozhrani
spravy spravy

Obr. &. 6 Koncepce shéru dopravnich informaci

™ INFORMAENI TOK PRO NDIC

V souladu se schvalenym usnesenim Viady CR ¢&. 590/2005 k realizaci Jednotného systému
dopravnich informaci pro CR budou do Centralniho datového skladu (CDS) Narodniho dopravniho
informaéniho centra (NDIC) postupné soustfedovany vSechny relevantni dopravni informace o

definovanych dopravnich situacich. Podrobna charakteristika dopravnich situaci je uvedena v pfiloze.

V prabéhu prvnich tydnd roku 2006 bude v ramci Jednotného systému dopravnich informaci pro CR
do zkuSebniho provozu pfednostné uvadén Monitorovaci a informaéni systém pro D1 (MIS D1), ktery
je nyni realizovan spole¢nosti SPEL, s.r.0. Kolin jako hlavnim dodavatelem a spole¢nosti VARS Brno

a.s. jako subdodavatelem Fidiciho software.

Do CDS systému NDIC budou v ramci realizace MIS D1 integrovany dopravni informace:
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- ze systému CDI Policie CR (v sougasnosti probihé realizace nového systému CDI Il, ktery vychazi
z princip JSDI a ktery bude dokonéen v pribéhu roku 2006) automatickym exportem informaci o
nestabilitach neplanovanym omezenim (zejména dopravni nehody, prekazky provozu, apod.)
v rdmci této Studie proveditelnosti z primarni plsobnosti DO PCR, v rdmci ostatniho Gzemi kraje
Vysoéina z primarni pusobnosti operaénich stfedisek OR PCR a Spravy Vychododeského kraje
PCR (okres Havligkiv Brod), Spravy Jihodeského kraje PCR (okres Pelhfimov) a Spravy
Jihomoravského kraje PCR (ostatni okresy). Systém CDI Il je vytvafen poprvé v pfimé
komunikaéni vazbé na systém Majak 158, se kterym si bude vymeénovat zakladni atributy udalosti.
Informace z CDI PCR jsou klasifikovany jako autorizované a ve vétiné pfipadi je neni tfeba v
NDIC dale ovéfovat. Ukonceni realizace systému CDI Il v pIném rozsahu a propojeni do NDIC je

planovano podle sou¢asné znalosti situace v prabéhu roku 2006.

- ze systému OPIS HZS CR automatickym exportem informaci o nestabilitach neplanovanym
omezenim (zejména dopravni nehody, pfekazky provozu, pozar na komunikaci, poZzar mimo
komunikaci s vlivem na silniéni provoz pfimy nebo nepfimy vyhrazenou uzavérou komunikace pro
dopravu sil a prostfedkd k pozaru apod.) v rdmci této Studie proveditelnosti z primarni pisobnosti
KOPIS HZS kraje Vysogina. Informace z OPIS HZS CR jsou klasifikovany jako pfedb&zné, NDIC
je nebude pfimo dal Sifit bez doplnéni o chybéjici atributy z jinych zdroji. Ukonéeni realizace
propojeni KOPIS HZS Kraje Vysocina (a dalSich KOPIS s plsobnosti na D1) je planovano podle

soucasné znalosti situace na 3/2006.

- ze systému Uzavirky RSD CR integraci dat o nestabilitich planovanym omezenim (zejména
uzavirky caste¢né nebo Uplné na zakladé praci spravy a udrzby) vramci této Studie pro D1
zUsekd na D1 vkraji Vysocina. Informace ze systému Uzavirky jsou klasifikovany jako
autorizované. Integrace probihd, pficemz nésledné v stfednédobém horizontu dojde v souvislosti
se schvalenim novely zakona 13/1997 Sb. (v soudasnosti projednavané v PSP CR) a
s budovanim Centralni evidence pozemnich komunikaci krozdéleni a upfesnéni agend a
odpovédnosti za informace. Systém Uzavirky RSD CR se Upravou zméni na centralni evidenci
uzavirek, do které budou v souladu se zakonem a provadécim predpisem vkladat primarni
informace ze spravnich rozhodnutich podle §24 a §26 zakona 13/1997 Sb. silnini spravni Gfady.
V rdmci jiz existujiciho Systému spravy a udrzby vznikne novy modul Letni (b&zna) udrzba,
prostfednictvim kterého budou spravci komunikaci, také na zékladé zakona 13/1997 Sb.,
361/2000 Sh. a odpovidajicich provadécich predpisu, vkladat informace o omezenich ¢innostmi
spravy a udrzby. Integrace stavajiciho systému Uzavirky do MIS D1 bude provedena do 2/2006.
Zména procesl shéru dopravnich informaci o uzavirkdch, omezeni obecného uzivani a o

omezenich spravou a udrzbou bude realizovana podle znalosti sou¢asné situace do 6/2006.

- ze systému Spravy a udrzby - modulu Silni€niho meteorologického informaéniho systému (SMIS)
integraci dat o nestabilitach omezenim meteosituaci (zejména informace o progndze

meteosituace CHMU, o aktualnim stavu meteosituace ze silniénich meteostanic, o aktualnim
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stavu meteosituace zinformaci CHMU, o aktudlnim stavu meteosituace z amatérského
pozorovani spravct komunikaci, apod.) v ramci této Studie proveditelnosti z pfislusnych Gsek( na
D1 v pusobnosti SSUD Bernartice, SSUD Velky Beranov a SSUD Domasov a meteostanic zde
instalovanych. Integrace probihda a bude dokoncena do 2/2006. VSeobecna dostupnost téchto
informaci je vSak zatim omezena smluvnimi zavazky RSD CR k CHMU. Vétsina informaci je
v soudasnosti dostupna pouze spravcim komunikaci, které dodavaji sluzby Gdrzby pro RSD CR
(dalnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfidy). DalSi subjekty a vefejnost budou mit k dispozici
pouze nékteré diléi informace, a to az do doby, neZ se podafi vyjednat s CHMU a ministerstvem

Zivotniho prostfedi potfebnou licenéni politiku k t¢émto informacim.

- ze systému Spravy a Udrzby — modulu Zimni zpravodajské sluzby integraci dat o nestabilitach
omezenim meteosituaci (zejména informace o dopadech aktualni meteostituace na viditelnost,
sjizdnost, vitr, povodn&, smog z CHMU, od spravcd komunikaci, ze silniénich meteostanic a
kamerovych systému, apod.) vramci této Studie proveditelnosti z pfislusnych Gsek( D1 v
pusobnosti SSUD Bernartice, SSUD Velky Beranov a SSUD Domasov. Integrace probih& a bude
dokoncena do 2/2006.

-z nové budovanych kamerovych systému (vizualni informace o provozu na D1, o stavu a chovani
dopravniho proudu, o stavu povrchu komunikace na zakladé pozorovani a vyhodnoceni uzivatele
kamerového systému) primarné pro SSUD, sekundarné pro NDIC a pro v3echny ostatni tfeti
strany — PCR, HZS, ZZS atd.). Integrace informaci z nové budovanych kamerovych systémua bude
na SSUD a NDIC dostupna podle znalosti souéasné situace cca v 2/2006. Pro tfeti strany budou
videoinformace k dispozici na zakladé jednani s nimi, po dofeSeni zpusobu pfenosu, pfesnych
pozadavku na pfistup k videoserveru a dofeSeni organizacnich a ekonomickych otazek spojenych

s instalaci technologii a komunikaénich tras.

- prostfednictvim integrace stavajicich dfive vybudovanych kamerovych systému (vizualni
informace o provozu na D1, o chovani dopravniho proudu, o stavu povrchu komunikace na
zékladé pozorovani a vyhodnoceni uzivatele kamerového systému) primarné pro SSUD,
sekundarné pro NDIC a pro vSechny ostatni teti strany — PCR, HZS, ZZS atd. Integrace informaci
z existujicich kamerovych systémU bude provedena po predchozi analyze technickych a
provoznich moZnosti, ekonomické efektivity apod. Termin realizace neni moZno v tuto chvili

spolehlivé stanovit.

DalSi informace ve stfednédobém horizontu budou v NDIC k dispozici z existujicich dopravnich
detektord (pokud se ukaze efektivni moznost tuto technologii pro on line sledovani dopravniho proudu
vyuzit), z propojeni na systém elektronického myta, zintegrace informaci operacnich stfedisek

zdravotnické zachranné sluzby, apod.
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MozZnost vyuziti komerénich asistenénich sluzeb jako poskytovateltd dopravnich informaci v ramci
projektu JSDI je realizovano na zékladé smluvni spoluprace s Ceskym rozhlasem a NDIC. Tyto
informace od Ceského rozhlasu budou pfedavany do NDIC jako neautorizované zpravy dopravnich

zpravodaju. Nasledné budou déale ovéfovany i z jinych zdroju a distribuovany jako autorizované.

Rychlost realizace a kvalita poskytovanych informaci z MIS D1 je zavisla i na aktivité kraje Vysocina u
subjektll spadajicich do jeho pfimé nebo nepfimé pusobnosti (napf. na finanéni podpofe Upravy
systému operac¢niho stfediska ZZS tak, aby mohla byt data o vyjezdech spojenych s provozem na D1
nebo obecné s provozem pozemnich komunikacich v kraji pfenaSena do NDIC a odtud vyuzivana
vSemi subjekty).

V ramci NDIC jsou dopravni informace klasifikované jako autorizované, neautorizované a predbézné.
Obecné plati, Ze NDIC bude poskytovat pouze autorizované informace. Neautorizované a predbézné

informace budou ovéfeny a autorizovany u dalSich zdroja.

Z materialu vlady k usneseni €. 590/2005 k realizaci JSDI vyplyvéa definice informaci:

- autorizované — dopravni informace jsou s ohledem na standardizovanou datovou strukturu Gpiné a
kompletni, poskytovatel je plné zodpovédny za spravnost dopravni informace,

- neautorizované — dopravni informace muze (ale nemusi) byt Uplnd a kompletni, poskytovatel plné
neodpovida za jeji spravnost, informaci je nezbytné ovérovat z dalSich zdroja,

- predbézné - dopravni informace je (nebo mize byt) neldplna a nekompletni, poskytovatel
s ohledem na standardizovanou datovou strukturu nema k dispozici vSechny Udaje, informaci je

tfeba doplnit a oveéfit z jinych zdroja.

Systém NDIC nebude poskytovat nékteré diléi pfedbéZzné procesni informace — napfiklad informace o
vyjezdu jednotky HZS CR k udalosti, o dojezdu jednotky HZS CR na misto udalosti, o odjezdu
jednotky HZS z mista udalosti po ukoncéeni soucinnosti apod. Toto jsou z hlediska JSDI a systému
NDIC interni operaéni informace, které umoziuji zahajit a realizovat procesy smeérfujici
k automatickému nebo poloautomatickému sestaveni vysledné ovéfené, autorizované, digitalné
geograficky lokalizované a v protokolu Alert-C kédované dopravni informace.

Systétm NDIC nebude poskytovat ani stavové a provozni informace o technologiich polni
instrumentace (s vyjimkou informaci o doasném stavu mimo provoz a o opétovném zahdjeni
provozu). Nebude poskytovat dil¢i informace procesnich stanovisek jednotlivych dotéenych organu
vramci agendy spravniho fizeni o uzavirkdch a omezeni obecného uzivani, atd. Informace

obdobného charakteru jsou chapany z hlediska JSDI jako interni.

Ze systému NDIC budou pro vefejné subjekty tedy i kraj Vysocina k dispozici data v definované
struktufe (podle jednotlivych typl dopravnich situaci) ve formatu XML. Konkrétni datové toky a
napojeni kraje Vyso€ina na NDIC je mozno zagdit feSit okamzité¢ s ohledem na technické mozZnosti a

potfeby konkrétnich subjektu a jejich systému.
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Datové distribu¢ni rozhrani bude umozZzfovat aktivni zasilani definovanych soubort dat z NDIC do
systému subjektu na Urovni kraje Vysocina i pasivni pfistup odeslanim poZadovaného souboru dat na
dotaz systému subjektu kraje Vysocina. Detailni technické feSeni na strané NDIC je v souCasnosti
upfesnovano a neni mozné ho v této fazi feSeni konkrétnéji popsat. Je ovSem mozno aktivné tuto
problematiku diskutovat tak, aby vysledné FeSeni NDIC v jeho diléich realizacnich krocich
uspokojovalo i potfeby systému subjektd kraje Vysocina. V souladu s navrhem feSeni v dalSim textu
této Studie proveditelnosti se predpoklada na Urovni kraje Vysoc€ina vybudovani subsystému pro
operaéni Fizeni. Z tohoto subsystému by mohly vSechny informaéni systémy konkrétnich subjektu
kraje VysocCina dopravni informace sdilet pfimo prostfednictvim lokélniho serveru komunikaéné
napojeného na Narodni dopravni informacni centrum. Toto plati s vyjimkou subjektl, u kterych bude
napojeni na Narodni dopravni informacni centrum realizovano z Urovné jejich narodniho centralniho
informaéniho systému (GR HzZS CR, MV pro PCR, atd.), i vtakovém pfipadé Ize subsystém pro
operacni Fizeni kraje Vysocina vyuzit pro specifické regiondlni Glohy centralné nefeSené. V této fazi
budovani Narodniho dopravniho informaéniho centra Jednotného systému dopravnich informaci pro
CR nejsou pracovniky subjektd HZS CR, PCR popf. dalsimi definitivné vyjasnény forma a rozsah
vyuziti informaci z NDIC pro jejich centralni informaéni systémy. Kraj Vysoc¢ina mize tyto procesy

efektivné ovliviovat podle vlastnich definovanych pozadavku.

™ MOZNOST INTEGRACE DAT Z NDIC DO STAVAJICICH SUBSYSTEMU RiZENi NA UROVNI KRAJE VYSOGINA

Obecné plati, ze dopravni informace z NDIC jsou dostupné vSem subjektlim vefejné spravy formou
pfimého propojeni centralniho datového skladu NDIC s informaénimi systémy vefejné spravy, pokud

je toto propojeni mozné a realizovatelné.

Data budou distribuovana ve formatu XML. Do stavajicich informacnich systém( subjektt kraje

Vysodéina je mozno data implementovat za podminek:

- Ze budou dofeSeny zplsoby napojeni na CDS NDIC,

- Ze stvajici systémy umi nebo budou umét pracovat s daty ve formatu XML,

- Ze stavajici systémy budou pfizplisobeny a upraveny tak, aby mohly zobrazovat a vyuzivat data
z JSDI.

V definovanych piipadech (PCR, HZS CR, spravci komunikaci, silniéni spravni Gfady) je
implementace dat z NDIC do informaénich systém( téchto subjektt feSena centralné na narodni

drovni.

HZS CR vytvofi na drovni OPS GR HZS CR nebo na drovni centrainiho dohledu tohoto systému
privatni propojeni, které bude v prvni fazi pfrenaSet konkrétni data ze vSech 14 OPIS kraju do JSDI a

v dalsi fazi bude prenaset vybrana data z JSDI do systému HZS CR.

HzS CR bude z JSDI prebirat informace o omezeni prdjezdnosti komunikaci (informace o

nestabilitaich planovanym ¢&i neplanovanym omezenim, nestabilitach omezenim kongesci i vlivem
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meteosituace). Konkrétni forma integrace dat z JSDI do subsystém( OPIS HzZS CR je plné
v kompetenci GR HZS CR a jejich dalSich sloZek.

PCR jiz vtuto chvili vytvofila datové propojeni a prenasi data o zimni sjizdnosti komunikaci ze
systému Spravy a Udrzby. Tato data jsou nasledné& prenasena do intranetu MV CR kde jsou
zobrazovana pro potfeby vSech slozek PCR. Konkrétni forma publikace dat je plné v kompetenci MV
CR a jeho odbornych slozek. Je dudleZité, aby na interni Grovni PCR probé&hla odbornéa diskuse
a vysledné feSeni odpovidalo potfebam. Tuto diskusi mdze iniciovat i kraj Vysocina. S dalSimi daty
z JSDI pro potieby Policie CR to bude obdobné. Nelze nyni odhadnout, zda budou zobrazovana
pfimo v aplikacich Majadk 158 nebo CDI I, nebo zda budou publikovana jako samostatny obsah ve

zvlastni aplikaci. Také toto rozhodnuti je pln& v kompetenci Policie CR.

Obdobné je to i sintegraci dat do vSech stavajicich nebo budoucich systémua na Urovni vefejné

spravy:

- data z JSDI budou vSeobecné dostupna ve forméatu XML,

- komunikace bude moZn4 prostfednictvim internetu nebo privatni linky provozované pfistupujicim
subjektem,

- forma publikace a integrace dat ve vlastnim informanim systému je plné v kompetenci a

odpovédnosti daného subjektu.

™ MOZNOSTI DISTRIBUCE ZPRAV SMS VEREJNOSTI NA ZAKLADE DOPRAVNICH INFORMAGNICH SLUZEB

V souladu s pfislusnym doporu€enim Evropské komise

- doporuceni Komise Evropskych spoleCenstvi ze dne 4. Cervence 2001 k rozvoji pravniho a
obchodniho ramce Ucasti soukromého sektoru pfi implementaci telematickych sluzeb poskytovani
dopravnich a cestovnich informaci v Evropé,

- smérnice 2003/98/EC Evropského parlamentu a Rady ze dne 17. listopadu 2003 o opétovném
uziti informaci vefejného sektoru.

je vramci shéru, zpracovéani, sdileni a poskytovani dopravnich informaci hlavnim dkolem vefejné

spravy zajistit sbér a zpracovani dopravnich informaci ze svych struktur.

Provozovani dopravnich informaénich sluzeb je naopak prostorem pro pulsobeni privatnich a

verejnych subjekta.

Z této zéasady vychazi i viadou CR schvélené usneseni &. 590 ze dne 18. bfezna 2005 k realizaci
Jednotného systému dopravnich informaci pro CR. Je nezbytné zajistit ovéfené, autorizované,
digitalné geograficky lokalizované a v protokolu Alert-C kédované dopravni informace. Tyto informace
budou dostupné provozovateldm dopravnich sluzeb jako vefejna sluzba v zakladni podobé za

stanovenych podminek zdarma.

Pro distribuci SMS zprav to plati obdobné. Mobilni operatofi a dalSi subjekty v okamziku dokonéeni
realizace ,Monitorovaciho a informaéniho systému pro D1“ budou z vlastni iniciativy pfipraveni

provozovat dopravni informacéni sluzby na bazi via SMS.
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™ DISTRIBUCE SMS ZPRAV V MISTE DOPRAVNI SITUACE NESTABILITY OMEZENIM

Na zékladé analyzy a odbornych diskuzi jsme v ramci sou¢asnych platnych podminek dosli k zavéru,
Ze neni moZno poslat SMS bez aktivniho souhlasu vlastnika &i uZivatele mobilniho telefonu. Tato
sluzba tedy nemGze byt v sou€asnosti zavedena. Problémem je i pfesna identifikace mobilniho

telefonu osob ve vozidle na D1 a osob stojicich vedle dalnice.

™ DISTRIBUCE SMS zPRAV NA ZAKLADE VYHODNOCEN{ NALEHAVYCH SITUACI

NDIC bude ve stfednédobém horizontu rozvoje poskytovat v rdmci datového distribuéniho rozhrani
varovnou sluzbu. Tato sluzba umozni prostfednictvim SMS (i jinymi kandly) odeslat informaci na
zakladé dosazeni definovaného stavu kontrolované veli¢iny nebo na zakladé dosazeni planovaného
Casu. Obecna funkcionalita bude zaméfena na automatické zaslani definované informace na
definovana telefonni ¢isla, napf. pro vedouci pracovniky spravce komunikaci v pfipadé dosazeni

mimoradné naléhavé situace sjizdnosti nebo jiného definovaného stavu.
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Subsystém pro Ffizeni a dohled polni instrumentace

Hlavni funkci subsystému pro fizeni a dohled polni instrumentace je sbér, vyhodnoceni a interpretace

dopravnich veliin ziskanych z komponent polni instrumentace. Polni instrumentaci ve vSech

navrhovanych typech se rozumi technologicka zafizeni skladajici se z fady dil¢ich prvkd — kamery

s videodetekci, proménné informacni tabule, proménné dopravni znaceni, dynamické vazeni, Usekové

méreni rychlosti.

Navrh technického feSeni vychazi ze zakladni architektury systému viz obr. &. 7.

Obr. &. 7 Prvky subsystému polni instrumentace

(@)
| CCTV K
p— Informacni tabule PIT
Technologie
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systému jednotka
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| ovladani PIT ovladani y\,éieni
] . tabule meteohlasek
Komunika¢ni jednotka
Video p data
z videodgtektor(
( Komunikacni prostredi )
Externi subjekty Dohledové centrum polni instrumentace Narodni centrum dopravnich
(RSD CR) informaci (RSD CR)
Otl?e(;?i“" Technologie Technologie
stredisko 2 i
PCIR Aplikace pro kamergveho Vldeogetekce - Aplikace pro
oréci § P systému sbér dat, R sbér a distribuci
Operaénia | videovstupy | [ de0ad ] (dohled, konfigurace, —» dopravnich
informacni 2 kamer i go a dopravni ovladani) alarmy 'Dopravnl informaci
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775
Dopravni
informace

Data z komponent polni instrumentace jsou ukladana do datového skladu, jsou dale vyhodnocovana a

v agregované podobé poskytovana pro dalsi distribuci.
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Technologie dohledu a Fizeni polni instrumentace je soustfedéna do dohledového centra. Odtud je
mozné provadét nastavovani technickych parametr, sledovat stavy jednotlivych komponent a

provadét primarni vyhodnoceni detekovanych udalosti.

Ukolem dohledového centra polni instrumentace je nepfetrzity dohled nad funkci vdech prvkd polni
instrumentace napf. dopravnich detektort, kamerovych systémda, videodetekénich systému a zafizeni,

meteostanic atd.

Ukolem dohledového centra polni instrumentace je zaroven zajisténi spolehlivé distribuce informaci ze
systéml polni instrumentace pro informaéni systém Centralniho datového skladu Narodniho
dopravniho informaéniho centra a jeho prostfednictvim do informaénich systém( vefejné spravy
(PCR, HZS kraje Vysoéina, ZZS kraje Vysogéina, atd.)

Centrum muze byt napf. soucasti dohledového centra elektronického myta, Narodniho dopravniho
informaéniho centra, atd. Pfedpoklada se vybudovani jednoho dohledového centra pro sit dalnic,

pficemz v mistech svySSi koncentraci komunikaci s potfebou dohledu a fizeni dopravy se

predpokladé jedno dohledové centrum polni instrumentace pro vice komunikaci.

Dohledové centrum polni instrumentace nezajistuje publikovani dopravnich informaci o dopravni
situaci na zafizenich pro provozni informace a nemélo by ani ovlddat promé&nné dopravni znacky,
pokud nejsou tyto procesy soucasti automatizovaného systému. Tyto informace poskytuje a publikuje

Narodni dopravni informaéni centrum (NDIC).

Provozovatelem dohledového centra polni instrumentace musi byt spravce komunikace nebo
spravcem poveéreny subjekt.

Realizace subsystému pro fizeni a dohled polni instrumentace je soucasti projektu budovani
Jednotného systému dopravnich informaci - subsystému dopravné-telematickych aplikaci. V ramci
JSDI je nyni realizovan MIS D1 jehoZ soucésti je projekt na budovéani kamerového systému a zafizeni

pro provozni informace (ZPI) na dalnici D1 v€etné fidiciho software.

Subsystém operaéniho Fizeni

Subsystém operac¢niho Fizeni sdruzuje a nasledné prezentuje vesSkeré informace majici vazbu
na dopravni situaci v konkrétni oblasti v jednotném prostfedi. Subsystém vyuzivaji vSechny slozky
externich subjektd k podpofe feSeni mimofadnych udalosti. Informace ze subsystému poskytuji
podporu pro vykonnou sloZku, kterd aktivné feSi udalosti omezujici provoz na komunikacich, zajistuje
jeho bezpecénost a plynulost. Z hlediska funkénosti je ekvivalentem kve Studii proveditelnosti

analyzovanému Monitorovacimu a informacnimu systému v Useku D1 kraje Vysocina.

Subsystém operacéniho Fizeni obsahuje dopravni udalosti, obrazové informace o aktualni situaci na
komunikacich, detekci mimofadnych udalosti, informace zfizeni a dohledu polni instrumentace,
doplfikové informace a informace z externich systém(. Cast té&chto informaci bude poskytovat

subsystém Narodniho dopravniho informaéniho centra. Subsystém funkéné podporuje procesy
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doporuéené v zavéru analyzy procest a vyhovuje pozadavkim uzivateld uvedenych v Katalogu

uzivatelskych pozadavka.

Subsystém je mozné vyuzivat na vSech operacnich stfediscich a dispecincich subjektl podilejicich se
na feSeni udalosti. V ramci realizace projektd majici vztah k navrhovanému subsystému operaéniho
fizeni bude nutné projit nékolika fazemi vyvoje, nez bude subsystém plné napojen na vSechny
potfebné vstupni informace.
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M KAMEROVY SYSTEM
Kamerovy systém umoznuje dispeCerim dohledového centra sledovat na obrazovkach v fidici

Ustfedné pfislusny Usek dalnice. Pro potfeby sbéru dat nastavovat libovolné mnoZstvi virtualnich
detektor( o libovolné velikosti a na libovolnou ¢ast sledovaného Useku a v neposledni fadé Ize vyuzit
videodetekce k automatické detekci kongesci a nehod.

Videodetekéni systémy jsou systémy, které pocitaCoveé zpracovavaji signal a zobrazuji ur€ita mista
profilu dopravniho proudu na pozemni komunikaci. Obraz z kamery vrealném c¢ase Ccislicové
zpracovava fidici jednotka, coZz umoznuje programoveé realizovat libovolny typ detekéni plochy, linky
nebo bodu. Jestlize sledovany objekt vstoupi do programové ohrani¢ené &asti obrazu, oblast se
aktivuje a vyvolava predem zadané funkce (pfitomnost objektu, rychlost objektu, zastaveni objektu,
apod.). Zafizeni umoznuje dlouhodobé vyhodnocovani zadanych parametrl a jejich dalsi statistické
zpracovani.

Vyhody videodetekce jsou:

- niz8i cena instalace nez u smyc¢kovych detektord,

- nizké provozni néklady a naklady na udrzbu,

- snadné instalace bez stavebnich zasaht do komunikace.

Videodetekce pro dalniéni aplikace umoZnuje:

- sgitani vozidel,

- méfeni rychlosti vozidel v Gseku,

- klasifikace vozidel podle jejich délky,

- obsazenost jizdnich pruhu,

- aktivace uzivatelem definovanych havarijnich poplachua,

- aktivace poplachu pfi snizené viditelnosti,

- uzivatelem definovany sbér dat v intervalu 30 sec az 1 hod.,

- ukladani dat po dobu nejméné 7 dn(.

Videodetekce v z&kladnich parametrech pIné nahrazuje klasické detekéni systémy.

Zéakladni pozadavky na prvky kamerového systému:

- pouziti polohovatelnych kamer v€. zoomu, které budou schopny poskytovat relevantni obrazek
i v no¢nich hodinach,

- systém musi umoznovat pfenos videa minimalné na vzdalenost 25-30km (brano z pohledu
rozSifeni), a to v kvalité minimalné 15 snimkd za sekundu a rozliseni minimalné CIF ( doporu¢ené
4CIF),
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zajisténi systémové flexibility (moZnost dodate¢ného pfidani dalSich kamer do systému, napf.
v misté docasnych dopravnich omezeni, a to bez vyrazného omezeni kvality pfenosu, obrazu
a bez zvySenych naroku na stavajici komunikaéni trasu),

moznost vyuziti systému videodetekce,

vizualizace a fizeni systému z dohledového centra v uZzivatelsky pfijemném prostfedi (dobra
ovladatelnost programu, ochrana pfistupu hesly, menu v ¢eském jazyce atd.),

pracovisté dohledového centra doporudujeme vybavit minimalné LCD panelem o rozmérech
1,0x0,5 m, nebo pfislusnym poétem menSich LCD displeju,

pouZziti pfenosového protokolu TCP/IP,

otevienost kamerového systému, tzn. maze byt dale rozSifovan (i jinymi druhy kamer), musi
umoznit sdileni a integraci s jinymi systémy a predavani obrazu do nadfazenych struktur,

moznost soub&zného sledovani (tzv. multicast) obrazu vice subjekty (napf. v ramci RSD CR nebo
sloZzek 1ZS) bez zhorSeni kvality obrazu a pfenosovych parametrd,

vzdaleny pfistup ke kameram (internet, intranet) musi poskytovat Zivy spojity obraz a musi
umoznovat archivaci véetné ¢asové informace na zaznamovém zafizeni,

propojitelnost s jinymi dohledovymi strukturami, pfedavani ,videosnimkd“ do informaéni sité
spravce a to pfi zajisténi bezpecnosti (ochrana pfed viry apod.),

zajisténi kvalitniho sledovani provozniho stavu komunikace a sledovani dopravy,

minimalizace pofizovacich a provoznich nakladd,

moznost instalace zabezpeceni kamery (signalizace) proti kradezi, poskozeni, vandalismu,
snadna instalace a udrzba, dodrZet hlediska norem bezpecnosti prace véetné pouZiti prepétovych
ochran,

pramyslové provedeni zafizeni umisténych mimo prostory dohledového centra s krytim IP65 a
provozuschopnosti -25 az +70°C,

zaruka 24 mésicl na cely systém.

Pro umisténi kamery vyuzit:

portalové konstrukce dopravniho znaceni,

portalové konstrukce pro systémy elektronického myta,
sloupy vefejného osvétleni,

10 m stoZary silni¢nich meteorologickych stanic,

samostatné sloupy.

VSechny tyto konstrukce musi splfovat pozadavek co nejmensiho chvéni pfi vétru nebo tlakové viné

zpusobené projetim nakladniho vozidla, da se i vyuzit stabilizacnich prvka kamer. Kamery musi byt ve

vysSce, kde budou zajiStény dobré rozhledové podminky (doporucuje se pred instalaci provést

kamerové zkousky) a kde bude zajiStén snadny pfistup pro Udrzbu a zaroven nesnadny pfistup pro

zlodéje. Doporucend vySka se pohybuje v rozmezi 5 - 8m podle konkrétni lokality.
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Zabezpeceni:

- odpovidajici vySka umisténi kamery,

- znemoznéni snadného pfistupu,

- varianta kdy jedna kamera hlida druhou je vyuzitelna ve zcela vyjimeénych a odivodnénych
pfipadech.

Typ kamer:

- pevna je vhodna pro detekéni systémy a pro pfedem definovany a neménny pohled (mosty, volna
trasa ...),

- oto€na se zoomem, pouziti v mistech kde je nutna kontrola stavu povrchu vozovky, kfizeni dvou

komunikaci, sledovani vice pozic s vyuzitim jedné kamery.

Vyznamnou funkci videodetekénich systému bez ohledu na zvolenou technologii je méreni rychlosti
v Useku. VyuZziti téchto principli napomaha v oblasti preventivnich ¢innosti a dava tak silny nastroj pro

fizeni dopravy.

™ METEOHLASKY

Silniéni meteorologické stanice - meteohlasky jsou uréeny k automatickému sbéru a prenosu
aktualnich meteo informaci v oblasti silniéni dopravy. Tyto informace jsou naprosto nepostradatelné
pro zachovani bezpecénosti a plynulosti dopravy a pro planovani zejména zimni adrzby komunikaci.
Primarni funkci stanice je méreni zakladnich meteorologickych parametrl a zjiStovani stavl povrchu

vozovky pomoci soustavy Cidel.

Nejcastéji mérené hodnoty:

- teploty (vzduchu, povrchu vozovky, télesa vozovky),

- klasifikace povrchu vozovky (suchy, mokry nebo snih),

- atmosféricka méfeni (teplota vzduchu, relativni vihkost vzduchu, atmosférické srdzky, smér vétru,
rychlost vétru),

- bod mrznuti vody (roztokd) na povrchu vozovky.

Na zakladé namérenych presnych parametrd Ize optimalizovat ¢innost organizaci zimni udrzby.

Vystupem je pak zejména Uspora posypovych materiald a Uspora techniky i pracovnikd na

nepotfebnych vyjezdech preventivniho charakteru.

™ PROMENNE DOPRAVNI A INFORMAENI ZNACENI
Zafizeni pro provozni informace (ZPI) — proménné informacéni tabule (PIT) a proménné dopravni

znaceni (PDZ) - jsou vybaveny logikou pro tvorbu textovych zprav informujicich o nehodéach,
kongescich, meteorologickych podminkach v navazujicich dalniénich UGsecich, o stavu povrchu

komunikace a o doporuceni pro opusténi komunikace na nékterém z exitd.
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Rizeni ZPI je pfimo zavislé na pouZité technologii, proto se obvykle pouZivaji Fidici jednotky pfimo
prisludné k danému typu ZPI. Centralni systém komunikuje s fidicimi jednotkami ZPI prostfednictvim
komunikaéni sité. Knihovna zprav a grafickych symboll je uloZena lokalné v fidici jednotce ZPI. Tyto
zpravy centralni systém vybira a mohou byt operatorem doplfiovany o upfesnujici idaje (napf. o

vzdalenost od mista nehody).

NejCastéji se z proménného dopravniho znaceni pouZzivaji:

- vystrazné znacky: nebezped€i naledi, mlha, bocni vitr, nebezpedi smyku, prace na silnici, kolona,
nebezpecné klesani, jiné nebezpedi,

- zaékazové znacky: nejvysSi povolena rychlost, zakaz predjizdéni a konec zakazu predjizdéni,
zékaz predjizdéni pro nakladni automobily a konec tohoto zdkazu, pro uzavirky pruhl: ¢erveny

kFiz, zlutd nebo bila Sipka.

NejcastéjSi textové zpravy na proménnych informacnich tabulich se pouzivaji:

- informace o dopravnich opatfenich, objizdkach,

- zddraznéni nebezpecné situace,

- navadéni na systém zachytnych parkovist s informacemi o nasledné preprave,
- zobrazeni skute¢né rychlosti projizdéjiciho vozidla,

- zobrazeni stavu pocasi,

- zddraznéni nebezpeénych mist (nebezpeéné klesani, zatacky, apod.),

- odklon dopravy na nevytizenou trasu pfi vzniku kongesce.

Princip Fizeni proménnych znacek a informacnich tabuli je zabezpe&ovan fidici jednotkou. Ugelem
fidici jednotky je:

- Fizeni systému,

- dynamické uréeni stavu,

- uréeni textl a Cisel pro displeje,

- Fizeni dynamickych displeju,

- zpracovani zapsanych udaj (zprav),

- registrace (sbér) informaci pro statistiku,

- podpora uZivatelského rozhrani.

Ridici jednotka je vybavena centralné orientovanou databazi, ktera slouzi pro:
- zaznam konfigurace,

- zaznam nastaveni centralnich a mistnich procesu,

- aktualizaci informaci o stavu centralnich a mistnich zafizeni a procesu,

- registraci dat jako podklad pro systémova rozhodnuti a fizeni,

- registraci opatfeni provedenych mistnimi a centralnimi procesy.

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 71



Pro Fidici jednotku je obvykle pouZit pocitag, ktery je vybaven fidicim programem. Po nastaveni
zakladnich pracovnich parametrd a konstant pracuje tento pocita¢ bez nutnosti zasahu obsluhy. Pro
komunikaci s jednotlivymi informacnimi tabulemi a proménnymi znac¢kami se pouziva jednotka styku —

znackovy fadic.

Proménné dopravni znacky a proménné informacni tabule mohou byt z technologického hlediska
zhotoveny v nékolika variantach:

- LED diody,

- fazorova (vlaknovd) optika,

- rotujici prizmata (hranoly),

- sklonné rastrové body.

ZPl jsou umistovany na konstrukcich (portalech - poloportalech) v kazdém jizdnim sméru
komunikace. Kazdé stanovisté muze byt vybaveno tfemi kusy PDZ a jednim kusem PIT.
Technologické provedeni PDZ a PIT se predpokladd ve varianté s LED diodami. Krajni PDZ jsou
umistény nad obéma jizdnimi pruhy. Pfi jejich provozovani by prostfednictvim zdkazovych znadek
(pfip. uzavirek pruh) mél byt organizovan dopravni proud v bezprostfedné nasledujicich Usecich
dalnice.

Treti PDZ je umisténa mezi krajnimi PDZ a méla by doplfovat informaci pro fidie pfevazné pomoci

vystraznych znacek o situaci v nasledujicim Useku dalnice.

PDZ budou doplnény na kazdém portalu o PIT, kter4d by méla pomoci textovych zprav poskytovat
projizdéjicim Fidic¢im takové dopravni informace, které nelze pfedavat pomoci PDZ.

Technologie fizeni PDZ a PIT (fadiCe znalek, napajeci zdroje, pfevodniky, apod.) by méla byt
prevazné umisténa v fidicich zafizenich, kterd byvaji situovany v blizkosti poloportald mimo téleso

komunikace.

Na poloportaly variantné navrhujeme umisténi stacionarnich kamer s infracervenym pfisvicenim, vzdy
po jedné pro kazdy jizdni smér dalnice — kamerovy dohled dispecinku v dohledné vzdalenosti od
poloportéld. Do fidicich zafizeni dale variantné navrhujeme zabudovat moduly pro detekci dopravy.
Jedna se o moduly indukénich smy¢kovych detektord nebo moduly videodetekénich zafizeni.
Vystavba poloportald, navrh a umisténi zafizeni, véetné datového propojeni musi byt provedeno tak,
aby pfi rozSifovani systému na dalnici D1 byly naklady na rozSifeni technologie minimalizovany.

Umisténi ovladaciho panelu pro ZPI (PIT)

Tato problematika je v souc€asnosti diskutovana v ramci feSeni JSDI. Zvefejhované informace na ZPI
Ize rozdélit do zékladnich kategorii:

- trendy dopravnich zatéZi na trase pred vozidlem,

- dopravni zatéze na trasach pred vozidlem,

- vyskyt nehod a kongesci ve vzdalenych oblastech pfed vozidlem,
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- uzavirky a omezeni dopravy ve vzdalenych oblastech pfed vozidlem,

- teplota vozovky a meteorologické Udaje pro oblast pfed vozidlem,

- obecna bezpecnostni upozornéni (zapnuty pas, svétla, dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti,
atd.).

Fyzické datové toky mohou byt v zasadé péti druha:

A.

mezi ZPl a pfislusnym zafizenim polni instrumentace (meteostanic, systém vyhodnoceni
dopravni zéatéZe apod.) - tento fyzicky datovy tok je automaticky na zakladé hodnot
generovanych zafizenim.

mezi NDIC a ZPI - tento fyzicky datovy tok je nadfazenym tokem. NDIC ma k dispozici Siroké
spektrum primarnich informaci o dopravnich situacich, na zakladé téchto informaci muze
systém automaticky nebo za podpory operatora rozhodnout o zobrazeni informace na ZPI.
mezi tfeti stranou a ZPI - tento fyzicky datovy tok reprezentuje moZznost zvefejnéni informace
na ZPI jinym pracovnikem neZ operatorem ZPI (napf. PCR).

mezi tfeti stranou a NDIC - pfim& moznost zobrazovéani informaci na ZPI mdze byt nahrazena
upozornénim nebo varovanim pracovnika tfeti strany operatorovi na NDIC. Ten na zakladé
posouzeni priority a naléhavosti zpravu na ZPI zvefejni.

provozni, stavové a kontrolni informace - tento datovy tok reprezentuje informace o stavu a

chovani vlastniho ZPI a nema pfimy vliv na obsah informaci zverejiovanych na ZPlI.

Definitivni feSeni bude nepochybné kombinaci uvedenych variant. Varianta A bude vyuZivana u

systéml automatickych scitact dopravy a vypoctu travel time. Varianta B je hlavni variantou.

Vyuziti varianty C nebo D je pfedmétem vysledku nyni probihajici diskuse.
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Obr. €. 8 Schéma poloportalu s ZPI

™ DYNAMICKE VAZENI
Dynamické vazeni vozidel dopliuje prvky polni instrumentace. Informace ziskané z on-line systému
pro vazeni vozidel napoméhaji v oblasti preventivni ¢innosti. Zpracovani statistiky téchto udajd

podporuje a zefektiviiuje préci v terénu pfi identifikaci pretiZzenych vozidel a jejich odstavovani.

Zakladni Udaje poskytované systémy pro dynamické vazeni:
- celkova hmotnost vozidla,

- hmotnosti jednotlivych naprav,

- typ vozidla ve zvolenych kategoriich,

- pocCet naprav,
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- celkovy rozvor,

- celkova délka vozidla,

- Jizdni pruh a smér, ve kterém sledované vozidlo jede,
- rychlost vozidla,

- CGas a datum prajezdu vozidla.

™ KOMUNIKACNI PROSTREDI

Komunikaéni prostfedi je tvofeno technickou infrastrukturou, ktera slouzi k pfedavani senzorickych dat
a alarml z méficiho bodu do komunikaéniho serveru. Komunikaéni prostfedi rovnéz umoznuje pfenos

fidicich povelll a nastaveni konfigurace méficiho bodu.

Nezavislou &asti komunikaéniho prostfedi je vlastni pfenos dat. Pfenos je zabezpecen Sifrovdnim
s vyuZitim technologie ovéfeni integrity pfenesenych dat, aby nemohlo vrédmci komunika¢niho
prostfedi dojit k zaméné pfipadné zneuziti dat.

Jednotlivé méfici body jsou s centralnim serverem propojeny on-line pfistupem. V pfipadé vypadku
spojeni dojde automaticky k novému navazani, pficemz o této skutecnosti je proveden zaznam na
serveru. Zpusob poskytovani dat je zavisly na technologickych moznostech jednotlivych méFicich
zafizeni.

Jelikoz celé feSeni je navrzeno tak, aby minimalizovalo ztraty a vypadky méfenych dat, je kladen velky

ddraz na komunikaéni prostfedi a jeho stalou dostupnost.

Terénni prizkum a odborné konzultace s odpovédnymi pracovniky analyzujici konkrétni moznosti

navrhu komunikaéni infrastruktury pro systémy polni instrumentace na D1 pfinesly tato zjiSténi:

Opticky kabel:

- ve stfedovém délicim pésu dalnice D1 je cca od roku 1992 nebo 1993 uloZen opticky kabel
CESKEHO TELECOMU,

- je to dalkovy telekomunikaéni kabel, ktery vlastnik provozuje pro svoje potfeby,

- kabel v sougasnosti neni ze strany RSD CR v zasadé vyuzivan,

- probiha jednani o smiluvnich vztazich mezi RSD CR a CESKYM TELECOMEM tak, aby byly
definovany konkrétni predpoklady a podminky pro pfipadné vyuziti této pfenosové trasy v ramci
dopravné-telematickych aplikaci na D1,

- nasledné by mély byt vyvhodnoceny technické a ekonomické parametry,

- rozhodnuti v této véci Ize oCekévat do poloviny roku 2006.

Komunikaéni vedeni systému SOS hlasek:
- na veétSiné usekl dalnice D1 je v sou¢asnosti instalovan systém hlasek SOS nejstarSi generace,

- vlastnikem a provozovatelem systému je prevazné CESKY TELECOM (jesté z doby, kdy doprava,

spoje a telekomunikace patfily pro jeden resort),

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 75



- komunikaéni struktura je vybudovana na bazi metalického vedeni, které je staré pro datové
prenosy nevhodné,

- pro distribuci signaltd videokamer a dalSich zafizeni polni instrumentace nelze vyuzit,

- predpokladem rekonstrukce systému na modernéjSi variantu DIS SOS, které je v soucasnosti jiz
bé&zné uplathovano na ostatnich novéjSich dalnicich, je dofeSeni vlastnickych vztahl k systému
mezi CESKYM TELECOMEM a RSD CR,

- ivtomto pfipadé Ize oCekévat vyvoj udélosti v horizontu do poloviny roku 2006.

Komunikacni infrastruktura budovana v ramci vykonového zpoplatnéni komunikaci:

- vramci realizace systému elektronického myta je planovano vybudovani, popf. rozsSifeni
komunikaéni infrastruktury D1,

- predbézné se pocita s moznosti vyuziti této nové budované infrastruktury i pro datové prenosy
z polni instrumentace,

- problematiku neni mozno detailngji zhodnotit dfive, nez bude uzavfeno vybérové Fizeni na
dodavatele systému elektronického myta podpisem smlouvy a schvalenim realizaéniho projektu,

- prfedpokladany horizont posunu v feSeni je polovina roku 2006.

Bezdratové prenosy mikrovinnymi spoiji:

- vybudovat tuto komunikaéni infrastrukturu znamena zejména v ¢lenitém terénu kraje Vysocina
postavit fadu dil¢ich tras (skoku) s pfimou viditelnosti véetné rozsahlych investic do technického
zabezpeceni,

- mikrovinné spoje mohou byt trvalym FeSenim pouze na zakladé komplexniho funkéniho,

provozniho, technologického, ekonomického posouzeni v3ech vyse uvedenych variant.

Bezdréatovy pfenos satelitni technologii:

- je rychlé dostupné a na investice do technického zabezpedceni relativné nenaroéné reseni,

- systém satelitniho prfenosu zajiStuje dostatec¢ny spolehlivy komunikaéni kanal pro prvni fazi
budovani polni instrumentace na D1,

Definitivni rozhodnuti o vyuZziti konkrétnich kapacit komunikaéni infrastruktury je mozno udélat az na

zakladé znalosti vysledk(l jednani ve vySe uvedenych popsanych pfipadech. Do té doby je satelitni

technologie pfenosu ziejmé nejrychlejSim a nejefektivnéjSim feSenim.

S ohledem na situaci, kdy polni instrumentace maze byt v souladu se zakonem budovana na dalnici
pouze vlastnikem komunikace (popf. s jeho souhlasem) a s ohledem na probihajici jednani by bylo
zifejmé nadbytec¢né uvazovat o paralelné budovanych komunikaénich kanalech pro Monitorovaci a

informacéni systém pro D1 v Useku kraje Vysocina samostatné.

M ZAVER POSOUZEN| KOMUNIKAGNI INFRASTRUKTURY

Dalnice D1 ma zejména s ohledem na budovani systému elektronického myta do budoucna zajisténu

dostate¢nou komunikaéni kapacitu pro datové prenosy systémua polni instrumentace. Definitivni

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 76



stanoveni konkrétni komunikaéni architektury bude moZno projednat s vlastnikem komunikace
v obdobi do 6/2006. Na zakladé v sou€asnosti znamych podminek neni realné ani ekonomicky
efektivni budovat paralelni komunikaéni strukturu. Aktualni realizace je mozno uspokojivé fesit

satelitnimi spoiji, v pfipadé malych datovych toku i prostfednictvim GPRS.

Navrh feSeni datovych prenost z kamerovych systém( vychazi ze souc¢asnych moznosti komunikaéni
infrastruktury. Na Urovni vlastnika a spravce komunikace nyni probiha fada jednéni, které maji vytvofit
podminky pro dlouhodobé koncepéni feSeni komunikacni infrastruktury. V souladu s vySe uvedenym

rozborem variant mohou nastat tyto situace:

- za predpokladu smluvniho vztahu s majitelem a za predpokladu spinéni technickych,
technologickych, provoznich a ekonomickych podminek bude vyuzit opticky kabel — horizont
rozhodnuti 6/2006,

- za predpokladu realizace systému elektronického myta a realizace vhodného vyuZitelného
technického a ekonomického feSeni bude vyuZivana struktura vybudovana v ramci elektronického
myta — horizont rozhodnuti 6/2006,

- za pfedpokladu Upravy vlastnickych vztah( k systému SOS hlasek a nasledné rekonstrukce na
modernéjSi systém bude mozno vyuzit komunikaéni strukturu DIS SOS - horizont rozhodnuti
12/2006,

- za predpokladu, ze zadna ze ftfi vySe uvedenych pfenosovych tras nebude vyhovovat technickym,
technologickym, provoznim a ekonomickym pozadavkim je moZno nasledné rozhodnout
0 vybudovéni stabilnich mikrovinnych tras,

- do té doby, neZ padne definitivni rozhodnuti pro dlouhodobé feSeni podle nékteré z pfedchozich

trvalym FeSenim, zejména pro nékteré konkrétni mélo dostupné lokality.

V ramci realizace projektu Jednotného systému dopravnich informaci pro CR &asti Monitorovaciho a
informacéniho systému pro dalnici D1 je jako komunikaéni technologie mezi prvky polni instrumentace
a dohledovym centrem realizovana technologie VSAT. Detailni popis navrhu feSeni je uveden

v pfiloze.

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 77



T

1

i

1

i

1

I ( WAN REm I}
i

1

L

- -
zuu.--n_-uuu;.‘-\ TImm——
iy -, 1 -—— 7
T “ ", i ard
oy | e
no L T
S, ""‘L\_'-.
N R § 8 §
B e
ey e I

& M T tebao
i Apracawant wdas signall 5500 Frel NOIG Ostrawa **F0e s EOlkED]

|

=

i
1
1
H
B S0 z kamar E
~l, "-.-_.._____} [zenirili shimg bod)
k =N :
Ny, —
| ‘x\ 7
1 =
i 11 bk BT g H
= E
i Aarmrery El =
1 = E
TSR R | R

{

= Kraj Vysodina - slagky IZS

Cenlram tisfoseho volari
{subsystem oaeracnibo Hzeni)

Obr. &. 9 Schéma komunikace NDIC — kraj Vysoc€ina

Kraj Vyso€ina (napf. slozky 1ZS) bude dostavat dopravni informace prostfednictvim datového
distribuéniho rozhrani NDIC ve forméatu XML. Tato data budou Subsystémem operacniho fizeni
zpracovana a poskytnuta dispecertim.

Spojity obraz z kamerovych systém( bude subjektim v ramci kraje Vysoc&ina (napf. slozkam 1ZS)
pfistupny prostfednictvim webové aplikace, ktera bude provozovana na serveru centralniho sbérného
bodu. Tato aplikace umozni pfepinani mezi dostupnymi kamerami i ovladani (ota¢eni) kamer. Obraz

bude zpracovavan a prenasen ve formatu MPEG4.

WAN sit RSD CR v tuto chvili pokryva vdechna pracovisté RSD CR v celé CR. V kraji Vysogina to
jsou predevdim SSUD Velky Beranov a RSD CR Sprava Jihlava. Bezpeénostni politika organizace
pfenosy z a do NDIC budou feSeny centralné pfes datové distribuéni rozhrani technologicky dostupné
pfes uzlova mista v Praze a Ostravé. Toto feSeni se muze s ohledem na ranné stadium realizace

JSDI jesté rozhodnutim odpovédnych manazerd zménit.

PoZadavky na provedeni a kvalitu pfenosovych tras musi byt v souladu s platnymi predpisy:
- standardy RSD CR,

- technické normy CSN,

- resortni Technické podminky,

- Technické kvalitativni podminky,
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- ZTKP.

V priloze jsou uvedeny popisy kamerového systému firem Traficon a CAMEA.

Zakladni rozdily v pouzivanych technologiich jsou:

- systém Traficon vyuziva k detekci specialnich VIP karet, které se vétSinou instaluji do racku na
portale, kde je kamera umisténa. Na serveru v dohledovém centru je nainstalovana aplikace, ktera
umozZnuje zpracovani dat ziskanych z VIP karet. UmoZnuje také nastavovani detekénich zén VIP
karet a monitorovani stavu detekéniho zafizeni.

- Systtm CAMEA nevyuziva zadného specialniho HW. Na serveru v dohledovém centru je
nainstalovana aplikace, ktera pfimo provadi detekci ze snimkd z kamer. Toto feSeni vyzaduje
oproti Traficonu vySSi naroky na procesorovy vykon serveru, ale nizSi naroky na specialni VIP
karty. V aplikaci se pfimo nastavuje i pocet snimkd za sekundu, které jsou nutné pro spravnou
detekci. Pro vétSinu typl detekci jsou dostacéujici 4 snimky/s.

Oba systémy mohou vyuzit libovolné kamery (i otocné).

™ DOHLEDOVE CENTRUM POLNI INSTRUMENTACE
Dohledové centrum polni instrumentace bude rozdéleno na dvé &asti:

- technicko-technologickou,

- informaéné — fidici.

Technicko - technologicka ¢ast zabezpeduje technicky dohled nad instalovanou polni instrumentaci.
Informacné fidici ¢ast zabezpecuje sbér a vyhodnoceni dat z polni instrumentace. Obé ¢&asti jsou

vybaveny hardwarovymi a softwarovymi prostfedky pro spinéni definovanych ukold.

SW vybaveni dohledového centra:
- Tfidici SW pro monitorovaci systém,
- aplikace pro sbér a vyhodnoceni dat z detek&nich zafizeni a jejich nastaveni,

- Tidici SW pro zadavani informaci na proménné dopravni znaceni.

Dohledové centrum polni instrumentace bude vybaveno aplikaci, ktera bude poskytovat vSechny
potfebné informace o stavu dopravy z videodetekénich zafizeni a bude umoznovat nastaveni
a monitorovani stavu téchto zafizeni. VSechna soustfedéna dopravni data, dopravni udalosti, alarmy
a obrazové sekvence budou uloZeny v databazi. Aplikace bude s dispeCerem komunikovat
prostfednictvim pfehledného grafického uZivatelského rozhrani.

Aplikace bude zajistovat sbér, ukladani a report vSech dat, snimki a udalosti generovanych
detekénimi zafizenimi. Bude umoznovat praci ve dvou rezimech — monitorovaci a reportovaci:
monitorovaci rezim — poskytuje informace o datech ziskanych v redlném Case (data, udalosti, alerty),
reportovaci rezim — umoznuje generovani tabulek, vytvareni grafd nad ulozenymi daty a export do
dalSich format (XLS, BMP, apod.).
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Prikladem takové aplikace mlZze byt napf. SW Traficon TMS.

HW a technické vybaveni

server pro provoz SW aplikaci s pfipojenim na internet,
dispecersky pocitac pro klientskou ¢ast SW aplikaci,

LCD monitory pro kamerovy dohled,

ovladaci zafizeni pro kamerovy dohled — klavesnice pro pfepinani obrazu.

Odhadovana konfigurace serveru pro provoz SW aplikaci:

CPU Intel Xeon 3.0GHz,

1GB RAM,

2x 73GB hot-plug SCSI HDD v RAID1 pro systém a aplikace,
3x 73GB hot-plug SCSI HDD v RAID5 pro data,
redundandni hot-plug ventilatory,

redundandni hot-plug zdroje,

zalohovaci paskova mechanika, min. nativni kapacita 200GB,
zélohovaci SW, v€etné agenta pro zalohovani databaze,
zalozni napjeni (UPS),

MS Windows 2003 Server.

Odhadovana konfigurace dispecerské stanice:

Intel Pentium 4,

1GB RAM,

grafick4 karta pro 4 monitory,
4x LCD monitor.

Konfigurace HW prvkld bude upfesnéna po vybéru konkrétni technologie kamerového systému.

™ VYKONOVE zZPOPLATNENI VYBRANYCH POZEMNICH KOMUNIKACH
Navrhované systémy elektronického vykonového zpoplatnéni vybranych pozemnich komunikaci

(mytné) maji byt propojitelné s uzivanymi systémy v okolnich statech. Musi byt

zalozené

na otevienych a vSeobecné pfistupnych normach (protokolech). Pro pozemni komunikace na Guzemi

CR je stanoveno, Zze mytné bude vybirano za ,vykon®, tj. plati se za ujeté km, pfi¢emz sazby myta jsou

pocitany podle nakladd na vystavbu a adrzbu silnic.

Pro silniéni hospodarstvi ma zavedeni mytného nasledujici pfinosy:

zvySeni bezpednosti a plynulosti silniéniho provozu — automatickd identifikace prekroCeni

max. povolené rychlosti vozidla,

zlepSeni kvality podkladt pro fizeni dopravy — poskytovani informaci pro Fidici dopravni

Ustfedny o stupni dopravni zatéze, dopravnich nehodach, kongescich,

zlepSeni kvality podkladl pro systém zimni (drzby — automatické hlidani zmény stavu

sjizdnosti s moznosti posouzeni stavu z videosekvenci,
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- zlepSeni kvality podkladl pro systémy hospodafeni svozovkou a mosty — informace o
charakteristikach dopravniho proudu,

- zlepSeni kvality podkladd pro Setfeni kriminalnich ¢inli — automatické rozpoznani hledané SPZ
nebo osoby,

- centralni sledovani vozidel s nebezpe¢nou a nadmérnou pfepravou — operativni fizeni vozidla
i dotéené dopravy,

- zlepSeni kvality podkladd pro vyhodnoceni ekologické zatéZze — informace o skladbé
dopravniho proudu (hmotnostni kategorie, emisni tfida),

- nasledné vyuziti zafizeni — Uspora finan¢nich prostfedkd na sbér dopravnich informaci

(nahradi ruéni s¢itani dopravy, opakované vyuziti informaci v 1ZS, krajich, ...).

Z uvedenych pfinosl jsou patrné funkéni pozadavky na systém elektronického mytného. Tento
systém musi vyuzivat jednu z nasledujicich technologii:
- druzicové urCovani polohy (projekt Galileo nebo Evropsky geostacionarni navigacni pfekryvny
systém),
- mobilni komunikace uZzivajici normy GSM-GPRS (referenéni GSM TS 03.60/23.060),

- mikrovinn& technologie na 5,8 GHz (Dedicated Short range Communication - DSRC).

Predpokladem je, ze vSechny pozemni komunikace, na kterych bude vybirano mytné, budou
rozdéleny na jednotlivé Useky sjednoznaénym ID a poskytnutim dat (typ vozidla, pocet naprav,
hmotnost, ...) o vozidle pomoci palubni elektronické jednotky (On-line Board Unit).

Navrhovany systém elektronického mytného bud bude vyuZivat technologii DSRC (vyuZivano
v Rakousku, Svycarsku) nebo druZicového uréovani polohy (GPS) s vyuzitim komunikace GSM/GRPS
(vyuzivdno v Némecku). V3echny systémy jsou doplnény o pevné kontrolni body (portély), at uz
z dlvodu nutnosti (technologie DSRC) nebo pro kontrolu a zpfesnéni pohybu vozidla (satelit, GPS).
Vznikd tak moznost vyuZzit portaly i pro umisténi nékterych prvkd polni instrumentace (kamery,
proménné informacni tabule, proménné dopravni znaceni) a timto vyrazné snizit naklady na instalaci
polni instrumentace uréené pro monitorovaci a informaéni systém. Vzhledem k neukonéenému

vybérovému fizeni dodavatele infrastruktury mytného neni mozné feSeni dale upfresnit.
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™ NAVRH UMISTENi KAMER Z HLEDISKA VYHODNOCENi DOPRAVNE- KRITICKYCH MIST

Pro navrh na umisténi kamer byly pouzity diléi studie a statistické Udaje 0 nehodovosti a po¢tu zasah

I1ZS. Navrh je omezen na Usek dalnice D1 probihajici krajem Vysodina.

K névrhu byly pouZity tyto podklady:

- Statistické Udaje o pocétech dopravnich nehod rozdélené do Usekd po 5 km uvedené v analyze

udalosti — zdroj statistika evidovanych dopravnich udalosti v CDI PCR.

Pocet nehod v obdobi 2003-6/2005

Useky(km) Celkem | smér Brno smér Praha
74-80 134 75 59
81-85 245 137 108
86-90 113 48 65
91-95 225 161 64
96-100 178 94 84
101-105 155 94 61
106-110 138 78 60
111-115 185 100 85
116-120 138 55 83
121-125 164 84 80
126-130 172 122 50
131-135 144 80 64
136-140 157 98 59
141-145 213 107 106
146-150 177 111 66
151-155 160 102 58
156-160 180 107 73
161-166 232 141 91
Celkem 3110 1794 1316

Tab. ¢&. 13 Pocet nehod v Useku
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Pocéet nehod v obdobi 2003-06/2005

300
250 —
200 | 1
1 I .
150 B B smér Brno
0 smér Prahal
100 A
50 A
0 i
o 1) o 0 o 0 o 0 o 0 o To) o 1) o 1) o ©
@ @ = o =] o 1 — I « ® ™ I < ro) 1] @ ©
< o o < < < < < < < o 7 o - i 7 o
~ © S o o o o - [ ] O el b — ) ol [t} Pl
) o o - - IN I ™ ™ < <5 o ro) ©
— — — — — — - - — — — — —
Useky

Obr. &. 10 Graf nehodovosti v Useku

- Statistické Udaje o poctech zasahu jednotek HZS rozdélené do Usekd po 5 km

— zdroj Analyza

zasahl HZS.
Prehled zasah( jednotek HZS 2001-2003
Celkem |smér Praha |smér Brno
64-70 30 15 15
71-75 32 18 14
76-80 24 14 10
81-85 41 26 15
86-90 56 27 29
91-95 59 18 41
96-100 37 19 18
101-103 13 7 6
104-110 48 31 17
111-115 46 24 22
116-120 43 4 39
121-125 29 6 23
126-130 30 4 26
131-135 10 6 4
136-140 15 6
141-146 11 4 7
146-150 16 8 8
151-155 19 7 12
156-162 18 9 9
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163-175
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Tab. ¢. 14 Pocet zasahU v Useku

Prehled zasahu jednotek HZS kraje Wsoéina v obdobi 2001-2003
70
60 =
50
40 = O Celkemn
B smér Praha
30 1 u u O smér Brno
20 . - L
10 o -
o | n
o n o L0 o [Te) o ™ o n o [Te] o Lo o © o Lo (9] n
N~ N~ [e°] [Se] ] (o) o o — — N N [92] ™ < < Lo [Te] (=} N~
S 4 © 4 © o o g A g g d g g g g4 -
© N~ N~ [ce] [c°] (o] © — < - [{e] - © — (o] — © — (o] ™
(o] o o - - [9V) N ™ (92 <t < [Te] n ©
— — — — — — — — — — — — —
Useky

Obr. ¢. 11 Graf zasahu v Useku

-V navrhu umisténi kamer podle ,Studie k realizaci monitorovaciho informaéniho systému

vypracované DO PCR* jsou vhodna mista pro umisténi kamer uvedena v tabulce &.15. Polohy pro

umisténi kamer jsou navrzeny predevSim v mistech s vysokou nehodovosti a kriminalitou. Navrh

vychazel ze zasady maximalni efektivnosti, tak aby kamery zachytily mimo odpocivku i co nejvétsi

Usek vozovky, pripadné protilehlou stranu. Pro tyto Gcely se tedy predpokladaji otocné kamery s

moznosti pribézného sledovani celého Useku. Studie se omezila pouze na dalniéni Usek

spravovany DO PCR Velky Beranov, nezahrnuje krajni Useky spadajici do kraje Vysogina

v puisobnosti DO PCR Bernartice a Domasov.

Kamery PDZ/PIT
(km) Priorita Smér (km) Smér

95.7 |1 Brno 89.5 Brno
106.0 | 3 Brno 118 Brno
108.1 | 9 Prahu 120.5 Praha
1109 | 8 Brno 142.5 Praha
1218 | 6 Brno
126.0 | 4 Brno
128.3 | 5 Prahu
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131.0 | 10 Prahu
137.0 |7 Prahu
139.0| 2 Brno

Tab. &. 15 Navrh umisténi kamer dle studie PCR

- DalSi mozny navrh pro umisténi kamer vychazi z pozadavku sledovani zmén pocasi a sjizdnosti

komunikace. V tabulce €.16 jsou uvedena konkrétni mista v Useku délnice D1.

Usek

(km)

SSUD &.2 Bernartice

76.7

85.7

91.0

95.7

SSUD &.3 Velky Beranov

105.8

107.8

112.8

125.3

127.6

139.2

144.05

SSUD ¢&.4 Domasov

154.12

164.89

Tab.¢. 16 Navrh umisténi dle SSUD

Pro celkové vyhodnoceni Usek(l z hlediska dopravné-kritickych mist byl pouzit tento postup:

- Useky podle statistiky udalosti - nehodovosti a zasahu - byly bodové ohodnoceny, nejvysSi bodové

ohodnoceni dostaly Useky s nejvySSim poctem udalosti (max. 18 bodu),

-z pridéleného bodového hodnoceni byl vypocitan aritmeticky pramér, Usekdm s hodnotami

v intervalu 18 — 10 bodu byly pfidéleny priority,

-k oznagenym Gsekim byly dopinény konkrétni navrhy ze studie PCR a SSUD.

V tabulce €.17 je uvedeno celkové hodnoceni Usekd.

Bodové Bodové Navrh ze o
5 Primérné ) Navrh Jiz instalované
o Usek | hodnoceni | hodnoceni studie ;
Priorita bodové . SSuUD kamery
(km) podle podle 5 PCR
: ) hodnoceni (km) (km)
nehod zasah (km)
74-80 2 9 55 76.7
2 81-85 18 13 15,5 85.7
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86-90 1 17 9
1 91-95 16 18 17 95.7 95.7 95.45
4 96-100 12 12 12
101-105 6 4 5
106-110 4 16 10 106.0 105.8
3 111-115 14 15 14,5 110.9 112.8
116-120 4 14 9
121-125 9 10 9,5 121.8 125.3
5 126-130 10 11 10,5 126.0 127.6 129.2
131-135 5 1 3 131.0
136-140 5 6 137.0 139.2
141-145 15 2 8,5 144.05
146-150 11 6 8,5
151-155 8 8 8 154.12
8 156-160 13 7 10
161-166 17 3 10 164.89

Tab. ¢. 17 Celkové hodnoceni Useku

Tabulka je doplnéna o mista, ve kterych jsou v sou¢asné dobé na dalnici jiZz instalované kamery,
provozovatelem je SSUD Velky Beranov. Pro zobrazeni videosignalu z kamerového systému slouZzi
primyslové monitory. Videosignal je dostupny pouze na pracovisti spravce komunikace. Neni ukladan

ani distribuovan mimo SSUD.

™ NAVRH UMISTENi KAMER A PIT/PDZ Z HLEDISKA VYHODNOCEN{ TECHNICKO TECHNOLOGICKYCH MOZNOSTI

Rozmisténi proménnych informaénich tabuli a proménného dopravniho znaéeni

Proménné informacéni tabule jsou v provedeni LED nebo LCD s nékolikaradkovym displejem, na
kterém Ize informovat o objizdnych trasach, kongescich a doporu¢ovat max. rychlost s ohledem na
tvorbu kolon, apod. ZPI jsou umistény na portalech, poloportalech, ale pfedevSim na speciélnich
odlehéenych ocelovych konstrukcich po pravé strané télesa dalnice (event. jsou umistény na
ocelovych vyloZznicich na mostech). Odleh&ené ocelové konstrukce mohou byt doplnény stoZarovou
konstrukci pro umisténi kamer v pfipadech pouZiti videodetekce. Radi¢ ZPI je umistén v télese ZPI,

moduly pro pfenos a napajeni jsou umistény ve skfini fadice.

V tabulkach ¢. 18,19,20,21 je uveden vytah pro Usek dalnice D1 prochazejici krajem Vysocina
z celkového navrhu pro umisténi polni instrumentace na dalnici D1. Upiny seznam pro cely Gsek
dalnice D1 je uveden v pfiloze. Navrh umisténi vychazi z pozadavku upozornit fidiCe na stav dopravni
situace v nejblizSim Useku a to v dostateCné vzdalenosti pfed exitem umoZiujicim opusténim
komunikace. Vyuzivany jsou vSechny existujici exity a navazujici komunikace, tj. nejsou vyuzivany

pouze oficialné navrzené popf. stanovené odklonové trasy.
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smér: od Prahy do Brna

ZP| | stanic. Exit Exit

¢islo | (km) Duvod umisténi (km) nazev

P021 | 64,05 odklonové trasy po sil. 1/18,11/112,11/130 65,7 Loket

P023 | 72,7 odklonové trasy po mistnich komunikacich 74,7 Hofice

P025 | 79,15 odklonové trasy po sil. 11/130,11/129,1/34 81,9 Koberovice
P027 | 83,8 informace o sjizdnosti nasl.Gsekd dalnice

P028 | 88,85 exit po sil. 1/34,11/523,11/131,11/348 90,8 Humpolec

P030 | 94,5 informace o sjizdnosti nasl.dseku dalnice

P032 | 101,6 exit po sil. 11/131,1/38,11/523 103,6 Vétrny Jenikov
P034 |110,9 odklonové trasy po sil. 1/38,11/602,11/353 112,3 Jihlava

P036 |117,5 odklonové trasy po sil. 11/353,11/60211/348 119,3 Velky Beranov
P038 | 124,3 informace o sjizdnosti nasl.useku dalnice

P040 |132,1 odklonové trasy po sil. 11/602 134,1 Meéfin

P042 | 138,9 odklonové trasy po sil. 11/602 140,9 Vel.Mezific¢i,zap.
P044 | 144,8 exit po sil. 11/602;11/392,11/390 147,1 Vel.Mezifi¢i,vych.
P046 | 151,6 odklonové trasy po sil. 11/390,11/602 153,8 Lhotka

P048 | 160,18 |odklonové trasy po sil. 11/602,11/395 162,5 Velka Bites
PO50 | 166,2 odklonové trasy po sil. 11/602 168,3 Devét kfizl

Tab. €. 18 Navrh umisténi ZPl smér od Prahy do Brna

smér: od Brna do Prahy

ZP| | stanic. Exit Exit

¢islo | (km) Duvod umisténi (km) nazev

P022 | 67,7 odklonové trasy po sil. 1/18,11/112,11/130 65,7 Loket

P024 | 76,7 odklonové trasy po mistnich komunikacich 74,7 Hofice

P026 | 83,8 odklonové trasy po sil. 11/130,11/129,1/34 81,9 Koberovice

P029 (92,8 odklonové trasy po sil. 1/34,11/523,11/131,11/348 90,8 Humpolec

P031 | 98,55 informace o sjizdnosti nasl.dseku dalnice

P033 | 105,5 odklonové trasy po sil. 11/131,1/38,11/523 103,6 Vétrny Jenikov
P0O35 |114,3 odklonové trasy po sil. 1/38,11/602,11/353 112,3 Jihlava

P037 |121,0 odklonové trasy po sil. 11/353,11/60211/348 119,3 Velky Beranov
P039 |124,8 informace o sjizdnosti nasl.useku dalnice

P0O41 | 136,1 odklonové trasy po sil. 11/602 134,1 Meéfin

P043 | 142,5 odklonové trasy po sil. 11/602 140,9 Vel.Mezific¢i,zap.
P045 | 149,1 odklonové trasy po sil. 11/602;11/392,11/390 147,1 Vel.Mezifi¢i,vych.
P047 | 156,5 odklonové trasy po sil. 11/390,11/602 153,8 Lhotka

P049 | 164,5 odklonové trasy po sil. 11/602,11/395 162,5 Velka BiteS

PO51 |170,7 odklonové trasy po sil. 11/602 168,3 Devét kFiz
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Tab. €. 19 Navrh umisténi ZPl smér od Brna do Prahy

Proménné dopravni znacky jsou umistény spole¢né s PIT na portalech nebo poloportalech na dalnici
v blizkosti mést. Informace na PDZ informuji Fidi€¢e o maximalni dovolené rychlosti, prijezdnosti
jizdnich pruhd a jinych nebezpecich na komunikaci. Tyto informace jsou doplnény informacemi na
PIT. Pro kazdy jizdni pruh je vymezena jedna PDZ. Rizeni PDZ probiha pres fadi¢ PDZ umistény
v télese PDZ.

smér: od Prahy do Brna

Predetapa
(km)

l.etapa
(km)

Il.etapa
(km)

lll.etapa
(km)

IV.etapa
(km)

Poznamka

64,05

P021 - poloportal, 1xZPI

72,7

P023 - poloportal, 1xZPI

79,15

P025 - poloportal, 1xZPI

83,8

P027 — portél, 1xZPI

88,85

P028 - poloportal, 1xZPI

94,5

PO030 - poloportal, 1xZPI

101,6

P032 - poloportal, 1xZPI

110,9

P034 — poloportal, 1xZPIl, 2xPDZ

117,5

P036 - poloportal, 1xZPI

124,8

P038 — portél, 1xZPI

132,1

P040 - poloportal, 1xZPI

138,9

P042 - poloportal, 1xZPI

144.8

P044 - poloportal, 1xZPI

151,6

P046 - poloportal, 1xZPI

160,18

P048 - poloportal, 1xZPI

166,2

PO050 - poloportal, 1xZPI

smér: od Brna do Prahy

Tab. €. 20 Rozdéleni do etap od Prahy do Brna

Predetapa | l.etapa Il.etapa lll.etapa IV.etapa 5
m) | km) (m |G (k) Poznamia
67,7 P022 - poloportal, 1xZPI
76,7 P024 - poloportal, 1xZPI
83,8 P026 - portal, 1xZPI
92,8 P029 - poloportal, 1xZPI
98,55 P031 - poloportal, 1xZPI
105,5 P033 - poloportél, 1xZPI
114,3 PO35 - poloportél, 1xZPI
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121,0 P037 - poloportél, 1xZPI

124,8 P039 — portél, 1xZPI

136,1 P041 - poloportél, 1xZPI

1425 P043 - poloportél, 1xZPI

149,1 P045 - poloportal, 1xZPI

156,5 P047 - poloportal, 1xZPI

164,5 P049 - poloportal, 1xZPI

170,7 PO51 - poloportal, 1xZPI

Tab. ¢. 21 Rozdéleni do etap od Brna do Prahy

V priloze jsou uvedeny technické parametry, které byly pouzity pro vybér vhodného mista.

Rozmisténi videodetekénich a kamerovych zafizeni

Videodetekéni zafizeni v dvoukamerovém provedeni predstavuje v navrhu vlastni fidici zafizeni —
vyhodnocovaci pocdital a dvé kamery umisténé na portalu, poloportalu, ocelové konstrukci se
stozarovym prvkem, na ocelovém vylozniku na mosté nebo na stozaru. Vlastni Fidici zafizeni je
umisténo v skfini fadi¢e venkovniho provedeni spole¢né s prevodniky optického kabelu, napajenim a
pfipadné i moduly pro ovladani proménnych informacnich tabuli a proménnych dopravnich znacek.

Kamerova zafizeni predstavuji dvé kamery umisténé na stozaru s pfenosem po optickém kabelu.

Alternativnim feSenim je jednokamerové provedeni s pfipojenim prostfednictvim satelitniho
komunikaéniho prvku. Veskery datovy tok je sdruzen v centralnim sbérném bodé. Prezentace dat na
jednotlivAd pracovisté budou realizovdna prostfednictvim TCP/IP protokolu a zobrazovdna na
pracovnich stanicich prostfednictvim protokolu HTML.

Videodetekce detekuje a vyhodnocuje parametry dopravniho proudu. V pfipadé nehody, kolize,
kongesce nebo zmeény vi&i nastavenym parametrim automaticky hlasi ,alarm* do fidiciho centra.

Konkrétni feSeni videodetekce zavisi na zvolené technologii.

Dispecer fidici centrdly m& moZnost sledovani obrazu z pfislusné kamery, vyhodnocuje hlaSeni,
predava informace na PIT nebo PDZ a na datové distribuéni rozhrani..

Kamerova zafizeni slouzi dispec¢erovi k dohledu nad provozem na dalnici a v jejim blizkém okoli.

V tabulkach ¢&. 22,23 je uveden vytah pro Usek dalnice D1 prochazejici krajem Vysocina z celkového
navrhu pro umisténi polni instrumentace na dalnici D1. Uplny seznam pro cely Usek dalnice D1 je

uveden v pfiloze.

VID | stanic.
cislo (km) Duvod umisténi Poznamka
K014 66,0 | kamerovy dohled Useku stozar
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V021 67,7 |det. DP sinf. na C a ZPI, obraz Gseku a CS poloportél s ZPI
V022 69,5 |detekce DP sinf. na C a nasl.ZPI, obraz Useku ocel.vyl. na most 2x
K015 71,0 |kamerovy dohled Useku stozar

V023 72,7 | detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Useku poloportél s ZPI
K016 74,6 | kamerovy dohled Useku stozar

V024 76,7 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Useku poloportal s ZPI
V025 | 79,15 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku poloportal s ZPI
K017 81,5 | kamerovy dohled Useku stozar

V026 83,8 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku portal s ZPI

K018 86,0 | kamerovy dohled Useku stozar

V027 | 88,85 |[det.DP sinf. na C a nasl.ZPI, obr.tseku a CS poloportéal s ZPI
K019 91,0 |kamerovy dohled Useku stozar

V028 92,8 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Useku poloportal s ZPI
V029 94,5 |det. DP sinf. na C a ZPI, obraz Useku poloportal s ZPI
K020 | 96,45 |kamerovy dohled useku exist.stozar

V030 | 98,55 |det. DP sinf. na C a ZPI, obraz tseku poloportél s ZPI
K021 | 100,0 |kamerovy dohled useku stozar

V031 | 101,6 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
K022 | 103,9 |kamerovy dohled useku ocel.vyl. na most 2x
V032 | 105,5 |detekce DP sinf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
V033 | 107,3 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz useku ocel.vyl. na most 2x
K023 | 109,1 |kamerovy dohled Useku stozar

V034 | 110,9 |det.DP sinf. na C a nasl.ZPI, obr.aseku a CS poloportél s ZPl a PDZ
K024 | 112,7 |kamerovy dohled useku stozar

V035 | 114,3 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
V036 | 115,9 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku ocel.vyl. na most 2x
V037 | 117,5 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Useku poloportal s ZPI
K025 | 119,2 |kamerovy dohled useku stozar

V038 | 121,0 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku poloportal s ZPI
K026 | 122,9 |kamerovy dohled Useku stozar

V039 | 124,8 |det. DP sinf. na C a ZPI, obraz Useku portal s ZPI

K027 | 126,3 |kamerovy dohled Useku ocel.vyl. na most 2x
K028 | 129,2 |kamerovy dohled Useku exist.stozar

V040 | 132,1 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku poloportal s ZPI
K029 | 133,9 |kamerovy dohled Useku stozar

V041 | 136,1 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
V042 | 138,9 |det.DP sinf. na C a nasl.ZPI, ob.aseku a CS poloportél s ZPI
V043 | 142,5 |detekce DP sinf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
K030 | 144,25 | kamerovy dohled Useku stozér
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V044 | 144,8 |detekce DP sinf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
K031 | 147,0 |kamerovy dohled Useku stozar
V045 | 149,1 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
V046 | 151,6 |detekce DP sinf. na C a nasl.ZPI, obraz useku poloportél s ZPI
K032 | 154,0 |kamerovy dohled Gseku stozar
V047 | 156,5 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku poloportal s ZPI
K033 | 158,3 |kamerovy dohled Gseku stozar
V048 | 160,18 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Useku poloportal s ZPI
K034 | 162,0 |kamerovy dohled Useku ocel.vyl. na most 2x
V049 | 164,5 |detekce DP s inf. na C a nasl.ZPI, obraz Gseku poloportal s ZPI
V050 | 166,2 |det. DP sinf. na C a ZPI, obraz Useku a CS poloportéal s ZPI
K035 | 168,1 |kamerovy dohled Useku stozar
Tab. ¢. 22 Rozdéleni do etap od Brna do Prahy
|.etapa Il.etapa lll.etapa IV.etapa Poznamka
(km) (km) (km) (km)
64,7 V026
66,7 V027
69,5 V028
71,5 K006
73,7 V029
75,7 V030
78,2 K007
80,9 V031
82,9 V032
85,0 V033
89,5 V034
91,8 V035
94,0 V036
96,45 V037
98,0 V038
100,0 K008
102,6 V039
104,6 V040
107,3 V041
109,3 K009
111,3 V042
O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 91




113,3 V043

115,9 V044

117,5 V045

119,2 K010

121,0 V046

122,0 K011

123,5 V047

126,3 V048

129,2 V049

1311 K012

133,1 V050

135,1 V051

136,5 K013

138,5 K014

139,9 V052

142,5 V053

146,1 V054

148,1 V055

150,5 K015

152,8 V056

154,8 V057

156,6 V058

168,18 K016

161,5 V059

163,5 V060

165,5 K017

167,3 V061

169,3 V062

Tab. ¢. 23 Rozdéleni do etap

PFfi umisténi komponent pro Monitorovaci a informa¢ni systém je nutné postupovat dle zakona

0 pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb..

V pfiloze je uveden navrh umisténi proménného znaceni a kamer pro 1. etapu v nyni realizovaném
projektu Monitorovaciho a informagniho systému pro D1 firmou SPEL s. r. o., zadavatel RSD CR.
Komunikacéni je realizovano video - satelitnim systémem provozovanym firmou Gity, a.s. a WAN siti
RSD CR.

Z hlediska zvySeni dopravni informovanosti by bylo vhodné navrh na umisténi PIT/PDZ doplnit

0 umisténi v mistech hlavnich najezdl na dalnici resp. kfizeni na vyznamnych komunikacich napf.
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silnice I.tfidy €.38. Zde umisténé informacni tabule maji mimo jiné vysoky vyznam pro zabezpeceni
uvolnéni prdjezdu pro slozky I1ZS a zajiSténi navaznosti na odklonové trasy. V téchto mistech by
stacilo realizovat zfejmé svételné dopravni znaceni umisténé na kraji vozovky. Zobrazované

informace by obsahovaly i dopravni udalosti mimo dalniéni Useky.

Vyznamné exity:

- Humpolec 90 km

- Jihlava 112 km
- Velky Beranov 119 km
- Velké Mezifi¢i — zapad 141 km.

Zpracovani podrobného prehledu dalSich technickych prvka a opatfeni, které mohou byt vyuzity pro
zvySeni bezpecénosti provozu na D1, neni soucasti této studie. Obecné mezi né fadime svételna
zafizeni pro omezeni provozu, osvétleni najezdi/sjezdd na/z dalnice, zabrany pro oznaceni uzavirek
resp. prvky, které se pouzivaji pfi omezeni provozu v tunelech.

Instalace t&chto zaFizeni na dalnici se musi fidit stanovenymi technickymi predpisy. Caste&né jsou tyto
predpisy definovany v TP 65,66,141 a v zakoné &. 361/2000 Sb. Pfehled TP je dostupny napf. na
informaénim CD ,Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci“, které je mozné objednat napf. na
MD CR. Obdobnou problematikou se také bude zabyvat projekt v&dy a vyzkumu MD-VZ02-601 —
,Eliminace dopravnich problém na dalnicich a rychlostnich komunikacich v Ceské republice
s vyuzitim ITS", jehoz je firma VARS BRNO a.s. koordinatorem. Projekt bude realizovan v priibéhu

roku 2006 s predpokladanym ukoncenim v listopadu 2006.

Dalsi kamery je nezbytné instalovat na vyznamné odpocivky a parkovisté za G€elem monitorovani
prostoru, snizeni kriminality a zvySeni bezpe€nosti. Dohledové kamery primarné sleduji dopravni déni

v téchto lokalitach.

Vybér konkrétnich lokalit pro umisténi kamer s videodetekci muze vyrazné ovlivnit probihajici

vybérové fizeni na dodavatele systému elektronického myta.

™ NAVRH UMISTENi DOHLEDOVEHO CENTRA POLNI INSTRUMENTACE

Dohledové centrum polni instrumentace — ¢ast technicko-technologicka - zajiStuje dohled nad polni
instrumentaci. Hlavnim Ukolem je sledovani a vyhodnocovani technickych stavl instalovanych
zafizeni, adrzba a zajisténi oprav. Rozhodnuti o umisténi je pIné v kompetenci vlastnika komunikace

a provozovatele polni instrumentace.

Dohledové centrum polni instrumentace — d&ast informaéné-fidici — bude soucasti Narodniho
dopravniho informaéniho centra. Hlavnim Ukolem toho centra je shromazdovat, zpracovavat, sdilet
a dale poskytovat informace o dopravnich situacich prostfednictvim raznych komunikaénich kanalt —
internet, rozhlasové vysilani, GSM, RDS-TMC atd.
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Dohledové Cemg?nghR'“ Narodni dopravni informaé&ni centrum
instrumentace (RSD CR)

kamery —
p dopravni informace o
dopravni detektory ) ¢ P
; : definovanych dopravnich ; A - - 2
meteostanice informace } p By informace Média, vefejnost, dalSi systémy
- [ situacich z celého Useku D1 a
data systému EFC p S
P ostatnich komunikaci v CR
vazeni, apod.

—{ Centrum tisfiového volani Kraje Vysocina }—

[ Pfijem tisfového volani, nasazent sil a prostfedky a jejich Fizeni v Gseku D1 |

Policie CR HZS CR 7S SSUD

informace

Média, verejnost, dalSi systémy

Obr. &. 12 Koncepce zadlenéni Centra tishového volani

Jednim z vyslednych doporudeni této Studie proveditelnosti je zfizeni spoleéného Centra tisfnového
volani kraje Vysoéina vyuZivajiciho subsystém operaéniho fizeni. V navaznosti na Operacni
a informacni stfedisko HZS kraje Vysocina by doslo k uzsi integraci operac¢niho fizeni hlavnich slozek
I1ZS pro cely kraj Vyso&ina. Tato systémova architektura je UspéSné vyzkouSena na obdobném
pracovisti v Ostravé a z pohledu koncepce a cild Hasi¢ského zachranného sboru je prioritni strategii
pro budouci integraci i v jinych krajich a méstech. Situace na D1 a poZadavky na spolupraci jsou

vhodnou pfilezitosti pro uplatnéni v kraji Vysoc€ina jiz nyni.

Centrum tisfiového volani kraje Vysocina:

- umisténi dispec€inkd HZS kraje Vysocina, ZZS kraje Vysocina a spole¢ného opera¢niho dlstojnika
pro DO PCR Bernartice, DO PCR Velky Beranov a DO PCR Domasov, dale pak spole&ného
dispedera pro SSUD v téchto Usecich déalnice,

- okamzité sdileni informaci z tisfiového volani,

- okamzité sdileni informaci opera¢niho Fizeni pfi likvidaci udalosti,

- spole¢né nasazovani sil a prostfedku, spole¢na okamzita pfima koordinace podle vyvoje udalosti,

- spole¢né sdileni informaci zFidiciho centra polni instrumentace a informaci z Narodniho

dopravniho informaéniho centra.

Realizace tohoto konceptu nemda zasadni problém z hlediska HZS kraje Vyso€ina a ani z hlediska
ZZS kraje Vysoé&ina. Problémem muze byt sjednoceni operaéniho fizeni Dalni¢nich oddéleni PCR a

ostatnich slozek PCR do doby, neZ bude zavedena organiza¢ni slozka jednotné Dalniéni policie

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 94



podléhajici jednotnému veleni. V soudasnosti spadaji jednotlivda DO PCR pod r(izné Spravy krajt

(Jihomoravské a Stfedoceska), coz je ve svém dusledku vyznamnou komplikaci pfi bézné spolupréaci.

Mozna feSeni problému sjednoceni operaéniho fizeni DO PCR je nutno projednat s Policejnim

prezidiem PCR a s predstaviteli obou krajskych sprav.

V piipadé SSUD je problémem neexistence konkrétnich dispeéerskych sluzeb mimo zimni obdobi.
Moznosti zapojeni pracovnikd SSUD do &innosti Centra tisfového volani a vzajemné predavani
informaci musi byt pfedmétem jednani. Neexistence dispecerskych sluzeb napf. komplikuje moZnost
rychlého vyznaleni prevedeni dopravy pfes stfedovy délici pas z uzavieného sméru do druhého
jizdniho pasu s do€asnym obousmérnym provozem.

Pro realizaci Centra tisnového volani v navrhované podobé je nutné vypracovat samostatny
projektovy dokument obsahujici koncepci prostorového upofadani, vzajemnou komunikaci
jednotlivych subjektt a stanovit dalSi podminky pro praci tohoto stfediska. Tento dokument vSak svym

rozsahem neni a nemUlze byt zpracovavan v ramci této Studie proveditelnosti.

V pribéhu feSeni Studie proveditelnosti zacal HZS Moravskoslezského kraje budovat Centralni
operacni pracovisté IZS (Integrované bezpecénostni centrum) na Grovni Moravskoslezského kraje. Ve
zpracovavaném projektu se pocitd s pfimou navaznosti na c&innost Narodniho dopravniho

informagéniho centra Jednotného systému dopravnich informaci pro CR.
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Subsystém operacniho fFizeni je plnén daty ze Systému dispeCerského stfediska. Systém
dispecerského stfediska Narodniho dopravniho informacéniho centra, zahrnuje oblasti pokryvajici

poZadavky na fizeni provozu na komunikacich.

Systém dispecCerského strediska

) Poskytovani
Rizeni Dispecersky dopr)alzvnich
provozu dohled informaci

Obr. &. 13 Koncepce Systému dispecerského stfediska

Systém dispecerského strediska zahrnuje nasledujici moduly:
- TFizeni provozu — podporuje procesy potfebné pro provedeni zmén v aktualnim
nastaveni zafizeni majici vliv na dopravni situaci,
- dispe€ersky dohled — udrzuje informace o aktualni dopravni situaci na zakladé
zobrazenych dopravnich informaci,
- poskytovani dopravnich informaci — vytvafFi, zpracovava a distribuuje aktualni

dopravni informace.

Pro projekt Monitorovaciho a informacniho systému pro dalnici D1 jsou vyuZity moduly dispecersky
dohled a poskytovani dopravnich informaci.

Ziskana data z jednotlivych zdroji (kamery, meteohlasky, uzavirky, ...) jsou ukladana v Centralnim
datovém skladu Narodniho dopravniho informaéniho centra. Zpracovani dat z kamer probiha
v modulu dispecersky dohled, coz je z&klad pro dohledové centrum tohoto projektu.

Ostatni data jsou zpracovana v modulu poskytovani dopravnich informaci, které je zakladem pro

subsystém operacniho fizeni.

Data z Narodniho dopravniho informaéniho centra budou do subsystému opera¢niho Fizeni
pfedavana ve standardnim formatu XML a budou ukladana v datovém ulozisti. Spravcem lokalniho

datového ulozisté bude kraj Vysocina.

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 96



Narodni dopravni informaéni centrum:

Obr. &. 14 Prenos dat

Pro subsystém operacéniho fizeni bude pfipraveno jednotné prostfedi. Toto prostfedi bude

koncipovano jako oteviené feSeni, které umozni variabilni doplfhovani a nastavovani dalSich vazeb

podle potfeb uzivatell.

Dopravni informace

Externi systemy

Dopravni udalosti Uzavirky Sjizdnost Armada POVOd.' a
vodopravni urady
Silniéni Nadmérné a Sledovani idel
meteorologicky nebezpecéné Kamery © OVTQ'SVOZ' € Kontakty
informacni systém néklady
~———Dopravné-telematicke informace ~
o Spravci siti
. Prorrvle'n ne Videodetekce ZatéZova mapa
informacni tabule
- J

Obr. €. 15 Koncepce subsystému operaéniho fizeni

Subsystém opera¢niho Fizeni je slozen ze dvou zakladnich moduld - modulu dopravni informace a

modulu externi systémy. Data pro modul dopravni informace jsou ziskavana z centralniho datového

skladu, externi systémy budou feSeny v zavislosti na konkrétnich uzivatelskych pozadavcich.
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™ DOPRAVNI INFORMACE

Modul dopravni informace poskytuje informace o stavu komunikaci, aktualnich dopravnich situacich
na komunikacich, atd. Modul bude slozen z téchto submodul(:

- Uzavirky,

- Dopravni udalosti,

- Nadmérné a nebezpecné néklady,

- Sjizdnost,

- Silniéni meteorologicky informacni systém,

- Dopravné-telematické informace.

Submodul Dopravni udalosti agreguje informace od rGznych subjektd z jejich systéma (Centrum
dopravnich Informaci PCR, Spojaf HZS CR, Informagni systém zachranné sluzby, atd.) Submodul
poskytuje uzivateli pfehled o aktualni situaci na komunikacich v pfipadé vyskytu mimoradné udalosti a
0 aktualnim stavu feSeni mimofadné udalosti. Informace poskytuji uzivateli podporu pro ucéinnou
organizaci svéfenych sil a prostfedkd (zachranné tymy, technika,...), pfipadné umozfuji pozadat o

soucinnost externi zdroje (spravce siti, armada,...).

Submodul Uzavirky poskytuje uzivateli pfehled o vSech probihajicich i planovanych uzavirkach a

omezenich provozu na komunikacich v rdmci kraje.

Submodul Nadmérné a nebezpeéné naklady dava prehled o planovanych a aktualnich pfesunech
nakladl v Gzemi nebo pfes Uzemi kraje VysocCina. Na zakladé planovani pfesunu muze dojit
k pozadavku na zaloZzeni zaznamu submodulu Uzavirky s informaci o omezeni provozu na

komunikaci.

Submodul Sjizdnost slouzi uzivateli pro informovani o aktualnim stavu dané komunikace prevazné
béhem zimnich mésicd. Na zakladé aktualni situace na komunikaci mlze byt zalozen zaznam
v submodulu Uzavirky sinformaci o uzavfeni nebo omezeni provozu na komunikaci vlivem

meteosituace.

Submodul Silniéni meteorologicky informaéni systém slouZi k informovani uZivatele o aktualnim
stavu pocasi na komunikacich a predpovédich stavu pocasi. Tento systém je umistén na

samostatném portalu.

Submodul Dopravné-telematické informace (ZPI, videodetekce a zatéZova mapa) poskytuje
uZivateli aktuélini zobrazeny text z jednotlivych ZPI rozmisténych na komunikacich a vSeobecny
pfehled o aktualnim provozu na komunikacich. Na zakladé zobrazenych dat mulZe vzniknout

poZadavek na zalozeni zaznamu v submodulu Uzavirky, pfipadné zaznam o mimofadné udalosti.
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Submodul Kamery predstavuje zobrazeni spojitého obrazu nebo sekvenénich snimki (uzivatel

nastavuje obnovovaci frekvenci) v samostatné ¢asti systému.

™ EXTERNIi SYSTEMY

Systém bude vyuZivat data ze systému spravcl siti (napf. energetika, plyn, telekomunikace...),
povodi a vodopravnich ufad(i, armady, kontakty, sledovani vozidel 1ZS. Data z jednotlivych systému
budou vyuzZivana pro zpfesnéni a doplnéni dopravnich informaci. UZivatel nem& moZnost ovlivnit

kvalitu a kvantitu dat a ¢innost zdroja.

M PRISTUPOVA OPRAVNENI

Systém operacniho fizeni vyuzivA moznost nastaveni pfistupovych prav pro jednotlivé uzivatele nebo
definované skupiny uzivatell. Pfistupova prava jsou pfifazovana variabilné pro jednotlivé submoduly.
V zakladnim nastaveni pfistupovych prav ma uzivatel, resp. skupina uzivatelll zobrazen pouze
submodul Silniéni meteorologicky informaéni systém. Ostatni submoduly jsou zobrazeny az po

rozSifeni pfidélenych préav.

™ FUNKENOST SYSTEMU

Funkénost systému operacniho fizeni neni nutné rozdélit podle modull. Oba moduly (dopravni
informace a externi systémy) budou vyuZivat stejnou uZivatelskou obrazovku.

Funkénost vychazi z potfeb zobrazovat prehledny sumarni seznam vSech typl hlaseni (nehody,
kolony, omezeni, ...), které jsou pfijata z rdznych mist (Policie CR, Hasigi, dobrovolni zpravodajové,
atd.). UZivatelskou obrazovku je moZné rozdglit na tfi C4sti:

- textova ¢ast,

- mapova ¢ast,

- nastrojova ¢ast.

Textova €éast

V této ¢asti bude mit uZivatel k dispozici nékolik zaloZek, které budou obsahovat dopravni informace
z dodaného souboru ve formatu XML. Dopravni informace obsahuji udaje o typu (nehoda, uzavirka,
kolona, ...), doba platnosti (od — do, délka), druh komunikace (dalnice, 1. tfida, ...), oznaceni
komunikace, zdroj hlaseni (Policie CR, 1ZS,...), priorita, poznamka.

Pro externi systémy budou vyuzity polozky, které budou ochotni spravci dat poskytnout.

V prvni zaloZce se uzivateli zobrazi sumarni seznam vSech dopravnich informaci. DalSi zalozky budou
obsahovat seznam v zavislosti na typu dopravni informace (2. zaloZzka — nehody, 3.zaloZka —
uzavirky, ...).

Pro kaZzdou z&loZku bude platit pravidlo, kdy dopravni informace jsou fazeny vzestupné podle data
prijeti a data platnosti. Dopravni informace pfestanou byt po vyprseni platnosti zobrazovany. UZivatel

si je ale mize zobrazit po upraveni filtru (nastaveni data platnosti).
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Mapova ¢ast

Pokud bude dopravni informace obsahovat také lokalizaCni Udaje, pak se uZivateli zobrazi mapa
v mapoveé ¢asti. Mapa se zobrazi vybérem konkrétni dopravni informace z libovolné zalozky.

Uzivatel bude moci nad zobrazenym vyfezem vyuzit tyto funkce:

- posunuti vyfezu,

- pfiblizeni / oddaleni vyfezu,

- tisk vyfezu.

Nastrojova ¢éast

V nastrojové ¢asti bude mit uzivatel moznost vyuzit jedné z téchto funkci:

- Ailtr,

- tfidéni,

- prednastaveni priorit,

- tisk.

Filtr uzivatel pouzije v pfipadé, kdy potfebuje nad vybranou zalozkou upravit zobrazeny seznam.
Seznam je mozné upravit i setfidénim podle jinych poloZzek neZ je standardni nastaveni. Kazda
dopravni informace obsahuje prioritu, uZivatelské nastaveni umozZzruje barevné odliSeni podle priority.
Zména nastaveni plati pouze do odhlaSeni uzivatele ze systému operacniho Fizeni. Tisk seznamu

dopravnich udalosti je funkéni pro aktualni zalozku.
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™ KALKULACE NAKLADU NA DODAVKU KOMPONENT A ZAVEDEN{ SUBSYSTEMU PRO RiZENi A DOHLED
Financovani instalace a provozovani subsystému polni instrumentace v prvni etapé je feSeno v ramci

realizovaného projektu Monitorovaci a informacni systétm na D1. Odhadované naklady ve vztahu
k navrhu umisténi prvk( polni instrumentace detailné rozepsaného ve studii jsou uvedeny v tabulce €.
24. Odhadované naklady jsou pro cely usek dalnice D1 Usek - 0-202 km, realné naklady se
mohou zménit vzhledem ke zvolené technologii videodetekénich systém( a technicko-technologickych
podminek pro instalaci prvkd a komunikaci polni instrumentace.

Pro kalkulaci nakladtd byly pouzity primérné naklady dodavatel( téchto technologii.

cena/ l.etapa Il.etapa lll.etapa 1V.etapa
jedn.

mil.K¢é mil.K¢é ks mil.K¢é ks mil.K¢é ks mil.K¢é ks
PIT 0.180 5.220 29 3.060 17 1.800 10 2.880 16
PDZz 0.090 2.700 30 0.270 3 0 0 0.270 3
Videodetekéni 0.520 11.440 22 8.840 17 5.720 11 12.480 24
systém
Kamerovy systém 0.220 0.220 1 0.220 1 1.100 5 2.640 12
Portal 1.900 1.900 1 0 0 0 0 0 0
Poloportal 1.400 14.000 10 1.400 1 0 0 1.400 1
Ocelové konstrukce 0.400 4.400 10 5.600 14 4.000 10 3.600 9
Ocelové vylozniky 0.025 0 0 0.125 5 0.050 2 0.400 16
Stozary 0.040 0.040 1 0.040 1 0.200 5 0.680 17
Radice PIT 0.230 5.290 23 3.680 16 2.300 10 3.220 14
Radice videodetekce 0.080 1.760 22 1.360 17 0.880 11 1.920 24
Skfiné kamerového 0.025 0.025 1 0.025 1 0.125 5 0.300 12
systému
Napajeni 6.000 4.320 3.840 8.640
Datové propojeni 6.500 4.680 4.160 9.360
Projekty 5.355 3.025 2.175 4.300
Celkem 64.850 36.645 26.350 52.090

Tab. ¢. 24 Odhad néakladd polni instrumentace

VeSkeré ceny jsou uvedeny bez DPH.
Skute¢né kalkulace nakladi se muze vyrazné ménit podle zvolené technologie kamerového systému

a komunika¢niho prostredi.

Udaje v tabulce zahrnuji naklady:

- PIT — proménné informacni tabule v provedeni LED nebo LCD v textové podobé,

- PDZ - proménné dopravni znacky v provedeni LED nebo LCD s piktogramem,

- Videodetekéni systém — Autoscope resp. Vantage, resp. Trafficon v dvoukamerovém provedeni,

- Kamerové systémy - v dvoukamerovém provedent,
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- Portdly - pro ZPI a kamery videodetekce,

- Poloportaly - pro ZPI a kamery videodetekce,

- Ocelové konstrukce se stoZzarem - pro ZPI a kamery videodetekce,

- Ocelové vylozniky na most - pro ZPI a kamery videodetekce,

- Stozary — pro kamery,

- Radige ZPI - fidici skiiné s elektronikou a moduly pro spojeni s fadiéi ZPl a moduly pro spojeni se
servery fidicich center a pfevodniky pro datova spojent,

- Radige videodetekce - fidici sk¥iné pro umisténi Fidici jednotky videodetekce spojené s kamerami
a moduly pro spojeni se servery Fidicich center a pfevodniky pro datova spojeni,

- Skfiné pro kamerové systémy,

- Napdjeni — pfivod napajeciho napéti 230 V do fidicich skfini v€. napdjecich kabell, zemnich praci
a Upravy povrcha,

- Datové propojeni — napojeni optickym kabelem na opticky kabel CESKEHO TELECOMU
s pfivedenim do fidich skfini, spojkovani, ukon€ovani a méfeni optickych kabelovych pfipojek,
zemni prace s Upravou povrchll, pfi existenci jiného typu datového propojeni (napf. satelitni
spojeni) je nutné zohlednit dalSi nardst nakladd o cca 20-25%,

- Projekty — projektova dokumentace pro stavebni povoleni, provadéci projektova dokumentace a
projektova dokumentace skute¢ného provedeni, odhad ¢ini cca 8% z nakladd na pofizeni prvku

polni instrumentace.

V cené polni instrumentace nejsou zahrnuty kamery a proménné dopravni znaceni na najezdech a
odpocivkach.

V tabulce €.25 je uveden odhad nakladl na vybaveni dohledového centra.

) Odhadovanéa cena
Vybaveni pracovisté )
(v mil.K¢)
Serverova stanice 0.25
Graficka pracovni stanice 0.14
Ostatni naklady (zakladni SW, HW) 0.05
Celkem 0.44

Tab. €. 25 Odhad nékladd na vybaveni dohledového centra

VeSkeré ceny a odhadované naklady jsou uvedeny bez DPH.

Vybaveni dohledového centra je stanoveno pouze ve vztahu k realizovanému projektu Monitorovaciho

a informac¢niho systému na D1, s pfedpokladem potfeby minimalné jedné grafické stanice pro D1.
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™ KALKULACE NAKLADU NA PROVOZ SUBSYSTEMU RIZENi A DOHLEDU POLNI INSTRUMENTACE

Roéni provozni naklady

(mil. K&)
Provoz polni instrumentace 0.5*
Provoz dohledového centra 1.5
Ostatni naklady 0.75
Celkem 2.75

Tab. €. 26 Odhad provoznich naklad

VeSkeré ceny a odhadované naklady jsou uvedeny bez DPH.

*(dle po¢tu méficich bodU) — v l.etapé cca 8 portalt s PIT/PDZ a kamerami, odhad 50 tis. ro¢ni naklad

na 1 méfici bod.

** provoz dohledového centra je odhadovan pouze pro minimalni obsazeni nepretrzitého provozu 4-5

pracovniki.

Kalkulace néakladu obsahuji:

- Naklady na provoz polni instrumentace — provoz, Udrzba, opravy, prondjem komunikaéniho a

datového prostiedi,

- Naklady a provoz dohledového centra — prondjem, mzdové naklady, roéni sw podpora a servis,

ostatni naklady, energie, technické vybaveni,

- Ostatni naklady - mimoradné opravy a udrzba polni instrumentace, rozvoj fidiciho systému,

rezerva.

Kalkulace nakladtd na provoz v dalSich etapach predpoklada nartst podle poctu nové instalovanych

prvkd polni instrumentace a ostatnich nakladd.

M KALKULACE NAKLADU NA REALIZACI A PROVOZ SUBSYSTEMU OPERAGNIHO RIZENi

Roéni provozni
naklady
(mil. K&)
Pfiprava a vyvoj subsystému 15
HW vybaveni 0.2
Realizace vazeb na stavajici systémy 0.5
Datové sluzby, ostatni naklady 0.5
Celkem 2.7

Tab. €. 27 Odhadované néklady subsystému operacéniho fizeni

VeSkeré ceny a odhadované naklady jsou uvedeny bez DPH.
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™ CELKOVA KALKULACE NAKLADU

l.etapa Il.etapa Ill.etapa IV.etapa
(mil.K&) (mil.K&) (mil.K&) (mil.K&)
Predinvesti¢ni faze 5.355 3.025 2.175 4.3
Investi¢ni faze - polni instrumentace 09.495 33.62 24.175 47.79
Investiéni faze — vybaveni 0.44 0.1 0.1 0.1
dohledového centra
Investi¢ni faze — subsystému 2.7 0.8 0.8 0.8
operaéniho fizeni
Investiéni faze — celkem 62.635 34.52 25.075 48.69
Provozni faze 2.75 3.15 3.45 3.85
Celkem 65.385 37.67 28.525 52.54

Tab. &. 28 Celkova kalkulace podle etap realizace

VeSkeré ceny a odhadované naklady jsou uvedeny bez DPH.

Celkova cenova kalkulace vychazi z dilcich kalkulaci, je rozdélena podle predpokladanych fazi

realizace projektu.

Skute¢na celkova kalkulace nakladd se mlze vyrazné ménit podle zvolené technologie kamerového

systému a umisténi dohledového centra.
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™ ZPUSOB FINANCOVANI VYSTAVBY A PROVOZU POLNi INSTRUMENTACE MONITOROVACIHO A
INFORMAENIHO SYSTEMU

Vystavba polni instrumentace musi byt z velké &asti financovana spravcem komunikace, tedy RSD
CR.

RSD CR muZe &ast polni instrumentace financovat z vlastnich prostfedk( v ramci provozniho
prispévku SFDI. Rozsahlejsi investice jsou financovany na zakladé schvalenych investi¢nich zaméra
a pridélenych investi¢nich prostfedkl z kapitoly ministerstva dopravy, z evropskych projektd (napf.
program CONNECT) popf. z dalSich zdroju.

Podkladem pro zpracovani investicnich zamér( je zafazeni konkrétni akce do pfisluSného
investiéniho programu spravovaného RSD CR.

Z pohledu projektového Ffizeni by bylo prospésSné ze strany kraje Vysocina prosadit na padé
Ministerstva dopravy Gkol pro RSD CR, ktery by znamenal prednostni zafazeni budovani polni
instrumentace na D1 jako prioritni program financovani. Vybaveni dalnice technologickymi systémy by
pomohlo prokazatelné sniZit nehodovost a poéty udalosti, které omezuji bezpednost a plynulost
silniéniho provozu. Zaroven by informace z téchto technologickych systémG pomohly zlepSit operaéni

fizeni zadsahu 1ZS a zrychlit ¢innosti vedouci k odstranéni nasledkl téchto udalosti.

Procesni postup zajisténi financovani polni instrumentace:

- zpracovani navrha jednotlivych etap vystavby,

- souhlas spravce komunikace s navrzenym postupem,

- souhlas Ministerstva dopravy s navrzenym postupem,

- zarazeni jednotlivych etap do investiénich programd RSD CR,
- zpracovani investi¢nich zamérd,

- zpracovani podrobnych projektd,

- vybér dodavatele pro realizaci,

- vlastni realizace.

Dohledové centrum polni instrumentace ma smysl budovat az v souvislosti s nékterou pozdé;si etapou
realizace polni instrumentace (pro vétsi pocet jiz provozovanych technologickych zafizeni).
Provoz a Gdrzba polni instrumentace jsou financovany z prostfedk(i spravce komunikace RSD CR

zavodu Praha nebo Brno v ramci provozu a udrzby pfislusenstvi komunikace.

Vlada CR schvdlila v 8ervenci 2005 Dopravni politiku CR na léta 2005-2013. V prab&hu feSeni Studie
proveditelnosti zpracovava ministerstvo dopravy v navaznosti na tento zakladni dokument nyni
Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI). GEPARDI neni koncipovan pouze jako
jednorazovy strategicky dokument, ale spiSe jako otevieny a zivy dokument, ktery bude vrcholem

nového priibéZzného a provazaného procesu dlouhodobého i kratkodobého planovani a programového
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vybéru konkrétnich rozvojovych projektd k financovani. Zaklady tohoto procesu jsou navrzené v tomto
dokumentu.

Takto se GEPARDI stane nastrojem efektivniho Fizeni investic do dopravni infrastruktury. GEPARDI
povede k lepSimu konsensu o budoucich prioritach a stanovi konkrétni a objektivni investi¢ni cile.
Vystupy jsou zakladem pro objektivnéjSi a ekonomicky efektivnéjsi operativni roéni alokaci financi
projektim v dalSich letech

L Bt GEPARDI = struktura dokumentu
) Zéklady planu ) FPravni ramec
. e hd
% Wywej infrastruktuny 8
/dopravniho provozu a )
L Progiizpoptiviy / Vijchodiska
'\ Systém financovéni }
/dopravni infrastruktury | |
', Rozvajovyrdmeca
) specificke cile ¥
/ GEPARDI /
" Reozsan, hloubkaa Co? - projekty
b metodika pfipravy
/  GEPARDI __ /
% Priority rozvoje &
! patfeby dopravni J
'-"ll infrastruktury o v
)
\. Finanéni zdraje do ‘}
“,-" roku 2018

Kdy a za kolik?
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Obr. &. 16 Struktura dokumentu Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury

Mezi kligova infrastrukturni opatfeni Dopravni politiky CR 2005-2013 je v ramci silniéni sité zafazen i
cil: ,postupné realizovat telematické systémy na dalni¢ni siti“. Mezi hlavnimi vycislitelnymi vystupy
Dopravni politiky 2005-2013 vzhledem na statni Grovni k feSené problematice jsou:

- do 2010 vybaveni telematickymi systémy nejzatizené&jSich Gsek( D1, do 2013 na nejzatizenéjSich

Usecich sité délnic a rychlostnich silnic a viceproudych komunikacich v Praze, Brné a Ostravée

V ramci analyzy financovani budovani GEPARDI jsou dopravné-telematické systémy zafazeny do

kategorie B hned za zakladni vystavbu patefnich dopravnich komunikaci.
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B Podpuarné baliéky pro generalni priority rozvoje dopravni infrastruktury a

rozvoj ostatni vyznamneé infrastruktury

Bl Zavést inteligentni dopravni systémy pro silniéni dopravu na dalnicich, rychlostnich

komunikacich a silnicich I. Tridy

B1.1 |Zajistit JSDI a napojeni CR na budovany celoevropsky multi-modalni informaéni systém

B1.2 [Realizovat fidici, varovné a informacni systémy na TEN-T/ sité dalnic, rychlostnich silnic a

silnicich I. TFidy

B1.3 |Ostatni silni¢ni inteligentni dopravni systémy

Na zavedeni inteligentnich dopravnich systémU na dalnicich a rychlostnich komunikacich a silnicich I.
tfidy GEPARDI v sou€asném stavu ndvrhu uvaZuje v horizontu 2007-2013 celkem 5,6 mld. K&, z toho
v prvni priorité¢ 1,7 mld. a v druhé priorité 3,9 mid. Do prvni priority jsou v souladu s Dopravni politikou
2005-2013 zafazeny nejzatiZzengjsi useky dalnic v¢éetné D1.

GEPARDI dale zpracovava ftfi varianty — restriktivni, kompromisni a velkorysy — scénare zajiSténi

pFijmu pro rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2015.

Tfi vySe uvedené scénare financovani nejsou robustni zejména vuci nasledujicim rizikm:

- Mozné zmény tykajici se fondd EU pfi neschvéleni rozpoc¢tu EU na léta 2007-2013;

- Mozny vypadek pfijmd z Fondu soudrznosti EU;

- Vyznamné odchylky ristu HDP Ceské republiky od makroekonomického vyhledu;

- “Vyschnuti“ zdrojl z privatizace jiz v letech 2007 a 2008;

Velkorysy scénar pfinasi 91% potfeb, kompromisni 70 procent potfeb a restriktivni cca 50 procent
potfeb.

Ve vSech tfech scénafich je planovano pokryti potfeb na akci B1 (viz tabulka vySe) v priorité 1 ze 100
procent potfeb finanénich prostfedkd.

Z toho vyplyva, Ze bude-li Vladou CR schvalen GEPARDI v sougasné podob& a bude-li naplnén
kterykoliv planovany scénaf, mély by byt vicezdrojové finanéni prostfedky v horizontu let 2007-2013

na urovni statu zajistény.

f ZPUsSoOB FINANCOVANI VYSTAVBY A PROVOZU CENTRA TiISNOVEHO VOLAN{ KRAJE VYSOCINA
Centrum tisnového volani kraje Vysocina by mohlo vzniknout sdruzenim investiénich prostfedkd ze

zdroja kraje Vysogina (ZZS) a MV (HZS CR). Pripadny podil Policie CR a RSD CR (SSUD) je mozno
specifikovat aZ po upfesnéni pozice téchto sloZek ve vztahu k navrhovanému feSeni.

VySe investic by byla v kazdém pfipadé nizSi nez pfi izolovaném rozvoji dispecinki kazdé slozky
zvlast. Konkrétni naklady mohou byt specifikovany az na zakladé projektu konkrétniho feSeni.
Provozni naklady Centra tisnového volani by mély byt hrazeny pfislusSnym podilem jednotlivych slozek
jak v oblasti technické, tak v oblasti personalni.

Otazka umisténi Centra tisfiového volani je plné v kompetenci kraje Vysoc&ina.
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M ZPUsoB FINANCOVANI VYSTAVBY A PROVOZU NARODNIHO DOPRAVNIHO INFORMAGNIHO CENTRA
Financovani realizace a provozu Narodniho dopravniho informaéniho centra je upraveno rozhodnutim

VIady CR ¢&. 590 ze dne 18. kvétna 2005.

S ohledem na existenci a ¢aste¢ny provoz dil€éich modull dopravnich informaci v ramci jednotlivych

resort( bylo rozhodnuto, aby:

- subjekty s vlastnimi informa¢nimi systémy hradily pofizeni, Upravu a jejich zapojeni do JSDI a
nezbytné provozni naklady ze svych rozpoétu, popfipadé jejich financovani uplatnily v rozpoctech
svych zfizovateld,

- kapitalové vydaje na vybudovani Narodniho dopravniho informaéniho centra a navazujicich
aplikaci byly hrazeny z rozpo&tu Ministerstva dopravy a RSD CR,

- prostfedky na provoz Narodniho dopravniho informaéniho centra a navazujicich aplikaci byly
hrazeny z rozpod&tu SFDI navySenim provozni dotace RSD CR,

Financovani investic Centralniho datového skladu a navazujicich aplikaci spadd na zakladé

rozhodnuti VIady CR do plsobnosti rozpo&tové kapitoly Ministerstva dopravy. Realizace a financovani

Jednotného systému dopravnich informaci pro CR jako celku je zakotveno v Dopravni politice CR na

|éta 2005-2013 a je zaroven zvlastni polozkou planu financovani v ramci GEPARDI.

M DALSI VARIANTY FINANCOVANI PROJEKTU
Jako zdroj financovani projektu pfichazeji v Gvahu predevSim moznosti vyuziti fondd a program

Evropské unie. V této souvislosti byla kontaktovana 2 ministerstva — ministerstvo dopravy CR a
ministerstvo informatiky CR, konkrétné Odbor strategie Ministerstva dopravy CR, Oddé&leni dopravni
politiky — vedouci Ing. Martin Pichl a Odbor evropské integrace a mezinarodni spoluprace Ministerstva

informatiky CR — vedouci Ing. Jan Proksik,

Pfehled zjisténych informaci

- CONNECT - Vsoucasné dobé je uz velmi malo pravdépodobnd moZznost vyuZziti programu
CONNECT, pravdépodobné uz nebude vyhlasena zadna vyzva.

- Kohezni fond (Fond soudrznosti) -

http://www.mdcr.cz/cs/Evropska_unie/Fondy EU/Fond soudrznosti/Narodni_strategicky dokume

nt pro Fond soudrznosti/

V Narodnim strategickém dokumentu v sektoru dopravy pro rok 2004-2006 je v kapitole 2
Dopravni strategie pro Fond soudrznosti 2004-2006, &l. 2.1 Obecné cile konstatovano, ze
jednim z obecnych cilt v silniéni dopravé je inovace technologickych zaFizeni dopravnich
siti a bezpeénostnich systéma, véetné telematiky (napf. systém ERTMS/ETCS).
Ministerstvo dopravy podpofilo celkem 16 projekti. Zadny podporeny projekt neni konkrétné
zaméfen na tento cil. Podle zjisténych informaci by zafazeni dalSiho projektu muselo byt

projednano pfimo v Bruselu.
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V souc¢asné dobé probiha zpracovani dalSich strategickych materidld pro pfisti rozpoctové obdobi
Evropské unie na léta 2007 — 2013. Na zpracovani se podili jak ministerstvo dopravy, tak i
ministerstvo informatiky.

Podle sou¢asného stavu vyjednavani bude v napf. v projektech na podporu informaéni spole¢nosti z
opera¢nich program0 zastoupena Véda, vyzkum a inovace, Doprava a infrastruktura, Vzdélavani, a
to v Integrovaném regionalnim operaénim programu, v programu Technicka asistence a v 7 z
celkového poctu regionalnich operaénich programd.

Doprava a dopravni infrastruktura obsahuje (v projednavaném navrhu) také podporu rozvoje
inteligentnich dopravnich systéma a zvySeni bezpeénosti silniéni dopravy, kam obsahové
spadd i posuzovany projekt Monitorovaciho a informaéniho systému na D1 v Useku
prochéazejicim krajem Vysoé€ina. Prvni konkrétni vystupy budou k dispozici az v prvni poloviné
roku 2006.
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Jednotny systém dopravnich informaci pro CR

™ OBECNA CHARAKTERISTIKA SYSTEMU

Realizace Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (JSDI) byla schvéalena Viadou CR
usnesenim €. 590 ze dne 18.5.2005. JSDI je upraven 82 a §124 zakona €. 361/2000 Sb., je soucasti
schvalené Dopravni politiky CR na léta 2005-2013 a soudasti schvalené Strategie krizového fizeni
v dopravé do roku 2013.

Pfedmétem realizace projektu JSDI je optimalizované spoleéné koordinované vyuZiti v3ech
dopravnich informaci o definovanych dopravnich situacich ve prospéch subjektd vefejné spravy,
krizového fizeni, ucastnik( silniéniho provozu, médii, dopravcli a prepravct a dalSich uzivateld,
véetné prfeshraniéni vymény dopravnich informaci s okolnimi staty nebo v ramci systému EU. Garanty
poskytovanych informaci v ramci svych &innosti jsou zejména organy vefejné spravy (Policie CR,
HZS, Silniéni spravni Gfady, Spravci komunikaci a dalSi subjekty).

Projekt Jednotného systému dopravnich informaci pro CR je meziresortni aktivitou v gesci
Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra a Ministerstva informatiky v souladu se zdkonem ¢&. 2/1969 ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Z&kladnim dkolem je vytvofrit jednotné systémove prostfedi pro sbér, zpracovéani, sdileni a vyuzivani
véetné zajiSténi informaéni podpory procesu. Dopravni informace od kazdého subjektu jsou v ramci
JSDI shromazdovany v Centralnim datovém skladu (CDS) a pfipraveny ke sdileni v ramci jinych
systémG (napf. Portalu vefejné spravy, HZS CR, PCR, subjektll vefejné spravy, atd.), Sifeni
prostfednictvim médii a dalSich vefejnych i privatnich dopravnich informaénich sluzeb G&astnikim
silniéniho provozu a vSem ostatnim uzivatelidm. CDS je datovou zakladnou pro nepretrzité modelovani
skuteéného stavu provozu na pozemnich komunikacich v celé CR. Rutinni provoz CDS umoZfiuje
shromazdovat a zvefejfiovat data o dopravé v digitalni podobé s uplatnénim prostfedk( geografické
lokalizace pfi vyuziti statnich mapovych dél (dle nafizeni vliady €. 116/1995) a databazi. Vzajemna
bezproblémova vyména dat je zajiSténa vyuzitim standardizovanych datovych formatd (vEetné
protokolu Alert-C a vyhledové i TPEG).

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR je pfipraven integrovat i vystupy dopravnich informaci
Z existujicich, budovanych ¢&i planovanych dopravné-telematickych a ITS systém( v oblasti dopravy.
Rozsah a forméat (véetné protokolu Alert-C podle CSN EN ISO 14819-2) piedavanych dopravnich
informaci z téchto systémi do Centralniho datového skladu musi byt v souladu s Technickymi
podminkami schvalenymi Ministerstvem dopravy.

Poskytovani dopravnich informaci je vefejnou sluZzbou. Dopravni informace jsou k dispozici v zakladni
podobé za stanovenych podminek zdarma vSem, kdo zajisti jejich dalSi Sifeni nebo vyuziti ve

prospéch silniéniho provozu a dopravy.
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Zéasadni prioritou je zapojeni vSech kompetentnich subjektll vefejné spravy a konsolidace a integrace

jimi poskytovanych informaci

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR je otevienym modularnim systémem, ktery:

- integruje data subjektd s vlastnimi informacénimi systémy,

- integruje data z regionalnich dopravnich informaénich center, pokud je z hlediska koncentrace
dopravy a mistnich podminek silni€éniho provozu existence centra nezbytna,

- zahrnuje vybudovéni specializovanych nebo univerzalnich aplikaci pro sbér a zpracovani
dopravnich informaci od subjektd, které vlastni informaéni systém nemaji,

- zahrnuje i vytvafeni vazeb na dalSi datové systémy vramci ostatnich subjektl a projektd v
pfibuznych oblastech (napf. systém vykonového zpoplatnéni komunikaci).

Hlavni garantovanou webovou prezentaci dopravnich informaci je Portal vefejné spravy. Soucasti

feSeni je i provozovani RDS-TMC provozovatelem CDS nebo externim subjektem za podpory statu.

Zakladni moduly JSDI je mozno vybudovat (a zahdjit jejich provoz) v pribéhu let 2005, 2006 a 2007,

a to za predpokladu, Ze provozovatelem CDS bude statni instituce zpracovavajici agendy souvisejici

s provozem na pozemnich komunikacich, spravou majetku a s provozem informacnich systému.

Predavani dopravnich informaci vefejné spravé, ucastnikim silni€éniho provozu, médiim a dalSim
uZivatelim je v takovém pripadé mozno zahdjit pribézné od konce roku 2005 véetné zverejriovani
dopravnich informaci na Portalu vefejné spravy. V prubéhu roku 2006 Ize zahajit zkuSebni trvaly
provoz RDS-TMC. Provozovatelem jadra JSDI je na zakladé rozhodnuti VIady CR RSD CR.

Technickeé a organiza¢ni feSeni

s Jednotny systém dopravnich informaci pro CR p——
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VIadou schvaleny material v ramci usneseni €. 590 ze dne 18. kvétna 2005 definuje zakladni dopravni

situace, jejichZ uceleny prehled je v pfiloze 7.

™ INTEGRACE DOPRAVNICH INFORMACI

Zapojeni jednotlivych subsystému do Jednotného systému dopravnich informaci.

Subsystém Policie CR - (Centrum dopravnich informaci Policie CR, Preventivni informaéni skupiny
Policie CR)
Policie CR bude predavat dopravni informace ze svého vnitfniho informagniho systému CDI PCR

automaticky pfimo do CDS.

Subsystém HZS CR - (generélni feditelstvi HZS CR, HZS krajt)
HzZS CR bude predavat informace o zasazich u mimoradnych udalosti v silniénim provozu
z informacnich systému 14-ti krajskych opera¢nich a informacnich stfedisek HZS kraji pfimo

automaticky do CDS.

Subsystém Silniéni spravni Gfady - (Ministerstvo dopravy, odbory dopravy a silniéniho hospodarstvi
krajskych ufadu, odbory dopravy nebo jiné s touto kompetenci obci s rozSifenou pusobnosti, stavebni
Ufady obci s povéfenym obecnim Ufadem)

Cilem je vytvofeni podminek pro vznik a provozovani aplikace informa¢ni podpory procest spravni
agendy v podobé ,Narodni evidence uzavirek a omezeni obecného uzivani komunikaci* (EV
UZAVIRKY). Ufednici vSech Silniénich spravnich (fadd budou povinné zadavat a prabé&zné
aktualizovat vydana spravni rozhodnuti prostfednictvim webového pfistupu. ReSeni je predpokladano

ve tfech krocich.

Subsystém Spravci komunikaci - (Reditelstvi silnic a dalnic CR, krajské spravy a Gdrzby silnic,
technické spravy komunikaci nebo obdobné organizace ve velkych méstech)

Internetovy systém Zimni zpravodajské sluzby je nezbytné zakotvit do resortnich predpist. Aplikaci je
tfeba nasledné koordinované rozsifit o diléi systémy informacni podpory procesu tvorby pland zimni
udrzby, sledovani vozidel Gdrzby, centralni sbér a vyhodnocovani informaci o vykonech, letni udrzbé,

apod. Aplikace bude zaroven schopna plnit i roli univerzalni webové aplikace.

Subsystém Obecni policie - (méstské a obecni policie)
Méstské policie (zejména tam, kde je kamerovy systém, a operaéni stfedisko se stalou sluzbou)
budou poskytovat dopravni informace do CDS prostfednictvim webové aplikace. Aplikace je vytvofena

v ramci JSDI jako univerzalni a je sdilena i dalSimi poskytovateli.

Subsystém Poéasi - (Cesky hydrometeorologicky Gstav, Reditelstvi silnic a délnic, provozovatelé

telematickych aplikaci)
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CHMU je po dohod& s RSD CR pripraven poskytovat informace silniéni meteorologie automaticky

pfimo do CDS nebo prostfednictvim systému ARWIS.

Subsystém Nadmérné a nebezpeéné naklady - (prepravci nadmérnych a nebezpeénych nakladu)

Vytvofi a upravi podminky pro speciélni aplikaci ,Nadmérné a nebezpe¢né néaklady* (NAKLADY).
V definovanych pfipadech podle druhu prepravy bude naklad v aplikaci evidovan i on line sledovan
systémem na bazi GPS. UzZivatelé dopravnich informaci, zejména slozky integrovaného zachranného
systému (1ZS), ziskaji okamzity pfehled o pohybu téchto vozidel, maji moZnost kontaktu s posadkami

a jsou schopni kvalifikované zasdhnout v pfipadé nehody. Pfedpoklada se propojeni na e-call.

Subsystém Spravci siti - (spravci plynovodl, vodovodl, dalSich produktovod(, elektrickych siti,
telekomunikaénich siti apod.)

Spravci siti (zejména ve velkych méstech) jsou prvnim subjektem, ktery ma podle platné legislativy
pravo omezit provoz na komunikaci z divodu nahlé havarie sité v jejim télese. Dopravni informace
budou pfedavat do CDS prostfednictvim webové aplikace nebo telefonicky. Aplikace je vytvofena

v rAmci JSDI jako univerzalni a je sdilena i dalSimi poskytovateli dopravnich informaci.

Subsystém Dopravné-telematické aplikace - (Svételné signalizacni systémy, kamerové systémy,
dopravni detektory, systémy fizeni tuneld, apod.)

Predpokladem vyuziti informaci z dopravné-telematickych aplikaci a regionalnich dopravnich
informacénich center je jejich interpretace do podoby standardizované typové a datové struktury.
ZpUsob a rozsah predavanych dopravnich informaci musi byt jiz ve fazi projektové pfipravy povinné
koordinovan s provozovatelem CDS.

Prioritou tohoto subsystému je zejména propojeni na systém vykonového zpoplatnéni komunikaci

v&etné oboustranného vyuziti a vymény informaci.

Subsystém podniky Povodi a vodopravni Ufady - (statni podniky na darovni ucelenych povodi,
vodopravni Gfady na Urovni krajd)

Podniky Povodi budou predavat automaticky ze svych vnitfnich informaénich systému informace o
stavu pratokd a vyhlasenych stupnich povodriové aktivity. CDS ma ve spolupraci s vodopravnimi
Ufady zpracovanu a prabézné aktualizovanu digitalni mapu s vymezenim krizovych mist na silniéni siti
pfi 2. a 3. stupni povodrfiové aktivity i povodfiovych pritocich 5-ti, 20-ti a 100-leté vody.

CDS ma ve spolupraci s vodopravnimi Gfady k dispozici aktualizované kontakty na povodinové organy

vSech stupnll pro moznost bezprostfedniho ovéfovani prijezdnosti komunikaéni sité.

Subsystém Dopravni zpravodajové - (dobrovolni dopravni zpravodajove)
Dopravni informace od Fidi€¢t jsou nejrychlejsi, nejsou a nemohou vSak byt pfesné a autorizované.
Subsystém obsluhuje externi subjekt (napf. autoklub) s moZnou podporou statu. JSDI potfebuje

z hlediska ovéfovani informace vzdjemné vyménovat a porovnavat.
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Subsystém Zdravotnicka zachranna sluzba - (operaéni stfediska na Grovni krajl)
ZZS zpristupni relevantni informace o vyjezdech a zasazich u mimofadnych situaci v silniénim

provozu z informaénich systému operaénich stfedisek ZZS 14-ti kraju automaticky pfimo do CDS.

™ OvVLIVNOVANIi CHOVANiI UBASTNIKU SILNIENIHO PROVOZU

Dopravni informace z JSDI jsou k dispozici prostfednictvim datového distribuéniho rozhrani. To
v zakladnim rezimu poskytuje:

- zvefejnovani informaci podle nastavenych parametrd na Portalu vefejné spravy,

- automaticky export dat podle nastavenych parametrl ve formatu XML na definované adresy,

- export dat z formulovaného dotazu opravnéného uzivatele,

- export dat formatu Alert-C (pro distribuci prostfednictvim RDS-TMC)

PFistup na datové rozhrani CDS je umoznén zdarma pfidélenim pfistupovych prav na zakladé spinéni
danych smiuvnich podminek schvalenych Ministerstvem dopravy. V nékterych pfipadech mize byt
vyzadovan podil na nakladech technologie zpracovani a pfenosu dat.

Soucasti feSeni JSDI je vybudovani a provozovani systému RDS-TMC provozovatelem CDS nebo
externim subjektem za podpory statu.

Stat garantuje provozovani systtmu RDS-TMC a zvefejnovani dopravnich informaci na Portalu
vefejné spravy. Zaroven zprostfedkovava pristup na datové distribu¢ni rozhrani, kde jsou dopravni

informace k dispozici i provozovatelim dopravnich informacénich sluzeb.

™ FINANCOVANI JSDI

Financovani realizace a provozu Narodniho dopravniho informaéniho centra je upraveno rozhodnutim
Vlady CR &. 590 ze dne 18. kvétna 2005. S ohledem na existenci a ¢asteény provoz diléich modult
dopravnich informaci v rdmci jednotlivych resortli bylo rozhodnuto, aby:

- subjekty s vlastnimi informa¢nimi systémy hradily pofizeni, Upravu a jejich zapojeni do JSDI a
nezbytné provozni naklady ze svych rozpoctl popfipadeé jejich financovani uplatnily v rozpo&tech
svych zfizovateld,

- kapitalové vydaje na vybudovani Narodniho dopravniho informaéniho centra a navazujicich
aplikaci byly hrazeny z rozpoé&tu Ministerstva dopravy a RSD CR,

- prostfedky na provoz Narodniho dopravniho informaéniho centra a navazujicich aplikaci byly
hrazeny z rozpod&tu SFDI navySenim provozni dotace RSD CR.

V prubéhu feSeni Studie proveditelnosti v ramci JSDI:

- byl zahajen trvaly provoz Systému spravy a Udrzby — subsystému Zimni zpravodajské sluzby,

- byl zahjen trvaly provoz Systému spravy a Udrzby — subsystému Silniéniho meteorologického
informacéniho systému,

- od 1.11.2005 byl zahajen provoz Narodniho dopravniho informaéniho centra v Ostravé v rezimu

24/7 s prvnimi Sesti pracovniky,
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byla zahajena realizace ,Monitorovaciho a informacniho systému pro D1* v€etné instalace PIT a
kamerovych systémi na D1, vytvoreni fidiciho software, prvni etapy datového distribuéniho
rozhrani a systému pro vysilani RDS-TMC,

byla zah&jena realizace Il. etapy rozvoje aplikace CDI PCR véetné sjednoceni principd digitalni
geografické lokalizace a kédovani udalosti v protokolu Alert-C,

byla podepsana smlouva mezi Ceskym rozhlasem, MD a RSD CR o spolupraci v oblasti
dopravnich informaci a o vysilani spole¢né sluzby RDS-TMC,

byl novelizovan Pokyn MD k zajisténi zpravodajské sluzby v CR v zimnim obdobi,

byl novelizovan zékon &. 361/2000 Sh. se zakotvenim centralniho systému dopravnich informaci a

s ulozenou povinnosti vyjmenovanych subjekt do tohoto systému informace poskytovat.

Poskytovani dopravnich informaci v Némecku

M OBECNA CHARAKTERISTIKA SYSTEMU
Poskytovani dopravnich informaci v SRN ma dlouhou tradici (stejné jako problémy s pretizenim

dopravni sité). Na formovani némeckého systému pro poskytovani dopravnich informaci mély (a maji)

vliv tyto skute€nosti:

V dasledku polycentrického systému osidleni propojeného hustou siti dalnic a dalSich komunikaci
existuje ve veétSiné pripadu k vétSiné dopravnich tras pomérné rozumnda alternativni trasa, coz
znamena, Ze v€as podana kvalitni informace muZze pfinést fidi¢iim podstatné aspory.

Federalni usporfadani Némecka (decentralizace vefejné spravy) a silna role jednotlivych
spolkovych zemi maji za dUsledek replikaci tohoto decentralizovaného principu do
poskytovani dopravnich informaci lezi na spolkové urovni. ACkoliv existuje i narodni DIC, jeho role
je spiSe okrajova.

MnozZstvi dopravnich problémd je natolik vysoké, Zze je nutnd regionalizace systému pro
poskytovani dopravnich informaci. D& se fFici, Ze regionalizace byla =zajisténa prakticky
automaticky jiz tim, ze silna role administrativ spolkovych zemi neumoznila vytvoreni
centralizovaného systému (prostorovou Urovei CR je vhodngj$i srovnavat s jednotlivymi
spolkovymi zemémi nez s Urovni celého Némecka - na Urover vétSich spolkovych zemi pfipada
srovnatelny rozsah dopravni sité a srovnatelna Groven objemu individualni dopravy jako v pfipadé
celé CR.)
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™ TECHNICKE A ORGANIZAGNI RESENI

el Bopiesy -
AL s st
Plagicarading [HC e )
[oasims 1 i (el - ildrrains DS = m |
SR n y

. elrensan a0
o e -
¢ i

F g 4
A - -
i of TWCwsln |
R . ] 4
risch oo,
t ) T — | iz e
/ tormas / ERD)
4 w.u_-.wj. ! P
g ll'l'l-',h'rlEll -IIII- | Ipaacerd 0 |
:’ o .-"f " piwdariy
—
—

.-"r Informpc e o K .hl'filh"-‘ri":l'"
lI,lII iy F ll{ el By I
J.-" e | e |
J ! o
{ Eata 2a =ith 7 (" Kamewn! TS
.-"r LT ] I,-"' " Frrie I
umishbnechi  f = A
& na Mot lI."II - -,
(" Womardrl
_{' Tarachi
| Pl b
R R
F, Dwits & ) T
Fi Ty J e -
i vorded )/ { Homerini %y
i [ 1) | masin Ervan
AR, s < O, "'II Fidaovk ity
\ s e, [/
—

Obr. €. 18 Schéma némeckého systému

™ SBER DOPRAVNICH DAT A DOPRAVNICH INFORMACIH

Dopravni senzory a dopravni kamery: Hustéd sit intenzivné vyuZivanych dalnic je relativné dobfe
pokryta siti dopravnich senzori a dopravnich kamer (napf. v Severnim Poryni — Vestfalsku dalnice
dosahuji jen 7 procent z celkové délky komunikaci, ale odehrava se na nich 60-70 procent vSech
dopravnich vykonu). Nékteré dalnice ¢&i nékteré Useky dalnic jsou pokryty pouze &aste¢né. Tyto
technologie slouzi primarné pro podporu fizeni dopravy a za timto Ucelem byly také pofizeny.
Dopravu Fidi spolkova policie a rovnéz ovladani téchto sbérnych systému je v rukou policie. Vyuziti dat
z dopravnich detektor a dat z dopravnich kamer pro tvorbu dopravnich informacénich sluzeb je pouze
dopliikovym zplsobem vyuziti dat. Data z dopravnich senzor(i jsou poskytovana zdarma dalSim
subjektlim poskytujicim dopravni informace, tj. zejména dopravnim informaénim centrdm a jejich
prostfednictvim také komerénim poskytovateldm sluzeb v oblasti poskytovani dopravnich informaci
(T-mobile Traffic).

Specialni sbérné infrastruktura: Mezi specialni sbérnou infrastrukturu patfi sit infraéervenych senzor(
pro shér dat o dopravni zatézi a tzv. FCD (floating car data - data o flotile plovoucich vozidel), coz je
sit sledovanych vozidel vybavenych GPS pfijimacem kombinovanym s GSM (¢i GPRS) modulem.
Vzhledem k tomu, Ze sit dopravnich detektor( slouZzicich pro fizeni dopravy neni zcela optimalni pro
sbér vérohodnych dopravnich informaci v dostate¢né ucelené podobé&, vytvofila spoleénost DDG
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rozsahlou sit' infracervenych senzord na dalniénich mostech. Sbérnd infrastruktura spole¢nosti DDG
byla pofizena primarné za cilem sbéru dopravnich zatéZzi na némeckych dalnicich a tvorbu
naslednych komerénich sluzeb, které jsou na poskytovani dopravnich informaci zalozeny. DalSi druh
dat ziskava tato spole¢nost pomoci technologie FCD. Diky systematickému vyhodnocovani dat
z rlznych zdroju (z dat pochazejicich z vlastniho sbéru i z dat infrastruktury vybudované z vefejnych
dalniéni siti. Spole€nost DDG nefeSi tvorbu sluZzeb pro spotfebitele — DDG je technologicka firma
zabyvajici se tvorbou dat o dopravé, nyni plné kontrolovana spole¢nosti T-mobile Traffic. Tvorbou a
distribuci sluzeb zaloZenych na datech spole¢nosti DDG se stara pravé materska spole¢nost T-mobile
Traffic. Timto zpusobem se dopravni informace s pfidanou hodnotu dostavaji k verejnosti formou
placenych sluzeb.

Informace o dopravnich incidentech jsou shromazdovany policii na zakladé hlaseni policejnich hlidek.
Tyto informace jsou zadavany do redakéniho systému policie. Zpracované informace jsou poté
predavany riznym subjektim systému pro poskytovani informaci vefejnosti.

Informace o dopravnich uzavérkach a dopravnich omezenich jsou pravdépodobné sbhirany (a
poskytovany tfetim strandm) bud spravci pfislusnych dalnic nebo jinymi subjekty vefejné spravy
mistné a vécné prislusnymi. Je mozné, Ze do tohoto systému zasahuje rovnéz policie. BliZSi okolnosti

nejsou znamy.

™ INTEGRACE DOPRAVNICH INFORMACI

K integraci dat dochazi do jisté miry u vSech subjekt zapojenych do systému poskytovani dopravnich
informaci. Hlavnimi integratory dopravnich informaci jsou policie, dopravni informac¢ni centra, ADAC,
broadcastefi a T-mobile Traffic.

Policie spolkovych zemi shird dopravni informace o dopravnich incidentech a pfipravuje je pro potfeby
informovani vefejnosti. Policie neinformuje vefejnost pfimo, ale prostfednictvim dalSich korporatnich
subjektll, zejména vefejnopravnich radii a dalSich médii, kterym pfedava strukturovana data. Dopravni
informace shirané policii si jednotlivé spolkové Gtvary policie vyménuji navzajem mezi sebou. Diky
tomu jsou Utvary policie kazdé spolkové zemé schopny predavat svym odbératelim informace v
dostate¢ném pokryti nejen pro spolkovou zemi v jejich Gzemni plsobnosti, ale i v relevantnim okoli.
Timto zplsobem je podstatné redukovana potfeba nadbyteéného poctu vazeb mezi Gtvary policie a
verejnymi radii vysilajicimi pro Uzemi pfesahujici tzemi jedné spolkové zemé. Diky tomu dochazi k
potlacdeni nedostatkli decentralizovaného (mozna spiSe polycentrického) systému pro poskytovani
dopravnich informaci. Zatimco u policie dochazi kintegraci dat o dopravnich incidentech,
v dopravnich informaénich centrech jsou integrovana zejména data senzorické povahy (informace
ziskané vyhodnocenim dat z dopravnich detektort) s daty manualné zadavanymi operatorem.
Dllezitym integratorem dopravnich informaci je ADAC. Tento automobilovy klub shira dopravni
informace pomoci sité registrovanych informatord. Tato d&innost doplfiuje jeho hlavni predmét
podnikani - asistenéni sluzby motoristdm. V zajmu udrzeni dostate¢né Urovné vérohodnosti dat od
informatort je systematicky monitorovana kvalita sité informatord a pomoci automatizovanych ¢i

poloautomatizovanych postupl je kazda individualni dopravni udalost zadavand do systému
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ovéfovana informacemi od dalSich informatorl nebo jiZ ovéfenymi (daji od policie. Takto
zpracovavané dopravni informace jsou pfedavany vefejnopravnim broadcasterim k tvorbé hlasového
zpravodajstvi a k tvorbé TMC vysilani.

V dalSim stupni jsou data policie, data z ADAC a data z TIC opétovné vyhodnocovana u broadcaster(
v jejich vlastnich redakénich systémech. Dopravni informace pochazejici z téchto zdroji jsou dale
integrovany a teprve poté je pfipravovan obsah pro hlasové zpravodajstvi a obsah uréeny pro TMC
vysilani. Broadcaster rozhoduje o tom, co bude vysilano. V pfipadé naléhavych zprav (napf. jezdec
v protisméru) je broadcaster povinen tuto naléhavou udéalost neprodlené odvysilat v hlasovém

zpravodajstvi.

U komeréniho poskytovatele dopravnich informaci — u spole¢nosti T-mobile Traffic - je integrace dat
velmi sofistikovanym procesem a nasledné zobchodovani takto vytvorené pfidané hodnoty je poté ve

formé komerénich sluzeb pfimo pfedmétem podnikani.

M OVLIVNOVANI UEASTNIKU SILNIENIHO PROVOZU (VYSTUPY PRO VEREJNOST)

Hlasové dopravni zpravodajstvi a systém RDS-TMC, personalizované telefonni sluzby.

Potfeba RDS-TMC byla nejnaléhavéji identifikovana pravé v Némecku. Jiz v osmdesatych letech
minulého stoleti dokazal intenzivné vyuZivany rozsahly dalni¢ni systém generovat tolik dopravnich
udalosti, které bylo vhodné vysilat, Ze dochazelo k &astému prehlceni programu dopravnim
zpravodajstvim. Pravé systém RDS-TMC umoznil pfevést vétSinu hlasového zpravodajstvi do tiché,
nehlasové (datové) podoby a tim uvolnit vysilaci prostor pro jiné pofady. BohuZel na podatku
stale Zalostné nizka. Diky rostouci penetraci navigacnich systému s TMC funkci v poslednich deseti
letech se podafilo dostat dopravni informace relativné velkému mnozstvi fidiéud pfes RDS-TMC.
V disledku toho mohla byt Groven hlasového dopravniho zpravodajstvi udrzena na rozumné a
nezbytné urovni. Paralelné srozvojem systému TMC se masové rozvijela mobilni telefonie. | tato
koncova zafizeni méla predpoklady stat se dilezitym médiem pro poskytovani dopravnich informaci.
Mobilni telefon umoznil nejprve personalizované hlasové sluzby (dopravni infolinky) &i jiné zékladni
sluzby dopravniho zpravodajstvi (SMS dopravni zpravodajstvi) a pozdéji také dynamickou navigaci
pfes smartphone & PDA (T-mobile Traffic). V sou¢asné dobé se zda, ze zatim z hlediska uzivatell
vitézi starSi technologie RDS-TMC nad informacemi pfes mobilni telefon.

Proménné informacni tabule a proménné dopravni znaceni.

Vzhledem k tomu, Ze dopravni telematika je v Némecku znacné rozvinutd, je pro Fizeni provozu
vyuzivano jak proménné dopravni znaceni, tak i proménné informacni tabule. Obé tyto technologie
jsou ovlddany pracovniky spolkové policie z pfislusného dopravniho fidiciho centra. Tyto technologie
umoznuji vyznamnym zplGsobem regulovat dopravu. Zatimco proménné dopravni znaceni je spiSe
technologii fizeni dopravy (podobné jako zmény signalnich planu semaforud), pfesto v sobé nese
vyrazny aspekt dopravné informacéni (,Pozor kolony vozidel, maximalni povolena rychlost je 80 km/h").

Proménné informacni tabule pouze podavaji informace a tim ovliviiuji provoz, poskytované informace

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 118



nejsou zavazné a nemaji povahu regulace. Obé tyto technologie jsou v Némecku pouZivany zejména

na dalnicich, ale také pro ovliviiovani provozu ve vétSich aglomeracich.

™ FINANCOVANI SYSTEMU

Financovani némeckého systtmu pro  poskytovani  dopravnich informaci odpovida
decentralizovanému (polycentrickému) modelu. Obecné plati princip, Ze kazdy hradi své naklady.
V praxi to znamenda, ze provozni ¢innost policie v oblasti poskytovani dopravnich informaci je
financovana z policejnich zdroja, ¢innost DIC je financovana bud z ze spolkovych vefejnych zdrojl
nebo ze zdroju policie. Infrastruktura dopravnich detektori pro potfeby Fizeni dopravy byla
pravdépodobné pofizena spravcem komunikaci nebo policii. Budovani DIC bylo financovano
v nékterych pfipadech prostfednictvim PPP (public-private partnership), napf. DIC v Mnichové ¢i
Berling, nebo z vefejnych financi. Provoz je hrazen zejména z vefejnych financi.

Naklady na pfipojeni a datové pfenosy se déli mezi ucastniky daného spojeni na zakladé dohod. Lze
fici, ze v oblasti vefejnych dopravnich informaénich sluzeb se za poskytnuté sluzby ¢&i informace
neplati, mohou vSak existovat vzajemna plnéni nefinanéni povahy. Napf. rozhlasové stanice mohou
pfebirat dopravni informace od policie, ale v pfipadé naléhavych dopravnich informaci jsou povinny
neprodlené informovat vefejnost. ADAC poskytuje data zdarma vefejnopravnim stanicim a jako
protihodnotu ziskava neplacenou reklamu &i PR bonusy ve formé uvedeni zdroje informace.

Komer¢ni sluzby spole¢nosti T-mobile Traffic funguji na ryze komerénim principu, v&etné investic do
sbéru dat. Neni zcela jasné, zda jsou data z dopravnich detektorl pro fizeni dopravy pfedavana pro

potfebu tvorby komerénich sluZzeb této spole¢nosti zcela zdarma.

Poskytovani dopravnich informaci v Rakousku

™ OBECNA CHARAKTERISTIKA SYSTEMU

V Rakousku je pomérné centralizovany systém poskytovani dopravnich informaci provozovany
vefejnym sektorem. Dulezitym vstupem pfi tvorbé rakouského systému byl pfenos technickych
zkuSenosti ze sousedniho Némecka. Dominantnim subjektem v oblasti poskytovani dopravnich
informaci, jejich integraci a sbéru je narodni provozovatel vefejného radiového vysilani — spole¢nost
ORF. ORF ma dokonce vlastni sit informator(, tj. tuto roli v oblasti shéru dat pIni v Rakousku pfimo
broadcaster, nikoliv automotoklub jako v pfipadé Némecka. Zakladnim zdrojem informaci jsou
manualné zadavana data. Dopravni detektory pro shér dopravnich informaci jsou spiSe vyjimkou, ale
jejich zavedeni ve vétSi mife se planuje. Na pudé ORF se experimentuje rovnéz se systémy

plovoucich vozidel, coz naznaduje, ze pozice ORF by méla byt dale posilena.
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Obr. €. 19 Schéma rakouského systému

™ SBER DOPRAVNICH DAT A DOPRAVNICH INFORMACIH

Sbér dopravnich informaci pomoci dopravnich detektor( je spiSe vyjimkou. Pfevazuje manudlni sbér
dat na zakladé informaci z kamerovych systémd. Na dobudovani sbérné infrastruktury dopravnich
senzorl se pracuje. V oblasti kamerovych systému a dopravnich senzor( Ize o¢ekavat synergie se
systémem elektronického mytného, ale je mozné, Ze z hlediska zabezpeceni systému myta nebudou
umoznény datové vystupy pro potfeby tvorby dopravnich informaci. Informace o webovych kamerach

na rakouskych délnicich Ize najit na adrese: http://www.asfinag.at/services/webcams gesamt.htm.

Do systému sbéru dopravnich informaci je zapojena dopravni policie (informace o dopravnich
incidentech). ORF disponuje vlastni siti mobilnich informéatori. Pomoci sité mobilnich informétor(
ziskavaji informace také automotokluby, ale jejich role neni v Rakousku zdaleka tak dilezita jako
v Némecku, protoZe si ji z velké &asti zajiStuje ORF vlastnimi prostfedky. V oblasti sbéru méné
proménlivych dat vyplyvajicich z planovanych akci (uzavirky a dopravni omezeni) je pomérné

dllezitym zdrojem informaci ASFINAG (Rakouské fiditelstvi dalnic a rychlostnich komunikaci).

™ INTEGRACE DOPRAVNICH INFORMACI

Policie a ASFINAG se zabyvaji zejména vlastnimi agendami (fizeni dopravy, sprava dopravni

infrastruktury). V oblasti poskytovani dopravnich informaci se vénuji sbéru dil¢ich informaci a jejich
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poskytovani k dalSimu zpracovani spole¢nosti ORF. ASFINAG se rovnéz podili na tvorbé potfebné
infrastruktury systému RDS-TMC (ASFINAG je pofizovatelem a distributorem lokaliza¢nich tabulek).

Hlavnim integratorem dopravnich informaci je vefejnopravni spole¢nost pro radiové vysilani
Osterreichischer Rundfunk (ORF). Tato spoleénost data nejen pfebira, ale i aktivné pofizuje za
Ucelem zvySeni jejich kvality a detailnosti (rozsahu pokryti). Tato spolecnost disponuje specialnim
software, ktery umoznuje vstup dat a informaci zraznych zdroju a jejich naslednou integraci
v koherentni databézi aktualnich dopravnich informaci lokalizovanych na bazi ALERT-C dle

certifikovanych lokalizanich tabulek prebiranych od ASFINAG.

M OvLIVNOVANI UEASTNIKU SILNIENIHO PROVOZU (VYSTUPY PRO VEREJNOST)

Dominantnim poskytovatelem dopravnich informaci je ORF. ORF provozuje tfi celostatni vysilaci
programy (03, O1 a FM4) a 9 regionalnich stanic. Lze fici, Ze pravé poskytovani dopravnich informaci
je primarni (pfirozenou) doménou tohoto broadcastera (dopravni zpravodajstvi a vysilani RDS-TMC
jsou logickym dopliikem bézné cinnosti broadcastera), zatimco aktivity ORF v jinych oblastech,
zejména v oblasti sbéru dopravnich informaci, jsou do jisté miry specifické a nevyplyvaji pfimo z
jeho hlavni ¢innosti. Expanze ORF do oblasti shéru dopravnich informaci dale posiluje roli ORF
jakozto klicového hrace v oblasti poskytovani dopravnich informaci. ORF ma k dispozici prostfedky
pro kédovani zprav do protokold RDS-TMC a jejich nasledné vysilani pres sit vysilaca.

ProtoZe je kli€¢ovym subjektem v oblasti poskytovani dopravnich informaci je vysilaci spolecnost,
dochazi k oddéleni ,mékkych* zplsobu ovliviiovani Gc¢astnik(l silniéniho provozu od ,tvrdSich*.
Broadcasterovi pfislusi ,mékké" zpusoby ovliviiovani dopravy. ,TvrdSi“ zplGsoby poskytovani
dopravnich informaci, zejména poskytovani informaci prostfednictvim proménnych informacnich
tabuli, nejsou a nemohou byt ovladany broadcasterem. Pfedpokladame, zZe tyto tabule jsou ovladany

z dopravnich center pro fizeni dopravy stejné jako proménné dopravni znaceni.

™ FINANCOVANI SYSTEMU

V Rakouskou hraje v oblasti poskytovani dopravnich informaci téméf monopolni roli vefejny sektor.
ASFINAG, ORF i policie jsou vefejnopravnimi subjekty. Financovani investi¢nich i provoznich nakladu
je feSeno zejména témito institucemi.

Dopravni informace hlasového zpravodajstvi a vysilani RDS-TMC jsou pro ORF neplacenymi
sluzbami. Timto zplsobem posiluje pozice v oblasti sledovanosti, coz je benefitem nefinanéni povahy.
Neni nam zndmo, zda jsou dopravni informace poskytovany za Uplatu jinym subjektdm (napf.
komerénim radiim, logistickym spole¢nostem), coz by mohlo generovat pro ORF dalSi finanéni pfijmy.
Néaklady spojené s uvedenim planovaného systému FCD do provozu budou pravdépodobné ORF nutit
zaveést zpoplatnéné sluzby s pfidanou hodnotou.

Diky silné angazovanosti vefejného sektoru je v Rakousku pomérné stabilni a velmi centralizovany
model poskytovani dopravnich informaci. Pfitomnost nezpoplatnénych sluzeb muze brzdit aktivity

komeréniho sektoru v této oblasti. Nelze vyloudit, Ze vefejnopravni ORF naklady spojené s rozjezdem
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vlastnimi silami (podnikani vefejnopravni instituce formou prodeje sluzeb s pfidanou hodnotou) nebo

formou PPP.

Relevantni okolnosti z dalSich zemi EU

™ FRrRANCIE

Ve Francii je dopravni zpravodajstvi RDS-TMC poskytovano provozovatelem dalnic zdarma formou
doplrikové sluzby k placené sluzbé za vyuziti dalnice. Klic¢ovym zdrojem informaci jsou data z mytnic.
Trzni prostor mimo tyto specifické trzni niky neplacenych trzeb na placenych dalnicich byl zabran
spole¢nosti Mediamobile. Spole€¢nost Mediamobile poskytuje dopravni informace na komeréni bazi
pro celou dalni¢éni sit, pro pafiZzsky metropolitni areél a nové také pro nékolik dalSich velkych mést.
V souCasné dobé se testuje systém dalSiho komeréniho poskytovatele RDS-TMC — spoleénosti
ViaMichelin.

M FiNsko

Ve Finsku se v oblasti poskytovani dopravnich informaci klade velky diraz na sbér informaci o poc¢asi.
Jednim z vyznamnych zdroji informaci je meteorologicky Ustav. Podél silnic je nainstalovano velké
mnoZstvi automaticky pracujicich stanic monitorujicich aktudlni stav pogasi. ReSeni doplfiuje
kamerovy systém, ktery byl primarné zfizen za ucelem sledovani stavu pocasi. Klicovym aktérem
v oblasti poskytovani dopravnich informaci je Finsk& sprava cest. Vice informaci je mozZzné nalézt na:

http://www.tiehallinto.fi/alk/english/index.html.

Dopravni informaéni centrum Praha

™ OBECNA CHARAKTERISTIKA SYSTEMU

Planované ukonceni realizace prvni faze: ¢ervenec 2005

Optimalizace provozu: podzim 2005

Planované ukonéeni zkuSebniho provozu ve funkcionalité prvni faze: leden 2006

V prabéhu feSeni Studie proveditelnosti bylo rozhodnuto o zahjeni trvalého provozu od 1.1.2006

Planovana realizace projekt( v ramci druhé faze: cca. 2-5 let

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy (TSK) ve spolupraci s Ustavem dopravniho
inzenyrstvi hlavnino mésta Prahy (UDI) a né&kolika soukromymi spolegnostmi pracuji na vytvofeni
Dopravniho informacéniho centra Praha (DIC Praha). Na pfipravé i realizaci projektu se podileji i dalSi
instituce mésta a poditd se zapojenim dalSich informaénich zdroju pfedevdim od Policie CR.
Koordinatorem projektu je spole¢nost Central European Data Agency, a.s.

V prvni fazi (v roce 2005) se pocitd s poskytovanim informaci o uzavirkach, o dopravni zatézi a

informaci z jiZz instalovanych kamer. Tyto informace o dopravni situaci budou verejnosti poskytovany
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pres systém RDS-TMC, pfes internet, pfes mobilni telefony formou sms a mms zprav ¢i wap sluzeb.
Dllezitou komponentou systému bude moznost dynamické navigace na bazi RDS-TMC (Radio Data
System - Traffic Message Channel). Vyznamnym médiem pro Sifeni dopravnich informaci z DIC
Praha jsou proménné informaéni tabule. V ramci realizace prvni faze projektu DIC Praha presla
kompetence k ovladani tohoto jiz dfive vybudovaného systému na klientské pracovisté DIC Praha. V
dalSich krocich rozvoje projektu pfibudou informace o dilezitych aktualnich dopravnich udalostech na
komunikaéni siti mésta, informace z tunell, informace o nehodach a dalSich mimoradnych situacich.
Pocith se také s propojenim DIC Praha na call-centrum. Pfedpokldda se, Ze dopravni informace
budou ve formé strukturovanych zprav v jazyce XML poskytovany celé fadé subjektl pro tvorbu

dalSich dopravnich informacnich sluzeb.

M DIC PRAHA V KONTEXTU VYVOJE DALSICH SYSTEMU v CR

DIC Praha je historicky prvni systém ve stfedni Evropé, ktery umozZnil vysilani RDS-TMC. Jiz
dosavadni zkuSebni provoz ukazal, Ze je nutno poskytovani dopravnich informaci stavét na evropsky
platnych standardech respektovanych nejen vefejnou spravou evropskych zemi, ale také
pramyslovymi vyrobci. Témito standardy jsou zejména zpusob kédovani dopravnich informaci pomoci
strukturovaného jazyka ALERT-C a kédovani geografické polohy dle lokalizaénich tabulek
certifikovanych v TMC Féru. Domnivame se, Ze pouziti téchto standard( bylo prllomem v oblasti
poskytovani dopravnich informaci nejen v CR, ale i v celé postkomunistické stfedni Evropé&. To, co
bylo v Praze jiz ve fazi realizace, bylo pozdéji reflektovano rovnéz v projektu JSDI. Z tohoto pohledu
se ze systému DIC v Praze stal urcity pilotni projekt poskytovani dopravnich informaci na narodni

drovni.

V dusledku toho, ze DIC Praha predbéhl aktivity na narodni Urovni, byla oteviena diskuze o vzajemné

kompatibility. Pravé v daslednou aplikaci evropskych standardd pfi navrhu systému DIC Praha

zajiStuje vazby tohoto systému s JSDI. Je mozné, Ze proces propojeni ¢i harmonizace DIC Praha a

JSDI bude vyzadovat redefinovani nékterych dil¢ich subsystém( DIC Praha ¢&i nékterych subsystém{

JSDI. Pro urychlené budovani systému DIC Praha (i pfi znalosti rizik z moznych nekompatibilit

s pozdéji budovanymi systémy na narodni Urovni) vedly investora nasledujici divody:

- Praha byla (a je) pretizena automobilovou dopravou a systém pro poskytovani dopravnich
informaci by tento stav mohl alespori ¢aste¢né v kratkodobém az stfednédobém horizontu zlepsit.

- Koordinace aktivit na centralni arovni byla zdlouhava a téZkopadna a hrozilo, Ze narodni systém
bude realné uveden do provozu az za nékolik let.

- Objem dopravniho zpravodajstvi tykajiciho se Prahy a okoli je natolik rozséhly, Ze si zaslouzi
vybudovani vlastniho regionalniho centra pro poskytovani dopravnich informaci, a to bez ohledu

na to, zda bude nérodni systém uveden do provozu, ¢i nikoliv.

Realizaci projektu DIC Praha poznamenal rovnéz kompetenéni spor v oblasti fizeni dopravy a
poskytovani dopravnich informaci vedeny mezi Policii CR a Hlavnim méstem Praha. Systém DIC

Praha na jedné strané tento spor aktivizoval. Zaroven vSak nastolil platformu pro uzsi technickou
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diskuzi vedouci k lepSimu prerozdéleni kompetenci v oblasti poskytovani dopravnich informaci

zucastnénych subjektt s pusobnosti tam, kde je nezastupitelny. Pferozdéleni kompetenci by mélo

vést k usporam verejnych prostfedkd a vySsi kvalité sluzeb. V ramci prerozdéleni kompetenci doSlo

k témto zménam:

ovladani proménnych informacnich tabuli bylo v ramci denniho provozu svéfeno dispeceram DIC
Praha, v noci zdstava nadéle v rukou Policie CR,

dopravni zatéZe by mélo poskytovat pouze DIC Praha,

ovladani aplikace kamerového systému TSK byla svéfena operatorim DIC,

ovladani kamerového systému méstské policie zlstalo v kompetenci PCR, operatofi DIC Praha
mohu v pfipadé potfeby systém vyuzit (pracovisté pro ovladani tohoto kamerového systému je
stejné jako pracovisté DIC Praha umisténo v prostorach HDRU, tato pracovisté jsou oddélena
pouze sklenénou prepazkou),

poskytovani dopravnich informaci o dopravnich incidentech je v plné kompetenci Policie CR

(nezastupitelna Gloha Policie CR).

™ KOMPONENTY SYSTEMU DIC PRAHA

Jadro systému:

DIC - datovy sklad. Datovy sklad redakéniho systému DIC bude zabezpelovat integraci
dopravnich informaci a jejich distribuci smérem k distribuénim subsystémim DIC Praha. Data
budou v datovém skladu zpracovavana a archivovana v kédované podobé protokolu ALERT-C.
DIC - operatorské pracovisté. V ramci realizace projektu DIC Praha budou v prostorach HDRU
zfizena dvé pracovni mista pro operatory. Na pocitacich pobézi klient redakéniho systému DIC a
klient aplikace HDRU.

Datové vstupy:

Data z dopravnich senzori - zatéZové mapy, informace o stavech tuneld. Na HDRU budou
pomoci jiZz existujici technické a informacni infrastruktury podle jednotného algoritmu vytvarena
data o dopravni zatéZi. Tato data budou pomoci XML protokolu pfenaSena do datového skladu.

Data z dalSich zdroju. Data budou pfendSena pomoci XML protokolu. Veskeré informace budou
archivovany v datovém skladu kédované v ALERT-C a lokalizované pomoci zdrojovych liniovych

dat StreetNet a pomoci standardizované a certifikované sady lokaliza¢nich tabulek.

Datové vystupy — distribuce dat:

B-to-C
- Dynamick& navigace na bazi RDS-TMC (kddovani dle ALERT-C, lokalizace pomoci
lokalizaCni databaze).
- Data o dopravni situaci pro potfeby tvorby hlasového dopravniho zpravodajstvi
- Internet — webovy portal s dopravnimi informacemi
- Mobilni média — Dopravni informace pfes SMS, MMS, WAP ¢&i jiné sluzby
poskytované mobilnimi operatory.
B-to-B - Data v XML struktufe mohou byt poskytnuta dalSim zajemcim pro tvorbu dopravné

telematickych sluzeb s pfidanou hodnotou
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™ DALSIi vYV0J PROJEKTU DIC PRAHA

V ramci prvni faze projektu byl systém uveden do zakladni funkcionality. Pocita se s postupnym
rozSifovanim systému tak, aby vefejnost byla informovana o situaci v dopravé v Praze presné,
dostate¢né podrobné&, v€as a pfes Siroké spektrum médii. Vize, jak by vysledny systém na udrovni
Regionélniho dopravné-informaéniho centra mohl vypadat, je podrobné nastinéna ve Studii
poskytovani dopravnich a cestovnich informaci pro vefejnost vytvofené v Unoru 2003. Konkrétni
koncepce toho, jak by se DIC Praha mélo v nasledujicich letech vyvijet, je schématicky znazornéna v
nasledujicim obrazku. Stav, ktery je popsan na tomto schématu by mél byt realizovan postupné v
horizontu cca 2-5 let.
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Obr. ¢. 20 Schéma DIC Praha

Jadro systému DIC Praha je navrZzeno pro jiZz zavedenou a Siroce uzivanou platformu RDS-TMC
véetné specidlniho zpusobu strukturace zprav (ALERT-C). Systém DIC Praha, postaveny na
uznavanych standardech, bude garantem funkénosti TMC kanalu v ramci postupné vznikajicich
elementd Regionalniho dopravniho informaéniho centra a zaroven zajisti kvalitni zaklad pro

rozSifovani systému o dalSi informace a dalSi distribu¢ni média.

Pro rozSifeni systému DIC Praha z jeho z&kladni arovné (1. f4ze) je vice moznych variant. V obecné
roviné Ize uvazovat tfech druzich rozSifeni zakladniho systému:
- rozSifeni rozsahu poskytovanych informaci, at uz prostfednictvim novych zdroju nebo rozsifenim

rozsahu od stavajicich zdrojd (komplexni informace o dopravnich nehodach od Police,
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meteorologické informace, informace z call-centra, informace o dopravni zatézi ziskavané pomoci
technologie Floating car data, ...), napojeni na datové zdroje NDIC,

- rozSifeni na strané distribuce obsahu zejména pfidanim novych distribuénich systéma (kanal()
cilenych na dalSi druhy koncovych zafizeni (alternativni poskytovatelé TMC vysilani, dalsi
internetové portaly, dalSi komeréni sluzby pro mobilni zafizeni, ...),

- rozSifeni integraci s metropolitnim, celostatnim ¢&i nadnarodnim systémem pro poskytovani
dopravnich informaci (rozsifeni pisobnosti DIC Praha na okoli Prahy, pfipadné cely Stfedo¢esky

kraj, koordinace s JSDI, ...).

™ FINANCOVANI DIC PRAHA

Na financovéni vzniku a provozu systému se podilely dvé pfispévkové organizace Hlavniho mésta
Prahy — vétsi ¢ast prostfedkd vyélenila Technicka sprava komunikaci HI.m. Prahy. Dil¢i prostfedky
zejména pro pripravu projektu alokoval Ustav dopravniho inzenyrstvi Hl.m. Prahy. Zku3enosti
z menSich zemi EU, napf. z Rakouska a Finska naznacuji, Ze bez investic ze strany vefejného sektoru
by vznik takového centra byl velmi nepravdépodobny. Pfipadné by nastal mnohem pozdéji, nez by
bylo zadouci z hlediska pozitivnich externalit, ktery takovy systém pfinasi (snizeni ekologické zatéze,
lepSi informovanost o stavu dopravy, Uspory ¢asu ob¢anu i podnikatelské verejnosti, vysSi efektivita
dopravni infrastruktury, ...).
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Analyza silnych a slabych stranek, hrozeb a pfilezitosti — SWOT analyza se zaméfila na identifikaci
faktor(i, které ovliviiuji pfipravu a realizaci projektu. Jedna se o komplexni metodu kvalitativniho
vyhodnoceni veskerych relevantnich stranek projektu. Je silnym nastrojem pro celkovou analyzu

vnitfnich i vnéjSich &initeld.

Silné stranky
Strength

Slabé stranky
Weaknesses

Jednotna koncepce pro poskytovani
dopravnich informaci

Stupniujici se zajem pfi feSeni problému
v oblasti D1 ze strany statu a vladnich
organizaci

Vyhodnd geografickd poloha kraje
Vysocina ve vztahu k dalnici D1

Vysoka zainteresovanost vedeni kraje
Vyso¢ina a slozek 1ZS na feSeni
problematiky dalnice D1

Podpora ze strany vlastnika a spravce
komunikace RSD CR

Pfizniva odezva ze strany komeréni
sféry i vefejnosti

Navaznost na celostatné realizované
projekty MD CR

ZlepSeni tranzitni pfepravy v ramci EU

Nepfiznivé klimatické podminky
v oblasti dalnice D1 negativné
ovliviujici  funkeci videodetekénich
systéml

Dosud nestanovené odklonové trasy pfi
kongescich a mimoradnych udalostech
NedoieSené umisténi truck center
Casové ztraty pii predavani informaci o
mimoradnych udalostech

Nedostate¢ny stav a omezena zivotnost
vlastniho télesa délnice

Rozdilnd kvalita komunikaénich
technologii

Nedostate¢na legislativni podpora
Nedostate¢na kompatibilita
pouzivanych technologii a informaénich

systém

Prilezitosti

Opportunities

Hrozby

Threats

Moznost fizeni dopravy na D1, vCetné
usmérfovani provozu - odklonové
trasy, budovani truck center

Narodni pfiprava a realizace projektu
budovani jednotného monitorovaciho
systému na dalnici D1

Pfiprava komunikaéniho rozhrani na
arovni hardwarovych prostfedkd a
instalace  polni instrumentace pro

integrované poskytovani dopravnich

Nedostate€né  financni  prostfedky
k realizaci projektu

Omezené  moznosti pfi ~ zméné
organizaéni  struktury  jednotlivych
zainteresovanych slozek (kraj, PCR,
HZzS, zZS, SSUD ..) nutné pro spravu a
provoz regionalniho centra dopravnich
informaci

Nedostate¢na a zdlouhava legislativni

podpora
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informaci

Moznost ziskat dostateCné relevantni
informace pro feSeni i o FeSeni
mimoradnych udalosti

Technicka podpora pro poskytovani
dopravnich informaci

Moznost ovlivnit budovani regionalniho
dohledového centra nejen pro dalnice,
ale i pro ostatni komunikace v kraji
Podporovat  Upravy v informacnich
systémech jednotlivych slozek I1ZS, tak
aby bylo mozné realizovat napojeni na
JSDI

Snizeni kriminality, snizeni materialnich
Skod a lidskych ztrat
ZlepSeni plynulosti dopravy a
prijezdnosti D1

Cerpani prostfedki z fonda EU

Zmeéna priorit v regiondlni politice kraje
Nedostate€na komunikace s ostatnimi
subjekty pusobicimi na dalSich Usecich
déalnice

Nizka Uroven ochoty spolupracovat na
zvySeni dopravni informovanosti

Nizk& udroven personalniho obsazeni
regionalniho dohledového centra
Zpozdéni projektl pfimo souvisejicich
s budovanim  Jednotného  systému
dopravnich informaci pro CR

Omezeni pfi  vybéru dodavatele
technologie monitorovaciho systému
Nedostate€né organizacni zabezpeceni
spravy, provozu a vyuzivani systému
Nedostate€na  kapacita  optického

kabelu

Tab. &. 29 Identifikace faktorll SWOT

V nize uvedenych tabulkach jsou uvedeny jednotlivé faktory s procentualnim hodnocenim jeho vlivu

na realizaci projektu. VySSi hodnoceni znamena vyssi vliv konkrétniho faktoru.

Faktor €. | Silné stranky %
Vysoka zainteresovanost vedeni kraje Vysocina a slozek I1ZS na 25
1. feSeni problematiky dalnice D1
2. Jednotna koncepce pro poskytovani dopravnich informaci 20
Stupnriujici se zajem pfi feSeni problému v oblasti D1 ze strany statu 10
3. a vladnich organizaci
4. Podpora ze strany vlastnika a spravce komunikace RSD CR 15
5. PFizniva odezva ze strany komer¢ni sféry i vefejnosti 15
6. Vyhodna geograficka poloha ve vztahu k dalnici D1 5
7. Navaznost na celostatné realizované projekty MD CR 5
8. ZlepSeni tranzitni pfepravy v ramci EU 5
Tab. &. 30 Hodnoceni silnych stranek SWOT analyzy
Faktor €. | Slabé stranky %
Nepfiznivé klimatické podminky v oblasti negativné ovliviujici funkci 15
1. videodetekénich systéemd
Dosud nestanované odklonové trasy pfi kongescich a mimoradnych 10
2. udalostech
3. NedoreSené umisténi truck center 10
4. Casové ztraty pfi pfedavani informaci o mimofadnych udalostech 5
5. Stav a omezena Zivotnost vlastniho télesa déalnice 30
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6. Rozdilna kvalita komunikacni technologie 15
7. Nedostate¢na legislativni podpora 10
Nedostate¢na kompatibilita pouzivanych technologii a informaénich 5
8. systému
Tab. €. 31 Hodnoceni slabych stranek SWOT analyzy
Faktor ¢. | Prilezitosti %
MozZnost fizeni dopravy na D1, zlepSeni plynulosti dopravy a 20
prijezdnosti D1, v€etné usmérfiovani provozu — odklonové trasy,
1. budovani truck center
Celonarodni  pfiprava projektu pro budovani jednotného 15
2 monitorovaciho systému na dalnici D1
PFiprava komunika¢niho rozhrani na Grovni hardwarovych prostfedki 5
a instalace polni instrumentace pro integrované poskytovani
3 dopravnich informaci
MozZnost ziskat dostate¢né a relevantni informace pro feSeni i o 10
4. feSeni mimoradnych udalosti
5. Technicka podpora pro poskytovani dopravnich informaci 10
Moznost ovlivnit budovani regionalniho dohledového centra nejen 10
6. pro dalnice, ale i pro ostatni komunikace v kraji
Podporovat Upravy v informacnich systémech jednotlivych sloZek 5
7. IZS, tak aby bylo mozné realizovat napojeni na JSDI
8. Snizeni kriminality, snizeni materialnich Skod a lidskych ztrat 20
9. Cerpani prostredkd z fondd EU 5
Tab. ¢. 32 Hodnoceni prilezitosti SWOT analyzy
Faktor €. | Hrozby %
L Nedostate¢né finanéni prostfedky k realizaci projektu 15
Omezené moznosti pfi zméné organizacni struktury jednotlivych 8
zainteresovanych slozek (kraj, PCR, HZS, ZZS, SSUD ..) nutné pro
spravu a provoz regionalniho centra dopravnich informaci
3 Nedostatec¢na a zdlouhava legislativni podpora
4 Zmeéna priorit v regiondlni politice kraje 5
Nedostate¢na komunikace s ostatnimi subjekty pusobici na dalSich 5
. Usecich dalnice
Nizka Udrovenn ochoty spolupracovat na zvySeni dopravni 5
6 informovanosti
Nizk& udroven personalniho obsazeni regionalniho dohledového 5
7 centra
Zpozdéni projektd pfimo souvisejicich s budovanim jednotného 14
systému dopravnich informaci
Omezeni pfi vybéru dodavatele technologie monitorovaciho systému 5
Nedostate€¢né organiza¢ni zabezpeceni spravy, provozu a vyuzivani 15
10 systému
11 Nedostate¢na kapacita optického kabelu 15
Tab. &. 33 Hodnoceni hrozeb SWOT analyzy
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M ZAVER SWOT ANALYZY
Pomoci SWOT analyzy byly identifikovany silné a slabé stranky projektu a prilezitosti a hrozby, které

se pfi realizaci projektu mohou objevit.

Jako hlavni silna stranka realizace projektu je vysoka podpora vedeni kraje Vysocina i podpora ze
strany statu. Snaha o ovlivnéni situace a feSeni mimoradnych udalosti je chdpana s vysokou prioritou.
Celkové je zfejmé, Ze vybudovani monitorovaciho a informa¢niho systému na dalnici D1 nemuze byt
chapano jako regionalni problém. Je zde vysoka nutnost spoluprace se subjekty plsobicimi v této
oblasti, se subjekty plsobicimi na celostatni Urovni a prfedevSim se spravcem komunikace. Touto
spolupraci je mozné eliminovat hrozby, které se mohou v souvislosti s realizaci projektu objevovat.
Systém budovany na Useku dalnice D1 v oblasti Vysoc¢ina by mél mit navaznosti na celostatné

budované systémy, zejména na Jednotny systém dopravnich informaci pro CR.

O VARS BRNO a.s. verze 1.8 Strana 130



Predpokladany harmonogram projektu
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Uvedené ¢asové odhady jsou relativni — tzn. jednotlivé Gkoly musi byt vztazeny ke konkrétnimu datu za¢atku projektu.
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Zakladni doporuéeni Studie proveditelnosti

Hlavni dloha vedeni kraje Vyso€ina vtomto projektu spociva ve spolupraci pfi budovani
jednotlivych subsystéma Monitorovaciho a informaéniho systému, pfedevSim pfi vyvoji a
realizaci subsystému operaéniho Fizeni. Ramec subsystému opera¢niho Fizeni byl definovan
uZivatelskymi pozadavky jednotlivych subjektt a procesy vyplyvajicimi z procesni analyzy zaméfené

na feSeni mimoradnych udalosti.

V ¢asti subsystému Fizeni a dohledu polni instrumentace aktivné spolupracovat pfi navrhu lokalit
pro umisténi prvka polni instrumentace. Vyuzivat k tomu zavéry analyzy stavajiciho stavu,
predevSim analyzy udalosti na D1, ktera poukazuje na mista s vysokou nehodovosti. Pfedlozit

tyto navrhy ke spoleénému projednani s RSD CR.

Soucasné zahdjit spolupréaci s ostatnimi subjekty pusobici v oblasti dalnice D1, pfedevsim s krajskymi
Ufady StfedoCeského a Jihomoravského kraje a sjednotit postup pfi spolupréaci s vlastnikem
komunikace RSD CR. Doporugit zpracovani analyzy udalosti na dalich Gsecich a pfipravit tak
podklady pro rozmisténi prvkld polni instrumentace, sou¢asné spolupracovat pfi zpracovani koncepce

center tisfiového volani v navrhovaném konceptu.

Soucasné aktivné podpofit napojeni autonomnich informaénich systému sloZek IZS a ostatnich
subjektl ptisobicich na celém Useku déalnice D1 na centralni datovy sklad dopravnich informaci
Narodniho dopravniho informaéniho centra a tak zabezpeéit poskytovani regionalnich
informaci vefejnosti prostfednictvim médii, RDS-TMC vysilani a dalSich distribuénich kanala.
Realizace tésnych vazeb vramci projektu Jednotného systému dopravnich informaci pro CR je
nezbytna pro Uspésny provoz subsystému operaéniho Fizeni.

Zhodnotit doporuceni této Studie proveditelnosti a rozhodnout ve véci vytvofeni jednoho Centra
tisfiového volani pro kraj Vysogina sjednocenim soudasnych operaénich center HZS CR, ZZS, SSUD,
PCR a DO PCR. Na Urovni kraje pro toto centrum vytvofit modul pro operaéni fizeni napojeny na
Centralni datovy sklad Narodniho dopravniho informa¢niho centra. Systémové tak zajistit maximalni

informacéni zazemi o dopravni situaci na D1 ale i na pozemnich komunikacich v celém kraji.

Aktivné se podilet na realizaci Dopravni politiky CR na léta 2005-2013 a zejména na provadécim
projektu GEPARDI, ktery pfimo planuje finanni prostfedky pro realizaci v této Studii proveditelnosti

navrzenych opatfenich.

Dalsi ukolem je vysok& podpora kraje legislativhim Gpravam v oblasti poskytovani dopravnich
informaci, pfedev3im v oblasti zdkonné povinnosti poskytovani dopravnich informaci subjekty,

které jsou zapojeny do tohoto systému.
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Slovnik zkratek a pojma

_ Pojem _ Vysvétleni

HZS CR Hasic¢sky zachranny sbor Ceské republiky

1ZS Integrovany zachranny systém

7P Zafizeni pro provozni informace — dle zak. ¢.13/1997 a TP 141 (zahrnuje PIT
i PDZ)

PDz, PIT Proménné dopravni znaceni, Proménné informacni tabule
(anglicky: Radio Data System - Traffic Message Channel) je sluzba, ktera je

RDS - TMC uréena k poskytovani dopravnich a cestovnich informaci prfed a béhem jizdy
fidici

Alert - C Strukturovany jazyk (protokol) pro jazykové nezavislé kédovani dopravnich
udalosti

DO PCR Dalni¢ni oddélni Policie ¢eské republiky

SSUD Spréava a tdrzba dalnic

ZZS Zdravotnicka zachranna sluzba

KOPIS Krajské operaéni a informaéni stfedisko HZS CR

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

JSDI Jednotny systém dopravnich informaci pro CR

TP Technické podminky

PP Provadéci predpis

CDI Centrum dopravnich informaci PCR

MD Ministerstvo dopravy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

PCR Policie Ceské republiky

TCTV Telefonické centrum tisfiového volani HZS CR

NDIC Narodni dopravni informacéni centrum

DC Dohledové centrum

CCTV Kamerovy systém

HDRU Hlavni dopravné-Fidici Ustfedna v Praze
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Pouzité materialy
Studie k realizaci monitorovaciho a informa¢niho systému, jeho vlivu na BESIP a vyvoj trestné
ginnosti v podminkach dalnice D1, teritoria DO PCR Velky Beranov (2004, DO PCR Velky
Beranov)
Analyza rizik vzniku mimoradnych udalosti souvisejicich z provozem na dalnici D1
v zasahovém Useku HZS kraje Vysocina 64. — 162 km D1 (2004, HZS kraje Vysocina)
Technické podminky Ministerstva dopravy TP 172 pro provozovani Dopravnich informa¢nich
center
Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (Usneseni vlady &. 590 ze dne 18.5.2005)
PInéni analyzy projektu konsolidace telekomunikaci RSD CR, Etapa Ill. Celkova technicka
zprava (RSD CR, GITY, a.s.)
CSN EN ISO 14819 (2003) — Ceské technicka norma: Dopravni a cestovni informace (TTI) —
Zpréavy TTI ptedavané kédovanim dopravnich zprav, Cést 1: Protokol pro Radiovy datovy

systém — Kanal dopravnich zprav (RDS-TMC) s vyuZzitim Alert-C.
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Pfiloha €.1 Zadavaci dokumentace

Pfiloha ¢€.2 Popis kamerového systému od spole¢nosti TRAFICON

Pfiloha ¢.3 Videodetekce CAMEA

Pfiloha ¢.4 Technické parametry pro vybér vhodného umisténi polni instrumentace
Pfiloha ¢.5 Umisténi polni instrumentace na D1

Pfiloha ¢€.6 Detailni popis technického feSeni komunikaéniho prostfedi v projektu MIS D1
Pfiloha €.7 Definice dopravnich situaci v ramci JSDI

Pfiloha ¢.8 Navrh novely zakona 13/1997

Pfiloha ¢.9 Pokyn k organizaci zpravodajské sluzby na Gzemi CR v zimnim obdobi
Pfiloha €.10 Analyza nehodovosti na délnici D1 v kraji Vyso¢ina

Pfiloha €.11 Studie kamerového systému PCR

Pfiloha ¢.12 Zpravy o prabéhu zpracovani studie
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