STUDIE K REALIZACI MONITOROVACIHO A
INFORMACNIHO SYSTEMU , JEHO VLIVU NA BESIP A
VYVOJ TRESTNE CINNOSTI V PODMiINKACH DALNICE

D-1, TERITORIA DO PCR VELKY BERANOV



Predmluva

Jsme na pocétku 21. stoleti. Tak jako kazdé jiné stoleti i tento jedenadvacaty vek nese své
nezaménitelné synonymum , kterym se stal svét rozmachu informacénich technologii. Tyto se
oprostily svych po¢atecnich neduhi tkvicich v nespolehlivosti , znacné ekonomicke
narocnosti na porizeni a provoz a staly se masové rozsirenym pomocnikem ve vSech formach
Zivota spolecnosti.

Uvolnéni vztahi ve spolecnosti po roce 1989 prineslo i pokles discipliny obyvatel k
platnym préavnim normam. S rozvojem ekonomiky a zvy3ujici se Zivotni trovni spole¢nosti
nastala také dosud nevidana expanze dopravy nesouci s sebou i narast negativnich jevi ve
forme dopravnich nehod , nekazni Gcastnikt provozu a nartistu zejména majetkove trestné
¢innosti pachané na dopravnich prostiedcich a cestujicich osobach.

S narastajici intenzitou zminénych protispolecenskych jeva vzrastéi slozitost a ndrocnost
prace policistt najegjich odhalovani a dokumentaci. Nezapomingjme v3ak na prevenci , ktera
by méla byt chapana jako nejdulezitéjSi forma ochrany pied vznikem nésledkt ve vSech
svych podobéch.

Narust intenzity silni¢ni dopravy a poctu vozidel 1ze nejlépe dokumentovat v podminkéch
danice D-1, ktera patii mezi nejzatizenéjsi komunikace a je pravem nazyvana dopravni
tepnou Ceské republiky. Jgji vyznam se jedté vyrazné posili po vstupu zemé do EU |, s &imz
souvisi i zjednodusSeni celnich formalit osobni a ndkladni dopravy , odstranéni dlouhych
¢ekacich dob nahranicich adiky pomérné nizkym poplatkiam pro nékladni dopravu oproti
stavgjicim zemim unie se stane jednou z nejvyhodnéjSich tras pro prepravu osob a zbozi.

Jedna z cest mozného vyrazného ovlivnéni dopravné-bezpecnostniho vyvoje danice D-
1se nabizi méstskymi aglomeracemi jiZ dostatecné vyzkouSena a osvédéend metoda
kamerového monitoringu vybranych lokalit spojena s umisténim velkoplodnych proménnych
informa¢nich tabuli.

Stojime tedy s souc¢asné dobé narozcesti. Bud’ budeme ochotni akceptovat vzniklé
potieby ainvestovat prostiedky za Gcelem progresivniho pristupu k feSeni stavajicich
problému nebo se budeme muset smifit s narastajicimi polozkami ve statistikéch nésledka na
poc¢étku jmenovanych negativ a sniZujici se efektivitou prace vSech slozek 1ZS, spravce
komunikace a s tim souvisejicim negativnim mediélnim obrazem regionu.

Zatimto uc¢elem byl zpracovan tento materia s cilem podat objektivni nahled k
problematice na z&kladé rozboru konkrétnich statistickych tdaju.

ppor. Pavel Dolezal
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. DOPRAVA

1. Aspekty ovliviujici dopravu

Problematika dopravy je velice ¢lenitd aje mozno ji rozebirat z nekonetného mnozstvi
hledisek. Pro potieby tohoto materidlu byla vyclenéna ndsledujici hlediska, kterd
povazujeme v naSich podminkéch za stéZejni. Jsou to vliv roénich obdobi , dopravni
nehody , uzavirky a opravy , narast intenzity provozu a podminky pro praci spréavce
komunikace. Tyto jednotlivé parametry nevystupuji v dané problematice nikdy samostatné ,
vZdy na sebe interaktivné pasobi a proto nelze vymezit Sablonovité postup pii feSeni zdanlive
totoZnych situaci. Neexistuje tak piima souvislost mezi poétem dopravnich nehod v zimnich
aletnich mésicich avzgemném srovnani jejich nasledki. Stejn¢ tak nepiiznivého zimniho
pocasi proti letnim omezenim provozu z davodu rekonstrukci a oprav vozovky k mnozstvi a
celkové dob¢ stani vozidel v kolonéch.

Rocni obdobi

Zimni mésice maji stéZejni vliv na §izdnost vozovky avlivem pouzivéni chemického
posypu i na celkovou Zivotnost komunikace , ktera v tomto obdobi utrpi nejvétsi Skody. Na
toto navazuje logicka potieba letnich investic do oprav. Podstatnym hlediskem se tak stava
v¢asné informovani o stavu vozovky v zimg, kdy ji je mozno na zéklad¢é znalosti aktual ni
Situace v¢as 0Setfit a sniZit tim vyznamneg riziko vzniku dopravnich nehod nedilné spojené se
Skodami na Zivotech a zdravi osob , t€Z vSak znacnymi hmotnymi Skodami.

V letnich mésicich se ¢asto tvoii kolony vozidel pii Gsti dopravnich omezeni a uzavirek ,
které nejsou schopny pojmout hustotu provozu.Poté v nich dochazi k ¢etnym dopravnim
nehodam s obdobné¢ rozsahlymi nasledky jako v zimé.

Tomuto je mozZno celorocng ¢elit véasnou informovanosti U¢astniki provozu cestou
proménného dopravniho znaceni , kdy je tak danafidici moznost vybéru , zda stét v kolong o
niZ je dostatecné véas informovan nebo na nejblizsim gezdu danici opustit a vyuzit
komunikaci niZsiho typu.

Opravy vozovky, omezeni a uzavirky

V zhledem ke stéii atechnickému stavu komunikace vyvstane v nésledujicich letech stdle
naléhavejSi potieba komplexnich oprav vozovky a s tim spojenych komplikaci i moznych
feSeni popsanych u vlivu ro¢nich obdobi.

Nar st intenzity provozu

Neoddiskutovatelnym problémem je neustdly rust intenzity provozu se véemi svymi



negativnimi strankami. Pro dokresleni jeho vyvoje byla pouzita data Reditelstvi silnic a
danic CR, které provadi automatickeé stitani dopravy v jednotlivych mistech aletech.
Pouzity byly Udaje zaroky 2001 az 2003 , uvedené v tabulce niZze a grafu piilohy ¢.1

stita¢ km 98,9 stita¢ km 111,85 stitaé km 134,7
pracov volné | vSechny @ pracov volné | v3echn pracovn | volné | vSechny
ni dny dny dny ni dny dny y dny i dny dny dny

r.2001 29551 17976 25945 31020 | 16885 | 26312
r.2002 = 31408 @ 19356 27869 30998 @ 18300 @ 27021 32257 19832 28409
rozdil 6,28 7,67 6,64 -0,07 8,38 2,69 0 0 0

%
r.2003 = 33527 @ 20889 29569 34157 | 20741 | 30239 34434 21142 30267
rozdil 6,74 7,92 6,68 10,19 13,3 11,9 6,7 6,6 6,57
%

V uvedené tabulce jsou uvedeny primérné obousmeérné prajezdy vozidel za 24 hod. v
jednotlivych dnech na konkrétnich stitacich. Z téchto dat je jasny procentudni nérist v
jednotlivych meziro¢nich poloZzkach, ktery se neustdle zvy3uje, piicemz maximalni hodnoty
meziro¢niho narastu prekracuji hranici 13 % . V tomto ohledu je tieba zdaraznit , Ze se jedna
o pramérné hodnoty. V intenzité Spi¢kové denni hodiny sejednalo v roce 2002 , nebot’
Udaje pro rok 2003 nejsou jesté k dispozici, 0 hodnotu 2143 vozidel v jednom sméru
jizdy , coz ¢ini 35,7 vozidel v jednom sméru jizdy za minutu !

Parametr intenzity provozu s vyhledem do budoucna na z&klade¢ statistického vyvoje,
ktery piedpoklada dalSi nérast , tedy jednozna¢né podporuje potiebu monitoringu stavu
povahy vozovky, krizovych situaci vyZadujicich zésah 1ZS, intenzity provozu , jeho vcasné,
piehledné a dirazné ovliviiovani navrhovanym proménnym dopravnim znacenim.

S edisko spravy a udrzby dalnic

Efektivni G¢innost nasazeni technickych prostiedkn alidskych zdroju spravce
komunikace, zeiménav krizovych situacich, zavisi neziéidka na okolnostech , které neni
mozno bez konkrétnich v té chvili platnych informaci odhadnout. Jedna se zeménav zimnim
obdobi o situace , kdy dojde k nahlému zastaveni provozu / DN , nesjizdnost vozovky z
diuvodu silnych snéhovych srazek , Usekové naledi, zataraseni vozovky kolonami vozidel atd.
/, kdy sprévce komunikace neni schopen se svoji technikou pies tyto piekézky projet a
adekvétni rozhodnuti , jejichZ vysledek by se odrazil minimané ve znaéné ¢asové Uspore pii
napravé stavu véci. Jednim z konkrétnich opatieni by bylo napi. vyslani techniky k
problematickému mistu objizdnou trasou po komunikacich niZsich tfid , které jdou na vétsing
Useku soubézné s dalnici.

Dopravni nehody

Pri vyvoji dopravni nehodovosti jako celku zahrnujicim neodmyslytelné jeho
nejzavaznéjsi stranky v podobé néasledku na Zivotech , zdravi obyvatel a piimych hmotnych
Skodéch nelze v soucasneé dobe¢ specifikovat urcité obdobi v roce jako extrémng rizikove.
Stejné tak hledame-li priciny. Celkovy ndpad je s ne piilis vyraznymi odchylkami rozlozen ,
jak do celého obdobi roku , tak na celém teritoriu pasobnosti DO PCR Velky Beranov. Opét
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je zde namisté podotknout skutecnost , Ze se jedna o rizné vzagjemné ovliviovani
jednotlivych faktora pricin, které v kone¢ném dusledku vedou ke vzniku dopravnich nehod a
jgjich hrozivym nésledkam.

Podivejme se nyni na suchou fec statistickych ¢isel. DuleZité je viak zéroven prededat , Ze
tato odréZi pouze pocty policii Setfenych dopravnich nehod. S G¢innosti zak. ¢. 361/2000 Sh.
totiZ oznamovaci povinnost dopravni nehody fidi¢éem ,je mimo jiné ovlivnénai Skodou ve
vysi 20.000,-K¢. Proto i skutecny pocet vzniklych udéosti je daleko vySSi ,nez-li evidence
uvadi.Obdobna situace je i u vSech kategorii nasledku. Vzhledem k tomu , Ze smérnice pro
vyplnovani statistickych Udaju ve vztahu ke zménam nésledku stanovi vykazovani udal osti
véetné zmeén pouze v obdobi do jednoho mésice, jei zde nutno brét na zietel , Ze
usmrcenych, téZce alehce zranénych je ve skute¢nosti vice. Otdzka hmotnych skod je
samostatna kapitola. Tyto jsou policistou hamisté pouze odhadovany. Jejich skute¢né vyse
stanovena pojistovnami je neziidka zcela odlisna. A to hovorime pouze o Skodéach primych.
Nepiimé zahrnujici kupiikladu likvidaci nasledkt , vyprost'ovani vozidel , vyplacené pojistné
castky , opravy dopravnich zatizeni atd., to vSe zastdva mimo uhel pohledu statistickych dat.

Uvedenym odbocenim vSak nechci na statisticka data nijak Utocit. Zamérem bylo pouze
osvetlit dalSi okolnosti , které v souc¢asném systému neni mozno zachytit a presto maji v
souhrnu svoji duleZitou , ale zdanliveé neviditelnou roli.

2. Vyvoj dopravni nehodovosti a jgich nasledki.

Vyvoj nehodovosti na tiseku s mistni a vécnou prislusnosti Dalni¢niho oddéleni PCR
Velky Beranov dokumentuiji nize v rozélenéni let 2001 - 2003 a srovnanim 1. ¢tvrtleti let
2001 - 2004. Jiz z téchto udajt 1ze vidét stoupgjici tendence v jednotlivych polozkach.
Markantni narast po¢tu DN vSak nastal v letodnim 1. étvrtleti . Vyjadieno procentuélné
sejedna o narast v meziroénim obdobi o 115 % .Takova vyse je rozhodné alarmujici.
Priciny tohoto vyvoje jsou vSak na delSi podrobné rozbory z riznych ahla pohledu
jednotlivych slozek 1ZS, spravce komunikace a dalSich odbornych pracovist, z nichz kazdé
se bude ve svych zavérech n¢jakym zptasobem lisit, ato zegménav nahledu na svij podil
odpovédnosti a mozné
formy strategickeého FeSeni.

Tabulka pirehledu DN v letech a jgjich nasledki , graficka p¥iloha €. 2

rok DN pocet usmrceno téZcezranéno | lehcezranéno  Skodav mil.
K¢
r. 2001 627 7 17 74 81,12
r. 2002 585 8 11 A 87,37
r. 2003 622 8 16 74 95,46




Tabulka piehledu DN ajegjich ndsledkia ve srovnani 1. étvrtleti vzorku let, graficka

piiloha ¢.3
obdobi DN pocet usmrceno téZcezranéno | lehcezranéno  Skodav mil.
K¢
1.¢tvrtl. r.2001 147 0 5 10 15,03
1.¢tvrtl. r.2002 111 2 4 26 21,21
1.¢tvrtl. r.2003 99 0 2 4 12,56
1.¢tvrtl. r.2004 213 0 1 8 25,45

Mnohem vétsi vypovidajici hodnotu vSak ma podrobny rozbor téchto Gdaju z pohledu
po¢tu omezeni prijezdnosti vozovky v ¢ase, které je vhodné jesté roz¢lenit na omezeni
céstecné, které se tyka vzdy pouze jednoho z jizdnich pruhia nebo jeho ¢asti a tplného
uzavieni vozovky v celém jizdnim pasu. Natoto kritérium poctu omezeni pevné navazuje
podminka ¢asové délky omezeni.

Opeét i zde se vyskytuje jeden dulezity atribut , ktery je zpracovavanymi Udaji pominut
,c0Z je doba od znovuobnoveni provozu , kdy byly odstranény piiciny omezeni a obnovena
prajezdnost vozovky piislusniky policie, po skute¢né uvolnéni vozovky arozjeti se kolon
vozidel.

Policie shromazd’uje pouze ¢asoveé Udaje od doby omezeni prajezdnosti, do okamZziku
odstranéni pricin. Nasledny ¢as ,po ktery se kolony pomalu rozjizdi neni zaznamenévan a
piitom je mnohdy n¢kolikanasobné del i, nez-li doba odstranovani pri¢in.Dalsim
neevidovanym udajem jsou kolony pied misty uzavirek a dopravnich omezeni z davodi
kratkodobych oprav.Neni vSak v moZnostech policie pii mnoZstvi kladenych Ukoli tyto
skute¢nosti soustavné monitorovat a disledné evidovat.

Tim, Ze konec kolony vozidel je neustdle v pohybu a vyznamné Ubyva ¢i narasta jeji
délka béhem kratkého ¢asu ,neni jednoduché zajistit jgji avizovani prijizdéjicim fidi¢um véas
a vhodnym dopravnim znacenim. Nésledky jsou v téchto pripadech tristni. Zna¢né mnozstvi
dopravnich nehod se totiz stédva pravé ve stojicich kolonach vozidel , bohuzel ve vétsing
pripadi s teéZSimi nésledky, zejmeéna na Zivotech a zdravi osob.

ReSeni problému pritom tkvi pravé ve véasné, Gginné a piehledné formé informace
predané blizicimu sefidici. Dulezitost informovanosti graduje za snizené viditelnosti , v mize
, hustém snéZeni , de&ti av noci , kdy se piekazka objevi pied jedoucim fidi¢em na posledni
chvili atento jiZ neni schopen nehodovému dgji zabranit.

Toto je jeden z hlavnich argumentti pro osazeni Useku velkoploSnymi portaly s
proménnym dopravnim znacenim . Pokud budou mit mista jejich osazeni logickou vazbu na
mozZnost opustit véas dani¢ni téleso a pokracovat v jizdé po silnicich nizsiho typu nebo
alespon pri nevyuZziti této moznosti ,splni ocekavani ve véasném a nepicehl édnutelném
varovani o bliZzicim se nebezpeti , budou vysledky v podobé¢ usetienych lidskych Zivotu ,
nasledku na zdravi a vzniklych hmotnych Skodéch nevycidlitelné v porovnani s vyna oZzenou
investici. V jedné z dalSich ¢asti materidlu si dovolujeme navrh umisténi tohoto znaceni ,
ktery vznikl ve spolupréci se sprévcem komunikace, predestiit.

Nyni se vratme k rozboru problematiky ¢etnosti a délky zdokumentovanych omezeni v
raznych variantach pohledi.



3. Rozbor nasledku z hlediska €¢asu a éetnosti.

Tabulka ¢etnosti omezeni v uvedenych letech , graficka priloha ¢. 4

Ddle nasleduji rozborové tabulky propo¢ta omezeni v jednotlivych letech , pramérnych
poctti omezeni piipadajicich na kalendarni mésic v jednotlivych letech a pocty omezeni za
stanovené obdobi v kombinaci s jeho celkovou délkou v piepoctu na dny.

Poc¢et omezeni v roce 2002 , graficka priloha €. 5

oy B B B T B 2 B T B 2 5

Uplné uzavieni z celku 3‘5 0‘1‘1‘2‘3 5‘3 6‘0‘3

Pocet omezeni v roce 2003, graficka priloha ¢. 6

Wopoames 5 5 B % H & & 5 B T 3 0

uplnéuzavfenl’zcelku‘0‘1‘2‘11‘4 2‘4 2‘3 3‘6‘1




Pocet omezeni provozu v 1. étvrtleti r. 2004, graficka piiloha €. 7

mésice 1 2 3

celkovy pocet omezeni 7 19 14

z toho ¢astecnych 5 13 7
omezeni

Uplna uzavieni z celku 2 6 7

Pramérny pocet omezeni provozu za mésic v uvedenych letech v zavidosti na pramérné
dobé trvéni v hodinach , grafické priloha ¢. 8

rok r. 2002 r. 2003 r. 2004
pramérny pocet omezeni za mésic v 15,25 16,91 13,33
roce
primérny ¢as omezeni v hodinach 105,37 71,51 85,48
zamésic v roce

Omezeni provozu v obdobi 1.1.2002 - 31.3.2004 v kritériich celkového poétu a
celkového ¢asu prepocitaného na dny, grafické priloha €. 9

kritérium &asu do 1/2 hod. do 1 hod. do 3 hod. nad 3 hod.
pocet omezeni 128 167 87 43
doba omezeni ve dnech 2,26 6,11 6,73 11,89

Z uvedenych statistickych udaju uspoiadanych dle rozli¢nych kritérii v tabulkéch |ze
dokumentovat vyvoj omezeni dopravy v poétech . Nezpochybnitelny je meziroéni nérast ,

i kdyZ je dokumentovéan pouze vzorkem dvou let, tabulka ¢.4.

Rozborem jednotlivych mésici zkoumanych let v&ak neni mozno dojit k néjaké
zakonitosti v poctech pripadu zavidych napi. naro¢nim obdobi. Zde se jasné ukazuji vlivy
jednotlivych faktora najednotlivé mési¢ni hodnoty, které byly zminény na pocétku této
préce.

Skute¢nou prikazni hodnotu si uvédomime zefména v pohledu na primérné pocty
omezeni provozu za mésic v uvedenych letech v kritériich , pramérny pocet omezeni za
mesic v roce a prameérny ¢as omezeni v hodinach zamésic v roce. Zde ¢isla odkryvaji pravou
skutecnost. panujiciho stavu. PrestoZe pro rok 2004 bylo mozno jako zkoumany vzorek
pouZit pouze jeho prvni ¢tvrtleti , jiz jeho pramér se nepiilis odlisuje od praiméra piedeslych
dvou let, ptiloha ¢. 8. Hodnoty 13,33 po¢tu omezeni za mésic a jgich pramérnétrvani v
délce 85,48 hodin je vice nez prekvapujici.

Pokud se podivame na celkové omezeni provozu v poétech a ¢ase za zkoumané
obdobi 1.1.2002 - 31.3.2004 roz¢élenéné jedté dle délky trvani , viz. tabulka €.9, je



vysledkem skute¢nost , Ze za tuto dobu byla pouze v naSem teritoriu omezena doprava v
délce 26,99 dne, coz je bezmala jeden cely mésic a poctu 425 krat. Z toho je v poctech
nejvyraznéjsi Udaj v trvani omezeni do jedné hodiny, a co se tyka celkové doby vyluky v
kolonce nad 3 hodiny.

V navaznosti na uvedené roz¢lenéni je dobré se zaméiit na problematiku z pohledu
celkové doby trvani omezeni , s poukazem na dokumentovanou dobu celkového zastaveni
provozu. NiZe jsou uvedeny zpracované tabulkoveé Udaje zarok 2002 , 2003 a 1. ¢tvrtleti roku
2004 a dale porovnani jednotlivych ¢tvrtleti zkoumaného ¢asového obdobi.

Omezeni provozu v r. 2002 z hlediska ¢asu v hodinéch, graficka p¥iloha ¢. 10

celkova doba 51 256 175 441 498 337 284 11,3 | 198

Omezeni provozu v r. 2003 z hlediska ¢asu v hodinach, graficka p¥iloha ¢. 11

celkova doba | " ; | | 18,8 | 27,3 | 58,5 15,3
omezeni

Omezeni provozu v 1. étvrtleti r. 2004 v hodinéch, graficka priloha €. 12

Omezeni provozu v obdobi r. 2002 - 2004 v hodinach po ¢tvrtletich
graficka priloha ¢. 13

z toho Uplné zastaveni
provozu
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Pti hodnoceni ¢asovych rozbora problematiky nelze nez znovu zduraznit , Ze se jedna

v

bohuzel nepriznivéjsi.

Tato kapitola dopravy byla koncipovéna se zamérem ukézat oima policistt DO PCR
Velky Beranov asnad i spravce komunikace, sou¢asny stav tohoto Gseku rychlostni
komunikace ,v¢etné jeho nejpal civejSich problémi. Podle naSeho ndzoru je statisticky rozbor
problematiky nejvhodnéjsi formou objektivniho néhledu pro osoby bez kazdodenniho
kontaktu s timto oborem ¢innosti.

4. Prevence

Pokud se mame zabyvat otézkou prevence ajeji aplikaci v praxi s cilem dosahnout
konkrétni pozitivni vysledky, jetiebav dopravé pasobit z&roven navice Urovnich. Neni
relevantni se domnivat , Ze policgini kontroly jako jedna z forem jsou schopny v této préci
posuzované otazky vyraznéji ovlivnit.

Zkvalitnéni samotné policejni cinnosti zaleZi v prvni fadé na véasném pristupu k
informacim o aktuélnim déni v Useku. Pro fidi¢e samotné je to kvalitni dopravni znaceni a
jeho prostiednictvim véasné varovani o hrozicim nebezpeci. Jenom touto cestou Ize
dosdhnout hmatatel nych vysledkt v horizontu kratkého ¢asového obdobi.

ZmeénamySleni fidi¢a vaci chovani v provozu je dlouhodoba a sloZita zal ezZitost. Pasobeni
nangj nese plody az v ndhledu let. Navrhovana opatieni monitoringu vozovky kamerovym
systémem v souc¢innosti okamzitého upozornéni na hrozici nebezpeci vyraznym dopravnim
znatenim je cesta okamzitych vysledka.
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II. TRESTNA CINNOST

1. Vyvoj v ¢ase a objasnénost

Trestna ¢innost pachana na danicich je ve srovnani s méstskymi aglomeracemi velice
specificka. Zabyvaji seji prevézné dobie organizované skupiny pachatelu tvorené vétSinou
cizimi statnimi piisludniky. Tito maji dobrou mistni znalost prostiedi , avsak nelze je zaradit
mezi domaci osoby. Jejich pusobnost pii pachani trestné ¢innosti je po celé délce dalnic D-1 a
D-2. Dokumentace takto pachané trestné cinnosti je velice narocna na cas a zefménanalidské
zdroje. Zna¢né obtiZznaje v téchto vécech poznatkova ¢innost, nebot’ poskozené osoby jsou
téméi stoprocentné lidé projizdgjici teritoriem ajgjich bydlisté je znatné vzdaleno. To
komplikuje dal&i Setreni k pripadtim , zefména doplnéni vypovedi k noveé zjistenym
skutecnostem a provadeni dalSich procesnich dkoni.

Nejvice rozSitenou formou trestné cinnosti jsou kradeze ,krédeze v kombinaci s
poskozovanim cizi véci , kdy pachatel ngjprve poskodi pneumatiku vozidlaa pri jgji opravé
fidicem dochézi nepozorované ke skutku, krédeze vioupanim do vozidel v nichz osadka spi
po aplikaci neznamé psychotropni latky do kabiny vozu. Jedna se 0 nebezpetné pachatele , ve
vétSing pripada ozbrojenych , kteri nevéhgji v piipadé kladeni odporu zbrani pouZit.

Velkéacast trestné ¢innosti pachané na dalnici je viak latentni. Zggména se jedna o
nelegdni prevadéni béZenct dopravovanych tudy organizovanymi skupinami pies republiku
k zapadni hranici , obchody s drogami, loupezZe atd.

Vyvoj napadu trestné ¢innosti gradoval v roce 2000, kdy bylo na naSem Gseku Setieno
123 trestnych ¢ind s objasnénosti 5,69 %. Tento stav vyvolal prijeti organizac¢nich opatieni u
Gtvara dalni¢nich oddeéleni policie ,zamérenych k zlepSeni objasnénosti a potlaceni poctu
trestnych ¢int. Toto opatieni se ukézalo v roce 2001 jako znatné Ucinné , kdy se podaiilo
zeiménarazantné sniZit pocet spachanych skutka a objasnénost se zvysilana 28,81 %.

OvSem tak , jak zménila pristup a metody policie, zacalazménav chovani pachatelt, av
nasledujicich letech dochazi opét k soustavnému naristu spachanych skutki a snizujicimu se
procentu objasnénosti.

V soucéasné dob¢ neni v moznostech policie ¢elit tomuto narastu dalSim kvantitativnim
nasazovanim lidi. Jednou z moznych metod k potlaceni nepiiznivého stavu se nabizi
monitorovéani nejproblematictejSich lokalit kamerovym systémem. Zdavodnéni tohoto tvrzeni
s dovolujeme predloZit po ndhledu na statistické rozbory problematiky trestné ¢innosti na
zdejSim oddgleni policie.

obdobi r. 2002 r. 2003 1. étvrtleti r. 2004
celkovy pocet skutka 20 80 29
objasnéneé skutky 4 5 3
objasnénost v % 512 6,57 10,34
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Vyvo] majetkovych pirestupki v ¢ase, graficka priloha €. 15

obdobi r. 2002 r. 2003 1. étvrtleti r. 2004
celkovy pocet skutkt 47 62 14
objasnéné skutky 11 15 3
objasnénost v % 234 24,59 21,42

Souhrnny npad trestnych ¢ini a maj etkovych prestupki v ¢ase, graficka priloha ¢.16

obdobi r.2002 r. 2003 1. étvrtleti r. 2004
celkovy pocet skutki 137 142 43
objasnéné skutky 15 20 6
objasnénost v % 10,94 14,08 139
5

2. Ziskavani poznatkd a vyuZiti systému ostatnimi sluzbami PCR

Tato ¢innost vyhledavani trestné ¢innosti je do souc¢asné doby piimo zavisla na osobnich
kontaktech a mistni znalosti jednotlivych prisludnikit DO PCR Velky Beranov. Vyhledavani
poznatkt pouhou osobni piitomnosti v misté , bez vyuZiti kontaktt na zde pracujici osoby je
z divodu mnoZzstvi kladenych kol zanedbatelné. Zajistit stdlou pritomnost policie v
urcitych lokalitach je neredlné.

K tomuto zptisobu boje s trestnou ¢innosti se kamerové monitorovaci systémy se
zédznamem jevi jako idealni a efektivni feSeni problematiky. Zéroven tak nabizi reSeni
ostatnim slozkam PCR , jak dokumentovat trestné giny a vyuzivat pro jejich potirani nové
progresivni metody.

V souvidlosti se vzméhgjici se vinou extremismu aradikalismu ve svété by bylo mozno
témito opatienimi moznym hrozbam ucinné ¢elit a predchazet.
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I1I. INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

1. VyuZiti jednotlivymi slozkami

VyuZiti navrhovanych technickych opatieni jednotlivymi slozkami 1ZS by se odrazilo
zeiména v okamZzitém a piesném uréeni mista zasahu , bez ¢asovych ztrét hledanim mista po
jeho nepiesném urceni oznamovatelem. Odpadnou plané vyjezdy slozek 1ZS plynoucich
prévé z omyli oznamovatele pii uréovani mista

Ziskame jasny prehled o skutecném stavu na misté udalosti bez osobni pritomnosti , coz
urychli pfijeti potiebnych opatieni k uréeni piijezdovych tras na misto / moznost protismérné
jizdy pti zablokovaném provozu atd. / a z toho plynouci zachrané Zivota a zdravi. Dale
zgjisténi dostatecného poctu lidi a odpovidagjici techniky k odstranéni nasledki.

Nezanedbatel na je moznost dokumentovani vzniku pri¢in a urceni odpovédnosti
jednotlivych Geastnikia , zegména pii vylu¢ovani moznych nejasnosti .

Moznosti pro jednotlivé slozky 1ZS vyuZivat tento informagni systém je nepieberné
mnoZzstvi a uvedené varianty jsou pouhym prikladem.
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V. TERITORIALNIi ROZMIiSTENI

1. Analyza vyuzitelnosti na rozmisténi kamer ového a informa¢niho systému

Navrh teritorianiho rozmisténi kamerového systému vychazel ze zasady maximani
efektivnosti k vynaloZzenym nakladtim. Proto jsou navrhovana mista u odpocivek situovana s
ohledem na skutecnost , aby kamery zaroven ve svém Ucinném dosahu zachytily mimo
odpocivku i co nejvetsi Usek vozovky , pripadné i protilehlou odpocivku.

Z&roven je v oznaceném poiadi kamer 1 - 10 zohlednéna prioritajgi dileZitosti , piiloha
¢. 17. Presna specifikace osazeni je oznac¢ena na jednotlivych plénech inkriminovanych mist.

Navrhovana umisténi promeénného dopravniho znaceni , priloha¢. 18, malogickou vazbu
na zacatky a polovinu Uzemni ptsobnosti naseho Gtvaru a piislusnénho SSUD ¢. 3. Zaroven
jsou zohlednény nejvhodngjsi moznosti objizdnych tras.

Smeér Praha - Brno ,umisténi portalu pied sjezdem Humpolec. Vyplyvaici mozné objizdné
rasy jsou smér Pelhfimov nebo smér Havlickav Brod.

Smer Praha- Brno , umisténi portalu pred siezdem Velky Beranov. Mozné objizdné trasy
jsou silnice Il. tiidy ¢. 602 jdouci paraelné s D- 1 nebo smér Zd&r nad Sazavou.

Smeér Brno - Praha ,umisténi portalu pied sjezd Velké Mezitici - zpad s objizdnou trasou
silnice ll. tridy ¢. 602 jdouci paralelné s D-1.

Smer Brno - Praha, umisténi portalu pred gezd Velky Beranov . Mozné objizdné trasy
jsou smér Zdar nad Sazavou, smér Polna nebo Jihlava - Pelhiimov.
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V. SHRNUTI

Co jedinec, to vlastni ndzor. Obdobna platnost vyroku je i po vyznamovém nahrazeni
jedince urcitou socidni skupinou z odlisnych obora lidské ¢innosti. Proto je ndhled na celou
problematiku rychlostnich komunikaci odlisny u policisti , spravce komunikace, organt
statni spravy atd. Kazda skupina vidi pficiny stavu i jeho feSeni vice ¢i méné odlisné.

Zésadni je vSak dospét k ndzoroveé jednoté na zakladé konsensu. Toho |ze dosdhnout
pouze zhodnocenim stavu na zékladé nezaujatych , objektivnich podkladi. Zejména se jedna
o0 rozbor statistickych dat , stanoveni vyhledovych priorit a cilt.

Pokud tento materidl pomuZze ke srozumitelnému pribliZzeni sou¢asného stavu rychlostni
komunikace v Krgji Vysocinaavyvola aespon diskusi o spravnosti a zpusobu realizace
navrhovanych opatieni , pak spinil svij Ucel.
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