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Tento plan dopravni obsluznosti je pofizen na zakladé § 5 zakona &. 194/2010 Sb.
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné nékterych zakona.

Prostfednictvim planu dopravni obsluznosti Uzemi se zajiStuje dopravni planovani verejnych
sluzeb v pfepravé cestujicich.

Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajiStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti.
Dopravni planovani vychazi z patefnich spojl verejné drazni osobni dopravy pfi zajiStovani
dopravni obsluznosti.

Plan obsluznosti Uzemi jsou povinni pofizovat Ministerstvo dopravy a kraje.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména
popis zajiStovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich, pfedpokladany rozsah
poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach

a postup pfi uzavirani téchto smluv, harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje
podileji na organizaci integrovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi pofizovatel zverejni zplisobem umoznujicim dalkovy
pristup.

Tento plan dopravni obsluznosti byl sestaven na zakladé usneseni Rady Kraje Vysoc€ina
C.. 2244/40/2013/RK, 2246/40/2013/RK, 0660/16/2014/RK, 0661/16/2014/RK,
1161/20/2015/RK, 1162/20/2015/RK, 1880/31/2015/RK, 1262/23/2016/RK,
1328/24/2016/RK.

Plan dopravni obsluznosti zpracovalo Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy
a silni¢niho hospodafrstvi Krajského ufadu Kraje Vysocina.

Tento Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017 — 2021 byl schvalen
dne 13. prosince 2016 usnesenim Zastupitelstva Kraje Vysocina ¢. XXXX/07/2016/ZK.
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Popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich

V soucasnosti existuje fada rozdild mezi jednotlivymi oblastmi ORP Kraje Vysocina. Nékteré
jsou dané velikosti oblasti, jiné maji geograficky ¢ demograficky zaklad. Vliv ma rovnéz
vzdalenost od brnénské aglomerace, nebot vychodni ¢ast Kraje Vyso€ina spaduje pfevazné
do Brna, stfedni ¢ast do Jihlavy, Zdaru nad Sazavou ¢&i Trebice, zatimco zapadni Cast kraje
spaduje do Havli¢kova Brodu, Pelhfimova, Humpolce, ale také do Prahy (pro nékteré obce je
Praha nejvétSim cilem vyjizdky). Mezikrajska vyjizdka do Brna a Prahy je zcela rovnocenna.

V pfipadé mezikrajské dopravy plati, ze zapadni ¢ast Kraje VysoCina ma silné vazby do
Prahy (podstatné slabsi pak z ¢asti Pelhfimovska do JihoCeského kraje), vychodni ¢ast Kraje
VysoCina potom do Jihomoravského kraje. V okoli Jihlavy nelze prevazujici smér
jednoznacné stanovit. Pfepravni vztahy ve sméru do Pardubického a StfedoCeského kraje
(mimo Prahu) jsou mimo severni &ast Havlickobrodska a pfihraniéni oblast Zdarska velmi
slabé. Vyjizdka student( a zakl z obci Kraje Vysocina do vzdalenéjSich mést (napf. Praha
a Brno — s vyjimkou vychodni Casti kraje) je tvofena relativné malym podilem denné
vyjizdéjicich. Tydné vyjizdéjici studenti pak vytvari narazové Spickové zatizeni spojl
napriklad ve Ctvrtek a patek vecer Ci v nedéli vecer.

Patefi regionalni dopravy na uzemi Kraje Vysocina je dalkova Zelezni¢ni doprava a vybrané

svr

nejvyznamngjsi linky autobusové dopravy, mnohdy s nadregionalnim prfesahem.

Taktové uzly (pfipojové skupiny) v Zelezni¢ni dopravé existuji, a to i v pfipadech, kdy kvuli
mnoha nepravidelnostem v taktovém jizdnim Fadu funguji pouze nékolikrat denné. Obecné
Ize konstatovat, Ze taktové uzly mlizeme najit na tratich, kde je provozovana dalkova
Zelezni¢ni doprava (ktera je v taktu) a dale ve vychodni ¢asti kraje, a to z dlivodu navaznosti
na taktovou dopravu IDS JMK.

V autobusové dopravé nejsou takovéto uzly vytvoreny. Dasledkem tohoto stavu je, ze
nedochazi k systémovym navaznostem, ale pfipoje vznikaji pouze v jednotlivych pfipadech.

V soucasnych jizdnich Fadech na vétSiné mist Kraje Vysocina lze najit velkou podobnost
s jizdnimi Fady z 80. let minulého stoleti. Jizdni Fady vétSinou nebyly upravovany s ohledem
na ménici se potfeby obyvatelstva, obvykle dochazelo pouze k redukcim.

Je ziejmé, Ze pouhou redukci spoji (obzvlasté v okrajovych obdobich dne ¢&i o vikendu)
dochazelo ke zvySovani provozni naro€nosti (nizSi vykony pfi stejném poctu vozidel).
Stavajici systém lIze tedy charakterizovat jako provozné naroCny a ne zcela odpovidajici
souCasnym potfebam obyvatel.

Od 1. 1. 2015 Kraj Vysocina objednava u dopravcl nové vikendové spoje na cca 10
patefnich linkach. Kromé téchto spoju kraj neprovozuje v zavazku vefejné sluzby zadny
vikendovy spoj v ramci vefejné linkové dopravy. DalSi spoje vikendové dopravy jsou
zajistovany vramci ostatni dopravni obsluznosti’, komer&nimi autobusy a Zelezniéni
dopravou.

V polycentrickém osidleni, jehoz je Kraj VysoCina se svymi srovnatelné vyznamnymi
regionalnimi centry ukazkou, je nutné nabizet spojeni mezi riznymi misty, resp. z vétSiny
vyznamneéjsich sidel rdznymi sméry ve srovnatelné kvalité. Aby toto bylo mozné bez
dramatického narlstu finanéni Uhrady ze strany Kraje Vysocina, nelze to realizovat

! dopravni obsluznost obce podle zadkona ¢. 1942010 Sh. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a 0 zméné
dalSich zakon(
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systémem velkého mnozstvi pfimych linek (spoju) mezi mnoha v Uvahu pfichazejicimi
kombinacemi jednotlivych zdroju a cili cest, a je tak nutné zalozit dopravni systém na
vyuzivani prestupl mezi spoji.

V souvislosti s nabidkovym Fizenim na smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich,
které Kraj Vysocina pfipravuje v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po zeleznici a silnici, Kraj Vysoc&ina
zpracovava také novou koncepci jizdnich rada.

taktového jizdniho fadu, jakymi jsou napf. pravidelné se opakujici pfestupni navaznosti mezi
linkami, minimalizace soubéhu ruznych linek po stejné trase nebo stejnym smérem,
provazanost subsystéml autobusové a Zelezni¢ni resp. regionalni a dalkové dopravy,
pravidelné intervaly spoj(.

Pro kvalitu dopravni obsluznosti ob¢anl Kraje Vysocina je dobra nabidka spojeni s Prahou
a Brnem zasadni. Ve vétsiné pripadll k tomu slouzi statem objednavana dalkova Zelezni¢ni
doprava, ve sméru Praha — Humpolec — Jihlava lze povazovat nabidku komercnich
autobusovych spojeni za akceptovatelnou, jakkoli trpi nedostatky plynoucimi z absence jejich
vzajemné koordinace, a zejména absence jednotného tarifu. V nékterych jinych pfipadech
bude v8ak nutné v navrzich linek hranice Kraje Vysoclina pfekracovat. Pfedpoklada se vsak,
ze vliv na celkovou vySi financovani bude minimalni, popf. nulovy, nebot vicenaklady na
takovy provoz budou pfiblizné pokryty dodatecnymi trzbami od nové ziskanych cestujicich,
a dojde tak k podstatnému zlepSeni ekonomické bilance ¢€asti linek uvnitf uzemi Kraje
Vysocina diky vy$8i obsazenosti a v koneé¢ném dusledku i k vy$si ¢etnosti spoju.

Pro cestujici bude dulezité zavadéni novych principl kvalitni verejné dopravy, a to
konkurenceschopné cestovni doby v porovnani s individualni dopravou, pravidelnym, a ne
dlouhym intervalem, s navaznostmi na dalSi spoje na Uzemi kraje, tarifniho sjednoceni
jednotlivych druh( doprav, garanci pfepravy bez nutnosti rezervace mist predem, vikendova
doprava apod.

Verejna drazni osobni doprava

Zakladnim konstrukénim bodem Zelezni¢nich jizdnich radt na Vysociné je uzel v Havlickové
Brodé, ktery vytvarfi rychlikova linka R9 Praha — Havlickiv Brod — Brno. Rychliky z obou
smérl této linky se zde kazdou sudou hodinu mijeji. Pfed pfijezdem rychlik(l postupné do
Havlickova Brodu pfijedou osobni vlaky z pfipojnych trati. Po odjezdu rychlik( pfipojné viaky
vlaky ve vSech smérech. A protoZe se tato situace v pravidelnych intervalech opakuje po cely
den, nazyva se takovy jizdni fad taktovy.

Taktovy jizdni Fad je velmi efektivni v uzemi s polycentrickym usporadanim, jelikoz umozriuje
kumulovat prepravni potfeby jednotlivych cestujicich do svazk(. V regionu, ktery ma jedno
velké centrum, pfepravni potfeby cestujicich sméfuji do jednoho stfedu, a Ize je tak zajistit
linkami hvézdicovité vedenymi do centra. Z kazdého sméru je zavedena jedna linka.
V uzemi, které ma jako Kraj VysocCina vice center, jsou v8ak pfepravni potfeby cestujicich
rozdrobené. Do kazdého sméru je tfeba vést zvlastni linku, ktera je pak malo vytizena. A
takovy provoz je pak zakonité ekonomicky velmi narocny. To vSak Ize feSit pravé vhodnou
aplikaci taktového jizdniho radu, ktery v uzemi vytvari uzly. Cestujici z mistnich sidel jsou
svezeni do prisludného uzlu (regionalniho centra), odkud jiz jsou pfepravovani do svych
cilovych destinaci prostfednictvim sité patefnich linek spojujicich regionalni stfediska (uzly)
v kraji. Linka Havlickuv Brod — Jihlava, tak nezajiStuje jen pfepravni vztahy mezi Jihlavou a
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Havlickovym Brodem, ale také mnoho dalSich spojeni a pfepravnich potfeb obyvatel, jako
napf. v relacich Chotébor — Jihlava, Pfibyslav — Jihlava, Trebi¢ — Havlickuv Brod atd., které
sice jednotlivé nejsou tak vyznamné, ale v souctu se mize jednat o velky pocet cestujicich.
Aby jizdni fad vytvarel sitové uzly, musi byt symetricky. Jizdni fad vlak( dalkové dopravy ma
ve 20. minuté. To mj. koresponduje se smé&novym provozem. Spoj pfijizdéjici v 13:40 pfivazi
cestujici na odpoledni sménu a jeho protéjSek odjizdé€jici v 14:20 odvazi zaméstnance ranni
smény. V celou hodinu se protismérné spoje mijeji. Vytvareji tak vhodné podminky pro vznik
uzlu. Je-li linka provozovana ve dvouhodinovém intervalu, vytvari uzly v celou hodinu. Pokud
je na lince nabizen hodinovy interval, vznikaji navic uzly ve 30. minuté. Ne vzdy vS8ak mijeni
spoju verejné dopravy vzhledem k jizdnim dobam vychazi do pfirozenych uzll. Pak je tfeba
vybrat smér, ve kterém bude nabizena kvalitni pfipojova vazba alespon jednim smérem.
Kazdopadné vSak lze fici, ze rozmisténi regionalnich center v Kraji Vysocina je pro rozvoj
taktové dopravy, nejen na zeleznici, vyhovujici.

V dalSim textu je po jednotlivych tratich popsana nabidka regionalni drazni osobni dopravy
a také popis jejiho stfrednédobého vyvoje, ktery vychazi z doporuceni Dopravni komise Rady
Kraje VysocCina a usneseni Rady Kraje VysocCina €. 1328/24/2016/RK. Stfednédoby vyvoj
vychazi jak z vnéjSich podnétl (rozvoj dopravni infrastruktury a koncepéni zmény v dalkové
dopravé?), tak z podnét vnitfnich (snaha o zlep$eni nabidky v rozhodujicich ptepravnich
smeérech). Jednotlivé traté nejsou sefazeny dle svého Cislovani v kniznim jizdnim Fadu, ale
geograficky v logickych, na sebe navazujicich celcich v poradi 230, 212, 225, 227, 224, 228,
240, 241, 250, 251, 252, 238, 237.

Trat 230 (Kolin -) Gol¢tv Jenikov - Svétla nad Sazavou - Havlickiav Brod

Zakladni popis poptavky a nabidky

Na trati 230 je provozovana rychlikova linka R9 Brno — Havli¢kiv Brod — Praha, jejimz
objednatelem je Ministerstvo dopravy CR. Kromé& zakladnich cilii spogivajicich v zajisténi
dopravni obsluznosti statu vlaky dalkové dopravy tato linka plni také roli rychlé regionalni
dopravy v ose Kolin — Kutna Hora — Caslav — Gol&iv Jenikov — Svétla nad Sazavou —
Havlickdv Brod. Vychozim konstrukénim bodem této linky je uzel Havlickiv Brod v celou
sudou hodinu (S:00). Linka je provozovana v zakladnim dvouhodinovém taktu s doplnénim
na hodinovy interval ve sméru dalkové prepravni Spicky, tedy rano ve sméru Praha a zpét
v odpolednich a vec€ernich hodinach.

Regionalni doprava na trati 230 je zajistovana osobnimi viaky Kolin — Céaslav — Svétla nad
Sazavou — Havlickiv Brod. V useku Caslav — Svétla nad Sazavou se jedna o 12 part
osobnich vlakll v pracovni dny/7 part vlakii o sobotach a nedélich. Do Useku Svétla nad
Sazavou — Havli¢kav Brod vstupuje 11 par( vlak( této linky v pracovni dny/6 par0 viaku
o sobotach a nedélich. Nabidka v Useku Svétla nad Sazavou — Havlickiv Brod je dale
doplnéna osobnimi viaky prechazejicimi z traté ¢. 212, tzv. Posazavského Pacifiku, a to
v rozsahu 3 paru vlakd v pracovni dny, 2 paru v sobotu a 2,5 paru v nedéli.

Vlaky regionalni dopravy dosahuji v Useku Gol¢uv Jenikov — Svétld nad Sazavou
pfepravnich intenzit v pracovni dny 600 cestujicich na profilu. V Useku Svétla nad Sazavou —
Havlicklv Brod je pak profilové zatizeni 900 cestujicich v pracovni den.

Jizdni fad osobnich vlaki na trati 230 neni konstruovan dle zasad taktového grafikonu,
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protoZze pfi technologickych omezenich sleduje nékolik mnohdy navzajem se vylu€ujicich
cil:

- dosazeni vhodnych dojezdovych ¢ast do Svétlé nad Sazavou a Havlic¢kova Brodu pfi
soucasném dosazeni pozadovanych dojezdovych ¢ast do sidel ve StfedoCeském
kraiji,

- dosaZeni pfipojovych vazeb, zejména v Havlickové Brodé a v Koliné,

- prolozeni nabidky dalkové linky R9 na hodinovy interval v dobé prepravniho sedla,
kdy je linka R9 provozovana jen ve dvouhodinovém intervalu.

Typicky osobni vlak na trati 230 se sklada ze soupravy lok. f. 362 a voz(l BDsee a patrového
Bdmteeo. Jedna se o soupravy s kapacitou 166 mist k sezeni. Os 5909 je v patek tfeba
posilovat o dal$i viz Bdmteeo, a to z prepravnich divodl na stfedoceské strané. Ackoli se
jedna o multifunkéni a nizkopodlazni soupravy, jde o vozbu znaéné moralné zastaralou, a to
i pfes provedenou renovaci patrovych vozl. Do provozu dale zasahuji motorové vozy . 810
a jednotky f. 814 Regionova.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Hlavni trat ¢. 230 vede z Havlicékova Brodu do Svétlé nad Sazavou, odkud se staci na sever
ke Kolinu, coz vyhovuje potfebam dalkové dopravy. Hlavni pfepravni vztahy v regionalni
dopraveé se v8ak v pfedmétném Uzemi nachazeji v relacich Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad
Sazavou — Havli¢klv Brod.

Kraj Vysocina proto bude usilovat o zavedeni linky Os Havli¢klv Brod — Svétla nad Sazavou
(S:00) — Lede¢ nad Sazavou. Stfedni usek traté 230 bude obsluhovan ve spolupraci se
Stfedoceskym krajem linkou osobnich vliakl Svétla nad Sazavou (v poloze odj. cca S:15
s prestupem od R9 ze sméru Havli¢kiiv Brod) — Caslav (X:00) — Kutna Hora — Kolin (X:30) —
Podébrady — Nymburk — Praha. Podminkou zavedeni této linky je moznost jeji vozby
modernimi elektrickymi dvojsystémovymi jednotkami. V pfipadé, Ze se v pfedmétném obdobi
tento spoleény zamér obou kraji nepodafi zrealizovat, Kraj Vysocina trva na zajisténi této
linky alespor ve vozebnim rameni Svétla nad Sazavou — Kolin. Tato nabidka bude doplnéna
osobnimi vlaky Stfedo¢esky kraj — Gol¢uv Jenikov — Svétla nad Sazavou — Havli¢kdv Brod v
Casovych polohach, ve kterych chybi nabidka R9, tedy na 5., 6., 7. hodinu do Havlickova
Brodu a v 15. a 22. hodinu zpét, a to s ¢asteCnym vyuzitim nalezitosti z dalkové dopravy.

PoZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Pro Kraj Vysocina je zasadni vytvofeni ostrého uzlu v Havlickové Brodé rychlikovou linkou
R9 v poloze pfij. 59./odj. 01. minutu, pfipadné v 58./02. minutu. Ddvodem je moZnost
vytvofeni tésnych pfipojovych vazeb strati 225, o nichZz bude blize pojednano
v nasledujicich kapitolach.

Kraj Vysoc€ina dale podporuje investice do trati 230 majici za cil zvySeni tratové rychlosti
a moznost vyuziti rychlostniho profilu V30150 regionalni dopravou, a zejména dalkovou linkou
R9, a to z prepravnich divodu, zejména v podobé zkraceni cestovni doby Havlickiv Brod —
Praha.

Kraj Vysoc€ina dale podporuje provedeni plné peronizace zelezni¢nich stanic Svétla nad
Sazavou, Lestina u Svétlé a Okrouhlice.



Prrestupni terminaly

K vyznamnému zlepSeni kvality regionalni vefejné dopravy v uzemi pfispéje zfizeni
prestupnich terminall v nasledujicich dopravnich bodech:

- Svétla nad Sazavou (bus Svétla nad Sazavou — Humpolec);
- Lestina u Svétlé (bus Lestina u Svétlé — Lede€ nad Sazavou);

- Goleav Jenikov mésto (bus Gol¢uv Jenikov — Chotébor).
Trat 212 (Zruc n. S. zast. -) Ledec¢ n. S. - Svétla n. S. (- Havlickiiv Brod)

Zakladni popis poptavky a nabidky

Trat 212, soucast tzv. Posazavského Pacifiku, Ize na Uzemi Kraje Vysocina rozdélit do dvou
usekl s rozdilnymi prepravnimi charakteristikami.

Usek zlLedée nad Sazavou do Svétlé nad Sazavou ma vysoky potencial v zajisténi
pfepravnich potfeb v denni dojizdce mezi obéma sidly a do Havlickova Brodu. V tydenni
dojizdce je pak velmi silny pfepravni vztah Lede¢ nad Sazavou — Praha, ktery Ize vzhledem
k trasovani zeleznice pfes Svétlou nad Sazavou a Kolin zajistit drazni dopravou jen
omezené, presto dle nazoru Kraje Vyso€ina je vhodné ve Svétlé nad Sazavou sledovat
navaznosti na rychliky do Prahy. V letnim obdobi je tento usek ovlivnén také velmi silnou
sezonni poptavkou cestujicich s vysokymi naroky na kapacitu vlaki a dopravu jizdnich kol
a spoluzavazadel. Profilové zatizeni se pohybuje do 400 cestujicich v pracovni dny.

Usek z Ledée nad Sazavou do Zruge nad Sazavou pak nabyva spiSe mistniho charakteru,
ovsem s velkym vykyvem v poptavce cestujicich v letni sezoné, obdobné jako v pfedchozim
popisovaném Uuseku ftraté 212. Profilové zatizeni je v Kraji Vysocina 300 cestujicich
v pracovni dny.

V prvnim Useku ze Svétlé do Led¢e nad Sazavou je nabizeno 11,5 paru osobnich vlaku
v pracovni dny, 9 v sobotu a 10,5 paru v nedéli. Ztoho 3 pary vilakl v pracovni dny, 2
v sobotu a 2,5 paru v nedéli jsou trasovany pfimo z/do Havlickova Brodu, a to zatim spiSe
z technologickych pfi¢in nez z dlivodu zajisténi pfimého spojeni v pfepravnich $pi¢kach. Ve
druhém Useku z Led¢e do Zru¢e nad Sazavou pak 12,5 paru osobnich vlaku v pracovni dny
a 9 o vikendech.

Vozba spociva na bedrech motorovych vozl . 810 a privésnych vozt BDtax, do provozu
zasahuji také motorové jednotky . 814 a 814.2 a ojedinéle téZ MV . 841 Regiospider.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Kraj Vysocina usiluje o zavedeni pfimé linky osobnich viak(l Lede¢ nad Sazavou — Svétla
nad Sazavou — Havli¢klv Brod, ktera rychle a komfortné zajisti nejen prepravni vztah Lede¢
nad Sazavou — Svétla nad Sazavou, ale také vyznamny prepravni vztah Lede¢ nad Sazavou
— Havli¢kav Brod a zejména rozhodujici pfepravni vztah Svétla nad Sazavou — Havli¢kiv
Brod. Pro tuto relaci je velmi zajimava zastavka Svétla nad Sazavou mésto, ktera se nachazi
na trati 212 nedaleko stfedu mésta a centra osidleni, na rozdil od excentricky umisténé
Zelezni¢ni stanice lezici na samé vychodni periferii mésta.

Linka bude provozovana ve 2hodinovém taktovém intervalu, ukotveném v sudou celou
hodinu ve Svétlé nad Sazavou. V pracovni dny po dobu ranni a odpoledni prepravni Spicky
bude linka provozovana v 1hodinovém intervalu. V Casech pfepravnich 3pi¢ek ve sméru
z LedCe do Prahy a zpét bude taktova symetrie vychylena, aby linka vhodné zajistila tésné
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vazby s rychliky v pfislusném sméru.

Jizdni fad osobnich vlaki na trati Lede¢ nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou pak mize byt
podfizen pozadavkim StfedoCeského kraje. Kraj Vysocina vSak upfednostiuje feseni, které
umozni vytvofeni navaznosti mezi obéma linkami v Led¢i nad Sazavou, pficemz linka smér
Zru¢ nad Sazavou bude trasovana nejméné do prepravniho bodu Zru¢ nad Sazavou
zastavka.

PoZzadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Kraj VysoCina podporuje zfizeni vyhybny ,Smrénd“, kterd umoZzni pfesun systémového
kfizovani linky Havlickiv Brod — Lede¢ nad Sazavou ze Svétlé nad Sazavou do tratového
useku Svétla nad Sazavou — LedeC nad Sazavou. Cilem tohoto opatfeni je dosazeni
oboustrannych smérovych vazeb ve Svétlé nad Sazavou s linkou R9 do/z Prahy. DalSim
divodem je vyCerpana kapacita drahy v pfedmétném tratovém useku pfi zavedeni taktového
intervalu 60 min.

Kraj Vysocina pozaduje odstranéni propadu rychlosti na trati Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad
Sazavou véetné zvySeni tratové rychlosti nejméné v Useku Svétla nad Sazavou — Lede€ nad
Sazavou s moznosti vyuziti rychlostniho profilu V430 pro vozidla . 841, ktera budou v tomto
Uuseku nasazovana.

Prrestupni terminaly

K vyznamnému zlepSeni kvality regionalni vefejné dopravy v uzemi pfispéje zfizeni
prestupnich terminall v nasledujicich dopravnich bodech:

- Svétla nad Sazavou;

- Lede€ nad Sazavou.
Trat' 225 Havli¢kiv Brod - Jihlava - Horni Cerekev - Po¢atKky-Zirovnice

Zakladni popis poptavky a nabidky

Trat 225 Ize z hlediska prepravnich charakteristik rozdélit do 3 Useku:
- Havlickav Brod - Jihlava;
- Jihlava — Horni Cerekev;
- Horni Cerekev — Pog&atky-Zirovnice.

Zatimco v prvnim useku z Havlickova Brodu do Jihlavy se pfepravni zatizeni na vétsiné
profilu pohybuje od 1000 do 1400 cestujicich v pracovni dny, v nasledujicim useku do Horni
Cerekve prepravni intenzity ve vlacich regionalni dopravy postupné klesaji na hodnotu 200 —

pfepravni zatizeni na profilu €ini 15 — 45 cestujicich v pracovni den.

Na trati jsou provozovany osobni vlaky Havli¢kGv Brod — Pog&atky-Zirovnice. Zakladni taktova
trasa sméfuje z uzlu Havlickiv Brod v celou sudou hodinu (S:00) do Jihlavy s pfijezdem cca
v S:35, kde je zajisténa navaznost na rychliky odjizdéjici v S:40 ve sméru Okfisky, Trebic,
Namést nad Oslavou a Brno. Tyto rychliky jsou sou&asti linky dalkové dopravy R11 Brno —
Jihlava — Ceské Budsjovice — Plzer. Osobni vlaky mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem tak
zajistuji zapojeni celé ZelezniCni sité v jihovychodni ¢asti VysoCiny do centralniho uzlu
Havli¢klv Brod.



Z Jihlavy osobni vlaky pokracuiji jiz v nepravidelném intervalu ve sméru Kostelec u Jihlavy,
zpravidla v prokladu s rychliky na lince R11 do Ceskych Budé&jovic, a jsou ukon&ovany
nejéastgji v Horni Cerekvi, pfipadné v Jihlavce &i v Zelezniéni stanici Po&atky-Zirovnice
nachazejici se na katastru obce Stojcin, cca 3,5 km od tohoto soumésti.

V nejzatizené&j§im prvnim Useku z Havlickova Brodu do Jihlavy je nabizeno 15 paru vlaku
v pracovni dny a 10 o sobotach, nedélich a svatcich; v nasledujicim useku z Jihlavy do
Kostelce u Jihlavy 12/7/6 part, do Horni Cerekve 11,5/7/6,5 paru vlaki v pracovni
dny/soboty/nedéle a svatky. Osobni vlaky jsou zajiStovany pomérné pestrou smésici vozidel
od klasickych souprav s lokomotivou F. 242 a vozi Bdmteeo a BDs po motorové vozy fad
841, 814 i 810.

Jak jiz bylo v pfedchozim textu zminéno, v Useku hranice kraje — Pogatky-Zirovnice — Jihlava
jsou v 2hodinovém taktovém intervalu provozovany rychliky dalkové linky R11 z Plzné
a Ceskych Budgjovic do Brna, jejichZ objednatelem je Ministerstvo dopravy CR.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Stfednédoby vyhled vyvoje provozniho konceptu na této jednokolejné trati, obdobné jako na
vSech ftratich v jizni €asti Kraje Vysoc€ina, vychazi z planovaného posunu kfizovani rychlikd
dalkové linky R11. V souCasnosti se rychliky vzajemné kfiZzuji v Zelezni¢nich stanicich
KardaSova Regice, Horni Cerekev (a Bransouze a Kralice nad Oslavou na trati 240). Jak jiz
zminoval pfedchozi Plan dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy 2012 — 2016 a jak
bylo opakované potvrzeno Ministerstvem dopravy CR, bude systémové kfizovani linky R11
presunuto do Zelezni¢nich stanic JindfichGv Hradec, Kostelec u Jihlavy (a Krahulov na trati
240). Provedeni této zmény se predpoklada nejpozdéji po modernizaci tratového uUseku
Sevétin — Dynin.? Jejim uskuteénénim se mj. zlep$i prestupni vazba mezi linkami R11 a R7
(R17) ve Veseli nad Luznici, a to zkracenim prestupni doby pro spojeni Jindfichiv Hradec —
Praha a zpét. V Jihlavé v8ak dojde k rozvazani vySe popsané pfipojné vazby mezi osobnimi
vlaky z Havlickova Brodu a rychliky ve sméru Tfebi€, nebot’ linka R11 bude z Jihlavy odjizdét
driv, uz kolem S:27.

Na prvni pohled se tak pro Kraj Vyso€ina jedna o nevyhodné fedeni. PFi blizZ8§im zkoumani
prepravnich vztahU v kraji je vSak zfejmé, Ze vazba Havlickova Brodu s Jihlavou je jedna
z nejvyznamnéjsich v Kraji Vysocina, a je tak vhodné uvazovat o rychlém spojeni obou mést
spésnymi vlaky. A pravé spédnym vlakem bude mozZné propojeni systémového uzlu
v Havlickové Brodég, tésné sviraného linkou R9, s rychliky R11 v Jihlavé zachovat. Zaroven
tim dojde ke zrychleni cestovnich dob ve spojeni jizni ¢asti Kraje Vysocina s Havlickovym
Brodem, v€etné relaci, jakymi jsou napf. Tfebi¢/Znojmo — Jihlava — Praha/Pardubice.

Tyto spésné vlaky z Havlickova Brodu se jevi jako velmi vhodné dale ,protrasovat® do
Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto a prfes Kostelec u Jihlavy zastavkové do Tresté, TelCe
a jihoCeskych Dacic a Slavonic, o ¢emz bude blize pojednano u traté ¢. 227. Navrhovany
rozsah provozu je v taktovém intervalu 120/60 minut (pfepravni sedlo/pfepravni Spicka).
Vozbu bude tfeba zajistit motorovymi vozy . 841 provozovanymi ve dvojici, do budoucna
motorovymi jednotkami o velikosti standardniho modulu 120 mist k sezeni.

V Useku Havli¢kiv Brod — Jihlava budou spésné viaky doplnény segmentem zastavkovych
osobnich vlaku trasovanych az do Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto. Tyto osobni viaky budou
priblizné pllit interval spéSnych vlakl, pfipadné budou vhodné zajiStovat obsluhu
pramyslové zény pfiléhajici k zastavce Jihlava-Bosch Diesel. Osobni vlaky budou prevazné

® stavebni akce Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 1. stavba, tpravy pro ETCS, 2. ¢ast
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zajiStovany klasickymi soupravami s dvéma vozy a lokomotivou f. 242, pficemz velmi vhodna
by byla jejich nahrada modernimi dvojdilnymi elektrickymi jednotkami.

Ve druhém useku traté z Jihlavy do Horni Cerekve je projednavano vytvoreni spoleéného
produktu s Ministerstvem dopravy CR. Nova poloha rychlik(i linky R11 umozni jejich
zastaveni v pfepravnich bodech Dolni Cerekev a Batelov. Kraj Vysoéina zakladni
dvouhodinovy takt rychliki doplni ve sméru prepravni $pi¢ky osobnimi vlaky na hodinovy
interval, vzajemné se tedy budou kfizovat v L:00 v Kostelci u Jihlavy, kde je v S:00 planovano
kfizovani rychlik(. Tyto osobni vlaky budou soucasti linky Jihlava — Horni Cerekev —
Pelhfimov — Tabor, ktera bude blize popsana v kapitole tykajici se traté ¢. 224.

PoZzadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Z divodu tésnych pripojovych vazeb v Havlickové Brodé a v Jihlavé na lince Sp je pro Kraj
VysoCina zasadni udrzet stavajici technické parametry trati z Havlickova Brodu do Jihlavy
bez zavadéni pomalych jizd. DalSi moznosti zlepSeni se mohou nachazet ve zrychleni
prUjezdu Zelezni€nimi stanicemi, resp. ve zvySeni rychlosti ve stani¢nich kolejich, obdobné
jako v obnové nastupisté u 1. stanini koleje v Zelezniéni stanici Jihlava.

Pomérné slozitou a finan&né narocnou potfebou se ukazuje rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu
v Jihlavé, kde je tfeba se zabyvat modernizaci jak ZelezniCni stanice Jihlava mésto, tak
stanici Jihlava ,hlavni®, jejiz dllezZitost s rozvojem nadrazi Jihlava mésto nijak nepoklesne.
V 8irSim uzlu Jihlava se jevi jako velmi vhodné také zdvojkolejnéni traté z Jihlavy do prostoru
zastavky Jihlava-Bosch-Diesel.

Déle doporuCujeme sledovat moznosti zvySeni tratové rychlosti a kapacity drahy v useku
Jihlava — Kostelec u Jihlavy, a to zejména v navaznosti na trat ¢. 227 pro relace Jihlava —
Trest — Tel€ — Dacice, v€etné vystavby tzv. ,Kostelecké spojky*.

Prrestupni terminaly

K vyznamnému zlepS$eni kvality regionalni vefejné dopravy v uzemi pfispéje zfizeni €i rozvoj
prestupnich terminall v nasledujicich dopravnich bodech:

- Jihlava (MHD, P+R, pfipadné vybrané linky regionalni autobusové dopravy);

- Jihlava mésto (vybrané autobusové linky, pfipadné presun autobusového nadrazi
a plnohodnotné zapojeni do MHD);

- Batelov (bus Batelov — Horni Dubenky — Jihlavka — Pocatky);

- Horni Cerekev (bus H. Cerekev — H. Ves — Pogatky — Zirovnice — Kamenice n. L.).
Trat 227 (Jihlava -) Kostelec u Jihlavy - Slavonice

Zakladni popis poptavky a nabidky

Ackoli tato regionalni trat vede v ose velmi silnych prepravnich vztahd Jihlava — Trest,
Jihlava — Tel&, Trest — Tel&, Tel€ — Dacice a jednotlivé zastavky jsou na ni umistény pfihodné
v centrech obci, jeji profilové zatizeni se pohybuje pouze kolem 200 — 400 cestujicich
v pracovni den. To je zpusobeno nékolika faktory:

- nizka tratova rychlost;
- Uvrat v Zelezni¢ni stanici Kostelec u Jihlavy;
- nutnost pfestupu v Kostelci u Jihlavy, ¢asto s velmi dlouhymi pfestupnimi dobami.
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Stavajici koncept jizdniho fadu na rozhodujici pfepravni smér zcela rezignuje (potfebuje-li
cestujici z Telce na 8. ranni hodinu do Jihlavy, musi nastoupit do vlaku, ktery odjizdi jiz
v 5:16). VeSkerou rozhodujici pfepravni praci (ve vefejné dopravé) tedy odvadi linkova
autobusova doprava, jejiz profilové zatizeni se pohybuje cca 1400 — 1 500 cestujicich. Je
zajimavé, Ze nejlepSich prepravnich vysledk( draha dosahuje ve své stifedni ¢asti z Tele do
Dacic. To je zpusobeno jiz mnohem fidS$i nabidkou spoji verejné linkové dopravy v tomto
mezikrajském Useku. Draha se tedy soustfedi na pIlnéni mistnich Ukoll v zajisténi dojizdky
do Dadic, TelCe a Tresté. V Kostelci u Jihlavy jsou pak sledovany pripoje do obou sméru, do
Horni Cerekve (a jiznich Cech) a Jihlavy, ¢asto za jiz zminénou cenu del$iho prestupu
v potencionalné slibné&jSim sméru do krajského mésta. | presto (nebo pravé proto) Ize fici, ze
prepravni vysledky linky jsou z kratkodobého hlediska pomérné uspokojivé, dlouhodobé vSak
neudrzitelné.

Na trati je v Useku Kostelec u Jihlavy — Tel¢ objednavano 11 para vilaka v pracovni dny,
6 vsobotu a 7 vnedéli, zatimco v Useku Tel¢ — Dacice 12/6/5,5 paru vlakl v pracovni
dny/sobotu/nedéli. Ackoli sou€asti dopravni obsluznosti Kraje Vysolina je také usek od
hranic s JihoCeskym krajem az do Slavonic, rozsah dopravy v této Casti traté je v kompetenci
Jihoceského kraje. Divodem zahrnuti celé traté do objednavky Kraje Vysocina je moznost
zajisténi vozby na celé trati (ktera prochazi hranici statistickych jednotek NUTS 2, jez je
tvofena hranici obou kraji) motorovymi vozy fady 841 pofizenymi s podporou Evropské unie
prostfednictvim operaéniho programu ROP JV.* Dopravni vykony, které Kraj Vysodina
zajiStuje na uzemi JihoCeského kraje, jsou naSimi jihoCeskymi partnery vyrovnavany
zejména na ftrati ¢. 224. Toto FeSeni vyrovnavkou dopravnich vykonu (anebo obdobnym
vyporadanim) se jevi jako praktické také v souvislosti s problematikou soutézi mezikrajskych
linek, a proto Kraj Vysocina predpoklada, Ze zUstane zachovano i do budoucna.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Jak jiz bylo zminéno v kapitole k hlavni trati €. 225, Kraj Vyso€ina bude usilovat o zavedeni
nové linky spésSnych vlaki Havlickiv Brod — Jihlava — Kostelec u Jihlavy — Slavonice.
Konstrukce linky bude vychazet z centralniho uzlu Havlikav Brod (S:00), z néhoz vyplyvaji
systémova kfizovani v Jihlavé mésté (X:30), Tresti (L:00), TelCi (X:30) a v Dacicich (S:00).
Ackoli tyto vlaky pojedou z Havlickova Brodu jako Sp (zastavi jen v Jihlavé a Jihlavé méstg,
dal$i zastaveni z technologickych divodu nejsou mozna), z Kostelce u Jihlavy jiz budou
obsluhovat vSechny stanice i zastavky. Navrhovany rozsah provozu je ve dvouhodinovém
taktovém intervalu po dobu pfepravnich sedel a kazdych 60 minut v obdobi pfepravnich
Spicek. Na linku budou nasazovany motorové vozy f. 841, v iseku HavlickGv Brod — Tel¢ ve
dvojici.

Z divodu ocekavaného rastu frekvence cestujicich se Kraj Vysocina bude snazit o nahradu
téchto vozidel vétsimi motorovymi jednotkami o standardni velikosti 120 mist k sezeni. | tak
Ize prfedpokladat, ze v obdobi prepravnich SpiCek je bude nutné provozovat ve dvoijici, a to
v Useku Havli¢kav Brod — Tel¢. Motorové vozy F. 841 (s kapacitou pouhych 70 mist k sezeni)
by pak byly pfesunuty na jiné vykony v kraji.

PoZzadavky na rozvoj Zeleznic¢ni infrastruktury

Jak plyne z predchoziho textu, Kraj Vysoc€ina tuto trat’ povazuje za velmi perspektivni a snazi
se o jeji rozvoj. Od pocatku platnosti jizdniho fadu 2013/2014 jsou na tuto trat nasazovany
moderni motorové vozy f. 841 CD Regiospider. V souvislosti s pfipravovanou optimalizaci

4 Regiondlni operacni program NUTS 2 Jihovychod
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dopravni obsluznosti Kraj Vyso€ina pfedstavi na trati novy provozni koncept. Ackoli vySe
popsany provozni koncept na trati zkrati spojeni Tel€ — Jihlava mésto na 54, resp. 57 minut,
neni to pro dosazeni konkurenceschopnosti drazni dopravy v této relaci postacujici.

Kraj Vyso€ina proto velmi podporuje provedeni revitalizace traté Kostelec u Jihlavy —
Slavonice s cilem dosazeni cestovni doby Jihlava mésto — Tel¢ nevySe 45 minut, véetné
zfizeni vyhybny Slavibof, ktera umozni pfesunuti systémového kfizovani v X:30 z TelCe.

V delSi ¢asové perspektivé Kraj VysocCina trva na vystavbé tzv. ,Kostelecké spojky” s cilem
vytvoreni konkurenceschopné nabidky drazni dopravy také v témér prfiméstské relaci Trest —
Jihlava.

Trat 224 (Tabor -) Obratan - Pelhifimov - Horni Cerekev (- Jihlava)

Zakladni popis poptavky a nabidky

Na trati je v iuseku Horni Cerekev — Pelhfimov provozovano 9,5/6/5 parQ vliaku v pracovni
dny/soboty/nedéle a 9/6/5 parl viakd v Useku Pelhfimov — Obratan, a to véetné nedélniho
spéSného vlaku Horni Cerekev — Tabor — Pisek — Protivin, ktery lze svym zpusobem
povazovat za pozlstatek rychliku ,Junak®, ktery po této trati vedouci mimo Ceské Budé&jovice
jezdil zBrna do PlIzné, a to prfed zavedenim pravidelného dvouhodinového taktového
intervalu rychlikd Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzef. Zatimco v Tabore trat Usti do
uzlu v L:00 sviraného linkou R7 Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice, na druhém konci,
v Horni Cerekvi, je vytvafen uzel v S:00 zminé&nou linkou R11 Brno — Jihlava — Ceské
Budéjovice — Plzen. JelikoZ osobni vlak na pfekonani vzdalenosti z Tabora do Horni Cerekve
potfebuje hodinu a pul, oba uzly jsou vzajemné nekompatibilni, a z toho plynou $patné,
pfipadné kompromisni pfipojové vazby v obou téchto uzlovych stanicich. Zminit Ize také
sedmou hodinu, coz se negativné dotyka také Zelezni¢niho spojeni Pelhfimova (a Pacova)
s Ceskymi Budé&jovicemi a Prahou. Z hlediska pfepravnich vykonii trat viditeln& spaduje do
Tabora, v useku Horni Cerkev — Pelhfimov je pfepravni zatizeni velmi nizké, na profilu se
pohybuje od 120 do 200 cestujicich za 24 hodin prGmérného pracovniho dne, za
Pelhfimovem pak zvolna roste a za Pacovem a Obratani, kde Ize nalézt frekvenéni skoky;,
dosahuje pres 330 cestujicich.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Na zéakladé dohod s JihoCeskym krajem bude na trati zaveden pravidelny taktovy interval
s t&sné&jsimi vazbami od Prahy i Ceskych Bud&jovic v uzlu Tabor, ktery je situovan v celou
lichou hodinu (L:00). Tato linka osobnich vlak(l se bude systémové kfizovat v Nové Cerekvi
(S:00) a z Pelhfimova bude v obdobi pfepravnich Spiek (rano a odpoledne) trasovana pfimo
pfes Horni Cerekev a Kostelec u Jihlavy (L:00) do Jihlavy. V useku Horni Cerekev — Jihlava
tak bude presné prokladat rychliky dalkové linky R11 na hodinovy interval. O vikendech
budou osobni vlaky z obou smérl ukonéovany v Pelhfimové, jelikoz v Horni Cerekvi budou
sledovany smérové vazby do Jihlavy (a Brna) linkou R11. V useku Pelhfimov — Tabor bude
linka provozovana ve dvouhodinovém pravidelném intervalu (v€etné chybéjiciho ranniho
vlaku), navic s posilovym parem vilaki na osmou hodinu ranni do Tabora a po ¢&trnacté
hodiné zpét (kfizujicim se zakladnim taktem v Chynové). Cela linie by méla byt zajiSténa
motorovymi jednotkami f. 814 Regionova.
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PoZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Udrzeni stavajicich parametrli drahy, zvySovani cestovniho komfortu souvislymi opravami
a udrzbou drahy.

Trat' 228 (Jindfichtiv Hradec -) Kamenice n. L. - Cernovice u T. - Obratar

Na této uzkokolejné draze o rozchodu 760 mm Kraj Vysoc€ina objednava v useku Kamenice
nad Lipou — Cernovice u Tabora — Obratafi 9 parC vlak(i v pracovni dny a 5 part vlakd
v sobotu i v nedéli. ACkoli je pfepravni zatizeni vzhledem k charakteru osidleni a trasovani
drahy do Obratané nizké, je kvuli turistickému potencialu Uzemi, a zejména samotné drahy
vhodné uvaZovat o zachovani celoroéniho provozu, ve kterém se mlze spolec¢né
s autobusovou dopravou podilet na prepravni praci v useku Kamenice nad Lipou —
JindfichGv Hradec (ktery je v8ak v kompetenci JihoCeského kraje), a sama pak zejména
v iseku Cernovice — Kamenice nad Lipou (ve kterém tak neni tfeba vést pFimou
autobusovou linku). Severni ¢ast traté z Cernovic je postiZzena svym trasovanim do Obratané
k trati €. 224, ve vyznamnéjSich prepravnich smérech (do Tabora i Pelhfimova) se tak jedna
o cestu oklikou a s prestupem, spojeni s Pacovem je navic ovlivnéno umisténim nadrazi
v Pacové, dosti vzdaleném od stfedu mésta. Kraj VysoCina bude sledovat zapojeni
uzkokolejky do planovaného uzlu v lichou celou hodinu v Jindfichové Hradci, nové vazaném
rychliky dalkové linky R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud&jovice a Plzef. V Obratani pak budou
sledovany vazby na osobni vlaky sméfujici do uzlu v celou lichou hodinu v Tabofe (s pfipoji
do Prahy). Agkoli nasledkem bude lamani (ukon&ovani) vétsiny vlakd v Cernovicich,
pfipadné v Kamenici nad Lipou dle pfevazujiciho sméru piepravni poptavky, dle nazoru Kraje
Vysocina se jedna o vhodné feSeni pfi omezenich, ktera jsou dana stavajicimi technickymi
parametry uzkokolejky.

Z hlediska rozvoje infrastruktury se jevi alespon jako velmi vhodné zlepSeni moznosti
kfizovani v dopravné V¢elnicka.

Dale Ize doporucit ve spolupraci s mistnimi samospravami vétsi zapojeni uzkokolejné drahy
do programu cestovniho ruchu v oblasti, véetné letnich jizd parnich vlaku (obdobné Uspésné
jako je tomu na trati &. 227),° a zachovani, resp. posilovani, historické podoby drahy. To vse
se v8ak naléza mimo pole dopravni obsluznosti a zajem tohoto dopravniho planu.

V pfipadé zastaveni provozu drazni dopravy na trati 228 je mozné situaci FeSit verejnou
linkovou dopravou, ktera plnohodnotné zajisti dopravni obsluznost pfedmétného uzemi.

Trat 240 (Brno -) Rapotice - Namést' n. O. - Tiebic - Okrisky - Jihlava

Zakladni popis poptavky a nabidky

Na trati jsou provozovany rychliky dalkové linky R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice —
Plzeri ve dvouhodinovém taktovém intervalu. Tyto rychliky prostfednictvim propojeni, které
vytvareji osobni vlaky Jihlava — Havlickiv Brod, zapojuji celou jihovychodni ¢ast kraje
(a strati €. 241 vychodni ¢ast okresu Znojmo v€etné okresniho mésta) do centralniho uzlu
HavligkGv Brod. Zaroven zajistuji pomérné rychlé spojeni® Trebite a Namésté nad Oslavou
s Brnem, resp. smérem opacnym, nebot nabidka rychliki smérem do Brna v rannich
hodinach chybi (prvni R do Brna hl. n. pfijizdi az v 8:36). Objednavatelem této linky je stat,
ktery je zastoupen Ministerstvem dopravy CR.

5 sz e
Parni léto v TelCi
6 s Y
ve srovnani se silnici /23
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Jelikoz se jedna o trat jednokolejnou s velmi omezenymi moznostmi kfizovani vilakl
a s nizkou propustnosti, ¢asové polohy osobnich vlakl Jihlava — Brno jsou Uzce svazany
s ¢asovymi trasami rychliki. Obecné se nabidka regionalni dopravy na ftrati snazi pulit
interval rychlik, kdy osobni viaky z Jihlavy vyjizdéji cca v L:30 (zatimco rychliky v S:40),
z TrebiCe ve sméru na Brno v S:39 (zatimco rychliky L:24), aby ve Studenci vytvofily uplnou
pfipojovou skupinu s trati ¢. 252 v L:00. Z Namésté nad Oslavou jsou pak osobni vliaky
integrovany do IDS JMK a provozovany v hodinovém intervalu (odj. X:13), v ranni pfepravni
Spi¢ce pak z divodu absence rychlikd v intervalu 30 minut. Vzhledem ke slozitym sklonovym
pomeéram drahy, ktera neni elektrizovana, a z toho vyplyvajici ekonomické naroc¢nosti vozby,
jsou na trati provozovany velmi diverzifikované soupravy od motorovych vozl f. 810 az po
klasické soupravy s motorovou lokomotivou . 754 a 4 vozy Bdmtee.

Pfepravni intenzity na trati pochopitelné rostou smérem k Brnu. Zatimco zatizeni osobnich
vlaku v Useku Jihlava — Trebi¢ dosahuje 500 — 600 cestujicich na profilu, na hranicich kraje
je to jiz pres 1 600 cestujicich v prlmérny pracovni den.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Ve stfednédobém vyhledu bude koncepce provozu na trati vyznamné dotCena zménou
kfizovacich stanic dalkové linky R11. Na trati 240 budou vzajemna kfizovani na této lince
pfesunuta z Zelezni¢ni stanice Bransouze do Krahulova a z Kralic nad Oslavou (resp.
Rapotic) do Strelic, pfipadné na dvoukolejny Usek za Stfelicemi. K této zméné dojde na
zakladé pozadavku objednatele Ministerstva dopravy CR, a to v souvislosti se zrychlovanim
IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru’ a moznosti dosaZeni lep$ich prestupnich vazeb mezi
linkami dalkové dopravy. Ackoli se bude jednat o pomérné velky zasah do zvyklosti na trati
¢. 240, Kraj Vysocina je pfipraven reagovat zavedenim spésnych vlaki mezi Jihlavou
a Havlickovym Brodem, které zachovaji (a zrychli) propojeni TrebiCska a Znojemska do uzlu
HavlickGv Brod (a z né&j vyplyvajicich tranzitnich smérd). Ve vysledku se tak mize jednat
o silny rozvojovy impuls Zelezni¢ni dopravy v tomto hufe dostupném regionu.

Dal$i prioritou Kraje VysoCina je zavedeni nejméné 2 paru spésSnych viakd dopliujicich
nabidku rychliki v Useku Trebi¢ — Brno tak, aby byl vytvofen hodinovy interval rychlého
spojeni TrebiCe a Namésté nad Oslavou vrannich hodinach ve sméru do Brna
a v odpolednich hodinach zpét. Koncepce provozu osobnich vlaki véetné rozdéleni
vozebnich ramen z divodu mezikrajské vyrovnavky vykonu zavisi na vysledcich jednani
s Jihomoravskym krajem. Po provedeni elektrizace traté Brno — Zastavka u Brna® se vsak
z ekonomickych davodu jevi vhodné rozdéleni vozebniho ramene osobnich vlakl v Zastavce
u Brna. Negativni dopady na pfepravni relace Trebi¢ — Brno a Namést nad Oslavou — Brno
budou eliminovany zavedenim vys$e uvedenych spésnych viaku.

Casové polohy osobnich viak(l v useku Jihlava — Trebi¢ budou dale ovlivnény sp&snymi
vlaky relace Havlickiv Brod — Znojmo. Timto zamérem se bude blize zabyvat c&ast
pojednavajici o trati €. 241.

Pozadavky na rozvoj Zeleznic¢ni infrastruktury

Stav Zelezni¢ni infrastruktury a neustale odkladana stavebni opatfeni zpuUsobuji velkou
nejistotu na strané dopravniho planovani. Stavebné-technicky stav a kapacita drahy

7 dokonéeni stavebni akce Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 1. stavba, Upravy pro ETCS, 2. &st v Useku
Sevétin — Dynin
® stavba Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastavka u Brna
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neodpovida jejimu potencialu, ktery lezi v intervalové pfiméstské dopravé v ramci brnénské
aglomerace a v rychlém spojeni témér brnénskych satelitt — mést Namést nad Oslavou
a Trebi¢ — s Brnem.

Kraj Vysogina podporuje provedeni staveb Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna,
a to v€etné jejiho zdvojkolejnéni v Useku Strelice — Zastavka u Brna a feSeni zapojeni do
zelezni¢niho uzlu Brno (nezavisle na jeho poloze), které umozni provozovani intervalové
dopravy dle cilovych pozadavk( Jihomoravského kraje a spéSnych vlaku a rychliki dle
pozadavkil Kraje Vysocina a Ministerstva dopravy CR.

Bezprostfedné na tuto jiz fadu let pfipravovanou stavebni akci je potfebné navazat elektrizaci
traté ze Zastavky u Brna az do Jihlavy tak, aby rychliky linky R11 mohly byt v celé své trase
provazeny elektrickou lokomotivou/jednotkou, jelikoz stavajici vozba R11 je ekonomicky
a trak&né nevyhovujici. Kraj Vysoclina od této stavebni akce oCekava zvyseni propustnosti
drahy a zvysSeni tratové rychlosti s cilem dosazeni systémového kfizovani linky R11 v Trebici
v lichou celou hodinu® (pfi zachovani vySe popsaného propojeni s uzlem HavliékGv Brod
S:00). To mj. udrzi konkurenceschopnost zZelezni¢ni dopravy ve spojeni Trebi¢ — Jihlava,
kterému stale vice dominuje vyznamné se zlepSujici silnice 11/405. V neposledni Fadé
realizace stavby dale zkrati cestovni dobu v relaci Trebi¢ — Brno.

V kratkodobém horizontu se jevi jako velmi vhodné alespofi zfizeni tratového
zabezpecovaciho zafizeni v chybéjicim useku Luka nad Jihlavou — Krahulov.

Vyznamné pripojné autobusové linky

V souvislosti s otevienim prestupniho terminalu v Tiebici, se zlepSujicimi se parametry
drazni infrastruktury a zavedenim nabidky spé&Snych vlak( Trebi¢ — Brno jako rychlého
patefniho spojeni, Kraj Vysolina sleduje vytvofeni nasledujicich vyznamnych pfipojnych
autobusovych linek:

- (R/Sp Brno —) Tfebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budé&jovice — Jemnice —
Dacice;
- (R/Sp Brno —) Trebi¢ — Tel¢ — Dacice.

Trat 241 (Znojmo -) M. Budéjovice - Okrisky (- Jihlava - H. Brod)

Zakladni popis poptavky a nabidky

Stavajici konstrukce jizdniho Fadu na trati vychazi z uzlu Znojmo situovaného v lichou celou
hodinu (L:00) a z vazby s rychliky linky R11 v OkfiSkach ve sméru Jihlava. Z toho vyplyvaji
dlouhé pobyty vlak( v Moravskych Budéjovicich, které byly do konce roku 2010 vhodné
z davodu zajisténi prestupnich vazeb s trati ¢. 243 Moravské Budé&jovice — Jemnice, dnes
jsou v8ak zejména pro tranzitni cestujici pritézi.

Nabidka regionalni dopravy na trati je v useku Moravské Budéjovice — OkrisSky zajisténa
9 pary vlaku v pracovni dny a cca 6 pary viaki v sobotu a v nedéli provozovanymi
motorovymi jednotkami . 814 Regionova. Pfepravni zatizeni na vétSiné profilu se pohybuje
do 200 cestujicich za 24 hodin primérného pracovniho dne, coz je bez pokusu o oziveni
drahy dlouhodobé neudrzitelné.

% co? je v souladu s dlouhodobym zamérem MD
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Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Jedna se o dalSi ztrati, ktera bude dotéena zménou systémového kfizovani linky R11.
KFizovani rychlikGl bude na trati ¢. 240 posunuto ze stanice Bransouze do Krahulova, ¢imz
budou rychliky od Jihlavy projizdét OkFiskami v dfivéjsi Casové poloze, jiz pfed celou lichou
hodinou, nikoliv po ni.

Osobni vlaky tak budou moci z Okfisek vyjizdét dfive, uz kratce po celé hodiné. PFi
zachovani stavajiciho konceptu dopravy by doslo k dalSimu prodlouzeni pobytu v3ech
osobnich vlakd v Moravskych Budé&jovicich az nad 20 minut. To je z pohledu Kraje Vyso¢ina
nepfijatelné, a proto se bude snazit o preloZzeni systémového kfizovani osobnich viaku
z Moravskych Budégjovic do Zelezniéni stanice Sumna, ve které k tomu byly vytvoFeny
pfihodné podminky zfizenim nového staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11. Tim
dojde k vyznamnému zrychleni spojeni na Znojmo, které bude doplnéno nejméné 1 parem
vlaku Sp Znojmo — Havli¢ktv Brod v pracovni dny (na 7 h do Havlickova Brodu a v 17 h zpét
s pfipoji do/z Prahy). Snahou Kraje VysoCina je predstavit také vikendovou variantu
spésnych vlak.

PoZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

V pfipadé, Ze v Useku Okfisky — Sumna budou otevieny nové zastavky,'® bude nevyhnutelné
plné kompenzovat ¢asovou pfirazku na zpomaleni, zastaveni, pobyt a rozjezd vlakd v novych
zastavkach daldimi stavebnimi opatfenimi na draze tak, aby byla na trase Okfisky — Sumna
(v€etné obratu motorové jednotky v OkfiSkach) zajisténa systémova jizdni doba osobniho
vlaku 60 minut.

Trat 250 H. Brod - Zd4r n. S. - Kfizanov - Vlkov u Ti$nova - Ti$nov (- Brno)

Zakladni popis poptavky a nabidky

Z hlediska regionalni dopravy lze trat rozdélit do 2 pfepravnich useku:
- Havliékav Brod — Zd'ar nad Sazavou;
- Zdar nad Sazavou — Brno.

V prvnim Useku je provozovano 12 parG osobnich viak( v pracovni dny, 7 v sobotu
a 6 vnedéli. Jeho prepravni zatizeni prostfednictvim osobnich vlaki ¢&ini 500 — 600
cestujicich na profilu v pracovni dny. Této pomérné uspokojivé hodnoty je dosahovano tim,
Ze tyto osobni vlaky jsou koncipovany jako pfipojné k prazskym rychlikim, které zacinaji Ci
kondi v Havlickové Brodé, a v Useku Zdar nad Sazavou — Havlick(v Brod tak osobni vlaky
nahrazuji rychliky. Obraty cestujicich v nacestnych stanicich a zastavkach jsou s vyjimkou
Pribyslavi velmi nizké. To je zplUsobeno dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi
z obci k zastavkdm na trati. Frekvence cestujicich je tak sycena Zdarem nad Sazavou,
Pribyslavi a Havlickovym Brodem. Osobni vlaky na této trati nabyvaji podob motorovych
vozll f. 810 a 841, nebo klasické soupravy s lokomotivou F. 242/362 a vozli Bdmteeo
a BDsee.

V druhém uUseku ze Zdaru nad Sazavou ke hranici kraje u Vikova u Ti$nova jsou
provozovany osobni vlaky ze Zdaru nad Sazavou do Brna, které jsou sougasti linky S3 IDS
JMK. Nabidka téchto vlaki je zajisténa v pravidelném 2hodinovém taktovém intervalu,

19 \&etné zastavky LesGriky
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zakladnim kamenem konstrukce jizdniho fadu je uzel Kfizanov v celou lichou hodinu (L:00)."
V dobé& prepravnich $picek je linka posilena na hodinovy interval do KfiZzanova & do Zdaru
nad Sazavou (ve sméru od Brna). Na trat’ vstupuji také cca 2 pary vlaku z pfipojné traté
€. 252, prostfednictvim nichz jsou stahovany motorové vozy z Velkého MezifiCi do svého
domovského depa v Havlickové Brodé. Prepravni zatizeni na vétsiné profilu dosahuje 600 —
800 cestujicich v osobnich vlacich v pribéhu 24 hodin primérného pracovniho dne.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Ackoliv to nebylo v pfedchozich 2 odstavcich explicitné zminéno, na trati jsou provozovany
rychliky linky R9 Praha — Havlickiv Brod — Brno, jejichz objednatelem je Ministerstvo
dopravy CR. Z divodu t&snych pFipojovych vazeb v Havlikové Brodé je pro Kraj Vyso&ina
zasadni, aby R9 vytvarela tento uzel ostfe s pfijezdy v 59. a odjezdy v 01. minutu, nejlépe
s pfij. 58./0dj. 02. minutu (s pobytem v Havlickové Brodé 4 minuty).

Ze Zdaru nad Sazavou, vzhledem ke smérové vazbé Nové Mésto na Moravé — Brno (obrat
motorové jednotky v S:00 v Novém Mésté na Moravé + jizdni doba Nové Mésto na Moravé —
Zdar nad Sazavou + prestupni doba ve Zdaru nad Sazavou), mohou rychliky ve sméru na
Brno odjizdét nejdfive v cca S:27." Naopak v nasledujicim Useku ze Zd'aru nad Sazavou do
Brna je v zajmu Kraje Vysocina, aby rychliky plné vyuzily novych technickych parametrd
drahy, ktera v posledni dobé prochazi rozsahlou rekonstrukci, a dosahly TiSnova jiz v celou
lichou hodinu. Tim v nasledujicim useku do Brna dosahnou bezkolizni polohy s intervalovou
dopravou IDS JMK a cestu Zdar nad Sazavou — Brno hl. n. urazi nejvyse za 60 minut.

V zajmu Kraje Vysocina je také prodlouzeni prazskych rychliki zacinajicich a kongicich
v Havlitkové Brodé az do Zdaru nad Sazavou, a to se soudasnym vytvofenim spole¢né
nabidky rychlikd objednavanych Ministerstvem dopravy CR a osobnich vlak( objednavanych
Krajem Vysogina v relaci Zdar nad Sazavou — Havlikdv Brod.

Na trati Zdar nad Sazavou — Brno bude dale rozvijen stavajici koncept osobnich vlakii
s tésnou pfipojovou vazbou v L:00 (X:00) v Kfizanové s trati €. 252. Na tomto misté je tfeba
zdUraznit, Ze kapacita souprav IDS JMK, ktera je dimenzovana potfebami v blizkém okoli
Brna, je jiz v Useku Kfizanov — Zdar nad Sazavou zcela nadbyteéna. Z toho vyplyva vysoka
ekonomicka naroCnost takového provozu. Proto bude Kraj Vysocina preferovat spiSe
ukonceni linky S3 IDS JMK v Kfizanové a vytvofeni pfimé linky Velké MezifiCi zastavka —
Zdar nad Sazavou. To bude moZné po obméné stavajicich klasickych souprav sestavajicich
z lokomotivy F. 242 a 4, pfipadné 5 vozi Bdmtee modernimi elektrickymi jednotkami
(pfipadné vratnymi soupravami umozriujicimi rychly obrat viaku v Zst. Kfizanov).

PoZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Pokraduijici investice do trati &. 250, zejména v Useku Zd'ar nad Sazavou — Brno hl. n.

Vystavba predtapécich stojan(i v Zst. Zd'ar nad Sazavou (nocovani souprav dalkové dopravy)

Vyznamné pripojné autobusové linky
Zdar nad Sazavou — Svratka
Zdar nad Sazavou — Zdirec nad Doubravou

Zdar nad Sazavou — Polna — Jihlava

" agkoliv se ho b&hem JR 2016/2017 nepodafi dosdhnout presné vlivem stavebnich vyluk na trati
2a symetricky do Zdaru nad Sazavou ve sméru z Brna pfijizdét nejpozdéiji v cca L:33
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Zdar nad Sazavou — Velka Bites
Trat’ 251 Zd'ar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé - Nedvédice (- Ti$nov)

Zakladni popis poptavky a nabidky

Stavajici jizdni fad na trati &. 251 je koncipovan podle poloh rychliki ve Zdaru nad Sazavou
cca v X:30 a sleduje jak spojeni Praha — Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moraveé, tak
spojeni Brno — Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé a zpét. Ackoli spojeni Nového
Mésta s Brnem je pfes Zdar nad Sazavou o 22 km del$i neZ pfima trasa pres Nedvédici, je
cca 0 20 minut rychlejsi. Proto je v této relaci dopravcem Ceské drahy vyhlasena tarifni
vyjimka, ktera stanovuje platnost jizdnich dokladu vydanych pro trat Nové Mésto na
Moravé/Nové Mésto na Moravé zastavka — TiSnov pfes Nedvédici bez doplatku rozdilu
jizdného i pfi jizdé pfes Zd'ar nad Sazavou.

S pokracujicimi investicemi do hlavni traté ¢. 250 se rozdil v jizdnich dobach pfes Nedvédici
a Zdar nad Sazavou bude dale zvétSovat, a je tedy v zajmu Kraje Vysodina, resp. celé
severozapadni Gasti okresu Zdar nad Sazavou, dosahnout co nejkratSich jizdnich dob
rychlikil v trase Zd'ar nad Sazavou — Brno.

Trat vede v ose vyznamnych pfepravnich vztaht Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé, ktery patfi mezi nejsilngj§i v Kraji Vysogina, Zdar nad Sazavou — Bystfice nad
Pernstejnem a Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem. V Novém Mésté na
Moravé véak dochazi k velkému frekvenénimu zlomu. Zatimco na profilu Zdar nad Sazavou
— Nové Mésto na Moravé dosahuje zatiZzeni cca 1 000 cestujicich za 24 hodin primérného
pracovniho dne, v useku Nové Mésto na Moravé — Nedvédice je to jen cca 400 cestujicich.

Mezi Zdarem a Novym Méstem je nabizeno 15 parQ vlakid v pracovni dny a 10 v sobotu
a nedéli, z Nového Mésta do Bystfice pak 11,5/8/7 paru vlakl v pracovni dny/sobotu/nedéli
a z Bystfice na hranice kraje (resp. do Nedvédice) pak 11 parQ vlakd v pracovni dny
a 8 v sobotu a v nedéli. Vlaky jsou zajistovany motorovymi vozy . 810, 841 a motorovymi
jednotkami F. 814.2, vikendovy spésSny vlak Perndtejn pak klasickou soupravou
s ,brejlovcem®¥. 750.7 se 4 vozy Bdmtee.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Kraj Vyso&ina predpoklada zachovani stejného koncepéniho modelu na trati s uzly X:30 Zdar
nad Sazavou, X:00 (L:00) Nové Mésto na Moravé, X:30 Bystfice nad Pernstejnem a S:00
Nedvédice. Kraj Vysocina bude pokracovat v pfizplsobovani nabidky pfepravnimu zatizeni
drahy.

Pozadavky na rozvoj Zeleznic¢ni infrastruktury

Udrzeni stavajicich parametrt drahy, zvySovani cestovniho komfortu souvislymi opravami
a udrzbou drahy.

Prestupni terminaly

Bystfice nad Perstejnem (MHD, P+R)

Vyznamné pripojné autobusové linky

Nové Mésto na Moravé — Svratka
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Trat 252 KriZzanov - Velké Mezirici - Studenec

Zakladni popis poptavky a nabidky

Trat' Ize rozdélit do dvou prepravnich Useku:
- Kifizanov — Velké Meziri¢i zastavka;
- a Velké Mezifi¢i — Studenec.

V prvnim Useku Kraj Vysodina od pogatku platnosti JR 2016/2017 prikrogil ke koncepéni
zméné, kterou v Kfizanové noveé sleduje pfipoje mezi osobnimi viaky v uzlu L:00. Cilem je
dosazeni lepSich pfipojovych vazeb v regionalni dopravé, jak z obci leZicich na trati €. 250
do Velkého Mezifigi, tak ve spojeni Velké Mezifici — Zdar nad Sazavou. Toto spojeni je
jedinou vyznamnou relaci z Velkého Mezific¢i, ve které Zeleznice mize ¢asové konkurovat
nejen verejné linkové dopravé, ale dokonce i individualni automobilové dopraveé.
Zachovavani pfedchozi koncepce s pfipoji na R ve sméru Brno by neunosné prodluzovalo
prestupni dobu mezi viaky regionalni dopravy, nebot s postupujici rozsahlou rekonstrukci
polohach (ve sméru Brno). Mezi Kfizanovem a Velkym Mezifi¢im je provozovano 12 paru
vlakl v pracovni dny a 7 parG viak( v sobotu a v nedéli vedenych motorovymi vozy
f. 810 a 841. Prepravni zatizeni b&€hem 24 hodin primérného pracovniho dne ¢ini na profilu
cca 300 cestujicich.

Ve druhém useku Kraj Vysocina sleduje pripojové vazby mezi osobnimi vlaky ve Studenci
(L:00). Lze fici, Zze je vném provozovano 6 paru vlakd v pracovni dny (+ 1,5 paru vlaka
v Useku Velké Mezifi¢i — Rudikov/Budi$ov u Trebice), 5 par vlakll v sobotu a 4 pary, které
jsou vedeny motorovymi vozy f. 810 a 841. Pfepravni zatiZeni je velmi nizké a €ini cca 150
cestujicich na profilu v primérny pracovni den.

Stirednédoby vyhled 2019 - 2021

V severni Casti traté bude Kraj Vysocina rozvijet koncepci s t€snymi pfipoji v Kfizanové mezi
vlaky regionalni dopravy. Do budoucna bude Kraj VysoCina usilovat o zavedeni linky
osobnich vlakii Velké Mezifigi zastavka — Zdar nad Sazavou, bliz§i podrobnosti jsou
uvedeny u traté €. 250.

Jizni ¢ast traté bude dotCena zménou koncepce Ministerstva dopravy na lince R11, o niz jiz
bylo v tomto dopravnim planu na nékolika mistech pojednano. Tato zména vyvola potfebu
vedeni vlakl z Velkého Mezifi¢i az do Namésté nad Oslavou, coz by mohlo byt impulsem
k oZiveni této Casti traté.

Pozadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Zfizeni dopravny D3 Velké MezifiCi zastavka

Zfizeni nastupidté s normovanou nastupistni hranou ve vySce 550 mm nad TK v dopravné
Velké Mezifi€i zastavka

ZvySeni tratové rychlosti v useku Kfizanov — Velké Mezifici

Vyznamné pripojné autobusové linky

Velké Mezifi€i — Tiebi¢

20



Trat’ 238 (Pardubice -) Hlinsko v Cechach - Chotébor - Havli¢ktiv Brod

Zakladni popis poptavky a nabidky

Jizdni rad na trati vyplyva z uzlu Havlicktiv Brod v S:00, z ¢ehoz je odvozeno mijeni vlaki
v celou lichou hodinu v Hlinsku v Cechach. Na trati je nabizeno cca 13,5 para vlaku
v pracovni dny a 8,5 paru osobnich vlakl o sobotach, nedélich a svatcich. Typickym
vozidlem na trati jsou Regionovy f. 814.

Jednda se o jedinou Zeleznicni trat, ktera z Kraje Vysocina sméfuje pfimo do Pardubického
kraje. Presto se ukazuje, Ze zejména kvuli chybéjicimu segmentu zrychlenych vlakl je pfi
cestovani do Pardubic rychlejsi zvolit del§i spojeni pfes Kolin po tratich €. 230 a 010. Spojeni
do Hradce Kralové je jesté vice komplikované. A proto Ize Fici, Ze potencial Zeleznice ve
vazbach s pardubicko-kralovéhradeckou aglomeraci, i kdyZz maji spiSe tydenni nez denni
periodicitu, neni zcela vyuZit i pfes provedenou revitalizaci trati €. 238 na prelomu let 2015
a 2016." Zatimco trat pomalu ztraci svou tranzitni funkci, v regionalni dopravé na Uzemi
Kraje Vysogina plni ukoly ve spojeni Zdirce nad Doubravou, a zejména Chotébore (i pies ne
zcela idedlni umisténi nadrazi na okraji mésta) s méstem Havlicklv Brod. Tomu odpovida
pfepravni zatizeni traté, které od hranice kraje smérem k Havlickovu Brodu roste az na
hodnotu 1 000 cestujicich na profilu za 24 hodin primérného pracovniho dne.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Kraj VysoCina ma zajem na rozvijeni stavajiciho modelu dopravy, vyplyvajiciho z €asovych
poloh S:00 (X:00) Havligkdv Brod — X:30 Choté&bor — L:00 (X:00) Hlinsko v Cechach. Agkoliv
objednavka drazni osobni dopravy z Hlinska v Cechach (resp. od hranice kraje) do Pardubic
je plné v kompetenci Pardubického kraje, v zajmu Kraje VysoCina je, aby osobni vlaky
vyjizdé&jici z uzlu Havligkv Brod v sudou celou hodinu pokra&ovaly z Hlinska v Cechéach dale
do Pardubic jako spésné ¢i zrychlené vlaky, jako tomu bylo v obdobi platnosti jizdnich fadu
2011/2012 a 2012/2013.

Kraj Vysocina by také rad dosahl obnovy vozidlového parku na trati modernimi motorovymi
jednotkami o standardni velikosti s kapacitou 120 mist k sezeni.
Pozadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Revitalizace trati Havlickiv Brod — Hlinsko v Cechach véetné zvySeni tratové rychlosti,
zejména ve smérové pfihodném tratovém useku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko
v Cechach.

Vyznamné pripojné autobusové linky

Zdirec nad Doubravou — Krucemburk — Vojntv Méstec — Skrdlovice — Zd'ar nad Sazavou

Trat’ 237 Havlickiiv Brod - Humpolec

Na trati je zavedeno cca 9,5 part osobnich vlakd v pracovni dny, 7 v sobotu a 5 parQ
o nedélich a svatcich vedenych motorovymi vozy fad 810 a 841. Prumérné prepravni
zatizeni dosahuje 250 cestujicich na vétSiné profilu (oskm/km), na trati je vSak poskytovana
akvizi¢ni sleva 25 % z jizdného.

Ackoliv tato zelezni¢ni trat nevykazuje jednoznac¢né minimalni pocty prepravenych

13 Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou
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cestujicich, aby bylo mozné bez dalSiho navrhnout ukonéeni provozu osobnich vlaku, na
druhou stranu vSak vysSi vyuziti této trati je z hlediska koncepce verejné dopravy v daném
tzemi velmi problematické. Takrka ve vSech rozhodujicich relacich bude z duvodu obsluhy
obci lezicich mimo Zeleznicni trat navrZzena autobusova linka. Vzajemné spojeni Humpolce
a Havlickova Brodu bude zajisténo s podstatné kratSimi jizdnimi dobami autobusovou linkou
Havlicklv Brod — Humpolec — Pelhfimov.

Navrzeny provozni koncept pro obdobi po roce 2019 byl tedy navrzen tak, aby vyhovél
nejvyznamnéjSim prepravnim potiebam na trati a zajistil pfitom prfedevsim optimalni
prestupni navaznosti vramci Zelezni¢ni dopravy v uzlu Havlickiv Brod. Predpoklada se
vozba HV F. 810. V pfipadé, ze by bylo nutné snizovat rozsah dopravniho vykonu na
zeleznici, je vhodné prednostné dale redukovat spojeni pravé na této trati, ktera je nejlépe
nahraditelna autobusovou dopravou.

Verejna linkova doprava

Stavajici stav organizace verejné linkové dopravy

Vyznamnou ¢ast dopravnich vykonu v autobusové dopravé neobjednava Kraj Vysocina.
Jedna se o dvé skupiny vykonu:

a) komeréni spoje jednotlivych dopravcl (zpravidla linky z Prahy, Brna ¢&i vychodnich
Cech a jiznich Cech), mnohdy v8ak tyto linky maji vyznam i pro dopravu uvnitf kraje;

b) vyznamnou ¢ast dopravnich vykonu na Uzemi Kraje Vysocina tvofi druha skupina
vykon, kterou hradi také obce (dfive ODO™). Jedna se o vétsinu vikendovych spojd,
nezfidka vSak také o spoje v dopolednim sedle pracovnich dnl, v nékterych
pfipadech i v dobé& dopravni Spi¢ky. Neni vyjimkou, Ze autobus jednim smérem jede
v ramci zavazku kraje a opanym smérem je dotovan obcemi.

Méstska hromadna doprava je provozovana ve vSech okresnich méstech a dale ve Velkém
Mezifi¢i, Novém Mésté na Moravé a Bystfici nad Pernstejnem. V okresnich méstech se
zpravidla jedna o sit vice linek, pfi€emz pro zajisténi provozu je tfeba vice vozidel. V dalSich
méstech se jedna o jednu ¢i nékolik malo linek, kde pro zabezpeceni provozu obvykle
postacuje jeden autobus.

Tarifni propojeni méstské dopravy s ostatnimi systémy vefejné dopravy je aplikovano pouze
v pfipadé MHD Bystfice nad Pernstejnem, ktera je integrovana do IDS JMK. Dopravni
propojeni ve smyslu koordinace linek na spole¢nych Usecich se ve vétsi mife nevyuziva.
V nékterych pfipadech je obsluha okrajovych &asti mést ponechana pouze vefejné linkovée
dopravé. Jedna se o malé Casti, kam by bylo ekonomicky neefektivni vést linku MHD a které
zaroven lezi na trase spoju linkové dopravy. Ve méstech, kde je provozovatelem MHD
i linkové dopravy tentyz dopravce, dochazi k prejezdim mezi linkovou dopravou a MHD.
Naopak provozné zcela oddélené jsou provozy MHD v Havlickové Brodég, Jihlavé a Trebici,
kde MHD zajistuje jiny dopravce.

Ve vefejné linkové dopravé v zavazku verejné sluzby Kraje Vysocina se pouzivaji pfevazné
autobusy kategorie velké, v menSim mnozZstvi kategorie stfedni a vyjimeCné nizkokapacitni
vozidla. Velikost vozidel je z velké €asti definovana vyuzitim v ranni Spi¢ce. Po zbytek dne je
jiz tato kapacita malokdy vyuzita. Primérné stafi vozového parku se pohybuje kolem Sesti

1 ostatni dopravni obsluznost, dle zdkona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbéch v pfepravé cestujicich a 0 zméné
dalsich zakond se jedna o dopravni obsluznost obce
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let. Stafi jednotlivych vozidel se velmi liSi, a to podle obchodni strategie dopravnich
spolec¢nosti. Vozidla jsou malokdy vybavena klimatizaci. Nizkopodlaznost, bud' celkova, nebo
alespon ¢astec¢na, je primérné u 42 % vozidel.

Odbavovaci zafizeni u dopravci jsou rozdilného druhu a vsoucasné dobé velmi
problematicky kompatibilni z hlediska tarifniho propojeni.

Rozhodovani o velikosti vozidel, nizkopodlaznosti, klimatizaci, primérného stari vozidel
a typu odbavovaciho zafizeni je v souCasné dobé plné v kompetenci dopravce, bez moznosti
Kraje Vysocina v téchto vécech rozhodovat.

Tvorba jizdnich radi ve verejné linkové dopravé, jejich vzajemna koordinace a pfipadné
koordinace s vlakovymi jizdnimi fady a jizdnimi fady méstskych hromadnych doprav je
v Kraji Vysocina v souc¢asné dobé plné v kompetenci jednotlivych dopravcli. Snaha Kraje
Vysocina optimalizovat vefejnou hromadnou dopravu narazi na neexistenci smluvniho
zakladu, na kterém by mohl kraj vystupovat jako koordinator ve vefejné dopravé.
Dispecerské fizeni je decentralizované v Urovni jednotlivych dopravcll, zajisténi prestupu
mezi spoji probiha pouze mezi linkami provozovanymi jednim dopravcem. Prestupy mezi
spoji provozovanymi ruznymi dopravci anebo mezi jinymi druhy dopravy nejsou
koordinovany a probihaji dle uvazeni jednotlivych dopravci.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Zakladnim principem feSeni nového dopravniho systému Vefejna doprava Vysociny bude
organizace dopravni obsluznosti v systému taktové dopravy. Bude dochazet k cilené tvorbé
pfestupnich navaznosti na Zeleznici, mezi patefnimi a vyznamnymi obsluznymi linkami, do
urcité miry pak i mezi obsluznymi linkami vzajemné, s cilem omezeni soub&hl a vytvoreni
nabidky prestupnich spojeni pfes vyznamné uzly riGznymi sméry.

Uvazovana kategorizace linek:

a) Paterni linky verejné dopravy budou spojovat alespori ORP na obou koncich. Pokud
nebude na nékterém konci pfimo ORP, bude se jednat o velmi vyznamny taktovy uzel
nebo pfimy prestup na Zeleznici. S vyjimkou komerénich autobusli nebude existovat
rychlejSi spojeni verejné hromadné dopravy pro koncova mésta pfinejmensim po
vétsinu tydne.

b) Vyznamné obsluzné linky budou linky, na kterych je oc¢ekavana vyrazné nadprimérna
denni obsazenost (pfiblizné obvykle rozlozena béhem dne a tydne), anebo budou
spojovat ORP, popf. dopravni uzly, mezi kterymi neni vedena paterni linka.

c) Linky ucelové nebudou v provozu v obvyklém dennim, tydennim ¢&i roénim rytmu,
nebudou se snazit o obecnou obsluhu Uzemi, ale budou plnit zcela konkrétni ucel,
definovany bud' u zdroje, nebo pfesné u cile (& obou), jak mistné, tak Casové (napf.
obsluha primyslové zoény). Lze tedy jasné specifikovat cilovou skupinu cestujicich
(napf. zaci, turisté apod.) a linka bude mit velmi maly pocet spoju.

d) Linky obsluzné pro ostatni nezarazené linky.

Sit obsluznych linek spolu s linkami patefnimi a vyznamnymi obsluznymi, v¢etné linek
statem objednavané Zelezni¢ni dalkové dopravy, vytvori ucelenou podobu dopravni nabidky
v ramci Verejné dopravy Vysociny.

Zc&asti budou obsluzné linky slouzit jako linky napajeci, které pocet cestujicich na patefni
trase budou zvySovat, nebo jako linky vedené v obdobném sméru napfiklad s vétSim
mnozstvim zajizdék do obci, které budou pocty cestujicich na linkach patefnich naopak
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snizovat.

Zakladnim rozdilem mezi feSenim obsluznych linek oproti vyznamnym linkam je vySSi priorita
minimalizace poctu nalezitosti (vozidel, fidi¢l) do systému vloZzenych, a tedy minimalizace
jednotkové ceny dopravniho vykonu. Souéasné budou upfednosthovany takové konstrukce
linkového vedeni a navrha JR, aby mohl byt co nejvétsi podil dopravniho vykonu realizovan
malymi nebo stfednimi autobusy (ze stejného divodu).

Kraj Vysocina bude stanovovat minimalni standardy vybavy vozidel tak, aby byl zarucen
shodny standard dle typu linek v celém kraji. Tento standard bude muset byt citlivé nastaven
tak, aby zbyte€né neprodrazoval naklady na vefejnou dopravu, na druhou stranu by vSak
nemélo dochazet ke snizeni kvality oproti sou¢asnému stavu.

Jednim ze zakladnich prvkl je sloZzeni vozového parku. Do vybérovych fizeni na nové
dopravce ve verejné linkové dopravé jsou pfipravovany jizdni fady, a to v€etné vzorovych
obéhl vozidel, coz zarucuje, Ze v soutézenych oblastech bude Krajem Vysocina stanoven
minimalni pocet vozidel, nutnych k zajisténi dopravniho vykonu, a to v€etné minimalni
obsaditelnosti vozidla. UrCeni vyznamnosti linek bude slouzit pro stanoveni minimalni vybavy
vozidel a také minimalniho stafi vozidel.

V zadavacich podminkach bude jasné stanoveno, jakym zplsobem se bude fesit navySovani
¢i snizovani dopravnich vykonu (a to véetné zvySovani poctu vozidel ¢&i zména
obsaditelnosti), bude zohlediovana vySe cen pohonnych hmot, primérna mésiéni mzda
v odvétvi, zména indexu spotfebitelskych cen a pfipadné i dodateénych pozadavku Kraje
Vysocina napf. na zfizovani cyklobusu.

Zvlastni kapitolou bude zohlednhovani ceny mytného Ci poplatky za vjezdy na autobusova
nadrazi. Vedle snahy o nakladovou uspornost navrzeného feSeni bude sledovano také
vyuziti ristového potencialu. Zejména vhodné k feSeni budou pfipady, kdy novou dopravni
nabidku Ize zajistit bez nartstu pocétu do systému vioZzenych nalezitosti (vozidel, Fidica).

Vzhledem k vilastnostem taktové dopravy bude mozné na vétSiné linek (resp. ve vétSiné
sméru) nabidnout spojeni s pfijezdem do cile mezi cca 6:30 a 7:00, ¢imz budou zaceleny
stavajici mezery nabidky v prepravné nejlukrativnéjSim obdobi dne (na mnoha mistech se
nyni historicky jezdi pouze na cca 5:30 a pak az cca 7:30 &i v obdobném usporadani). Vedle
zjevného prinosu nové nabidky spojeni bude dalSi vyhodou také ,otupeni® Skolni $picky pred
8. hodinou, nebot pro €ast cestujicich takto vznikne alternativa napfiklad pro cesty k Iékafi.
Zejména z podobnych divodl budou pak navrhovany pfijezdy naopak po 8. hodiné (popf.
8:30 az 9:00) do vétSich mést, kde - z vice obsazenych smérl - bude mozné i takovymi spoji
vytvofit alternativu napfiklad pro zakazniky sluzeb, cesty za nakupy, ufady a podobné a opét
ponékud snizit okamzité naroky na velikost vozidla pfed 8. hodinou ranni.

V odpolednich hodinach bude pak nutné nabidnout moznost cesty zpét, a proto je v tomto
obdobi (obvykle od 12-13 do 17-18 hodin) nabizen opét interval (pfiblizZné) hodinovy.
V mensim poctu pripadli, avSak stale vice nez v souc¢asnosti, budou nabizeny také spoje
v pozdnim odpoledni, podvecerni a vecCerni v€etné spojeni na nocni a z odpolednich smén
velkych podnikd.

Velkou zménu novy systém organizace autobusové dopravy pfinese z hlediska prestupnich
spojeni, ktera dnes témér nejsou zohlednovana. Diky tomu je vedle zjevné Uspory nakladd
také dosazeno nabidky do zna¢né miry ploSné pokryvajici pfepravni potfeby v celé fadé
sméru, které by jinak bylo potfeba FeSit ojedinélymi pfimymi spoji (které by vSak nebylo
realné zavést v odpovidajicim mnozstvi). Na mnoha mistech tak dojde k vhodnému
sjednoceni vice pfepravnich sméra do jednoho spoje.
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Novy dopravni systém bude zalozen na prestupnich navaznostech. Predpokladem pro
uspésny provoz systému je potom vytvoreni dispeCerského aparatu, ktery by ve spolupraci
s dopravci operativné Fidil reakce systému na pfipadna zpozdéni (Cekani spoji na
prestupuijici cestujici, popfF. vypraveni nahradnich spojl, povoleni cesty oklikou, atd.). Bez
podobného prvku systému je sice mozné dany systém navrhnout a spustit, avSak za cenu
znacného rizika, Ze cestujici se pokusi nové nabizenych prfestupnich spojeni vyuZzit
opakované neuspés$né. Dusledkem by bylo velmi pravdépodobné podstatné omezeni
mozného narlstu poctu cestujicich, a tedy trzeb, a z toho plynouci redukce rozsahu provozu
s dopadem i na cestujici, ktefi neprestupuiji.

Vikendovy provoz bude navrhovan na dvou typech linek. Za prvé téch s potencialem silné
turistické prepravy, at jiz cestujicich v ramci kraje/regionu (mistnich nebo zde ubytovanych),
tak pro navstévniky cestujici z jinych oblasti na jednodenni cesty. Druhym typem linek jsou
takové, kde je obecné vyssi poptavka po spojeni. Cilovym segmentem zde primarné jsou
cesty v ramci tydenni dojizdky (nedéle odpoledne), nebo v omezené mife také navstévy
obchodu &i jiné ,neturistické” vikendové aktivity, odehravajici se predev§im o sobotach. Na
linkach, smérujicich do vétSich mést (napf. Jihlava), kde bylo zjisténo, ze néktefi vyznamni
zaméstnavatelé maji smény i o vikendu, je také v sobotu a nedéli navrzena doprava na
vSechny smény (6, 14, 22 hod.) vCetné dopravy zpét. V pfipadech, kde je tradi¢né takova
nabidka, a spoje byly cestujicimi vyuzivany, jsou zachovany také spoje v nedéli dopoledne.

Provazani spoji v ZVS Kraje Vysocina a ODO v jizdnich Ffadech a obézich vozidel vyrazné
komplikuje moznosti optimalizace, proto bude vhodné sjednotit systém spoju v ZVS Kraje
Vysocina se spoji dotovanymi obcemi do jediného systému. Tento postup byl jiz v Fadé kraju
aplikovan. Nové navrhované jizdni rfady jsou proto jiz tvofené i v Casovych a smérovych
polohach, které byly dFiv typické pro ODO.

V ramci vybérového fizeni na dopravce VLD bude nutné v méstech, kde je provozovatelem
MHD i linkové dopravy tentyz dopravce, jednat o jednoznaéném rozdéleni linek (spojll), popf.
0 spole¢ném postupu ve vybérovém fizeni. Navaznost MHD na linkovou a drazni osobni
dopravu bude pfenechana v pusobnosti mést. Kraj Vysocina se bude snazit vychazet vstfic
pozadavkim meést, ale vzhledem ktomu, Zze MHD je niz$i segment verejné dopravy,
predpoklada se spiSe pfizplusobovani MHD, zvliasté pokud bude MHD tarifné integrovana
v systému Verejna doprava Vysociny (VDV).

Nové navrhované jizdni fady budou projednavany se sousednimi kraji a mésty Kraje
Vysocina s provozem MHD tak, aby byla zajisténa dopravni a tarifni integrace. Kraj Vysocina
pomoci centralniho dispecinku, vliastni tvorbou jizdnich rfadl, a zejména tarifni spolupraci se
vSemi zucCastnénymi subjekty chce dosahnout takové integrace, aby cestujici, ktery zacne
nebo ukonCi cestu v Kraji Vyso€ina, mohl vyuzit pfi cestovani vefejnou dopravou pro svoji
cestu jen jednu jizdenku.

V nasledujici Casti bude struéné popsana stavajici nabidka dopravni obsluznosti kraje
v hlavnich prepravnich smérech, a to podle okresi Havlickiv Brod, Pelhfimov, Jihlava,
Trebi¢ a Zdar nad Sazavou, véetné jejiho vyvoje ve stfednédobém vyhledu zaloZeném na
vySe popsaném novém systému organizace verejné dopravy v kraiji.

Okres Havli¢kuv Brod

Zdkladni popis poptavky a nabidky

V8echny rozhodujici pfepravni vztahy jsou v okrese Havlickiv Brod zajistény prednostné
Zelezniéni dopravou, kterou Kraj Vysocina chce nadale rozvijet, kromé& sméru na Humpolec,
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kam bude upfednostnéna autobusova linka Havli¢kiv Brod — Humpolec — Pelhfimoy, jak jiz
plyne z kapitoly vénujici se drazni dopravé. Bliz8i popis nabidky drazni osobni dopravy je
uveden v kapitolach k zelezni¢nim tratim:

230 Havli¢k(iv Brod — Svétla nad Sazavou — Golétv Jenikov — Caslav — Kolin;
212 Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou;

225 Havlicklv Brod — Jihlava — Veseli nad Luznici;

250 Havli¢k(iv Brod — Zdar nad Sazavou — Brno;

238 Havli¢k(iv Brod — Chotébor — Hlinsko v Cechach — Pardubice;

237 Havli¢ktv Brod — Humpolec.

Ve vySe uvedenych relacich je v souCasnosti, ¢asto v soubéhu, vedena také intenzivni
vefejna linkova doprava, ktera se v hlavnich prepravnich smérech projevuje nizsi
obsazenosti vlaku regionalni dopravy.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Autobusove linky, jejichz rozvoj bude Kraj Vysocina sledovat, jsou:

Chotébof — Gol¢uv Jenikov (S:30). Linka bude zajiStovat radialni pfepravni vztahy
sméfujici do Chotébofe a Goltova Jenikova a dale do stfednich Cech. Hlavni
vyznam linky v8ak bude spocivat v meziregionalnim spojeni. V GolCové Jenikové
bude linka vytvafet smérovou vazbu s rychliky do Caslavi, Kutné Hory, Kolina
a Prahy. Linka bude vedena pfes Novou Ves u Chotébore a Vilémov, o vikendu bude
obsluhovat také méstys Uhelna Pfibram.

LeStina u Svétlé — LedeC nad Sazavou. Cilem linky bude plnit Ukoly v zajisténi
radialnich prepravnich potfeb obyvatel cestujicich do Led¢e nad Sazavou. Puvodné
Kraj VysoCina uvazoval, Ze tato linka by byla pfipojna od rychlik z Prahy, které by
nové zastavovaly v Zst. Le&tina u Svétlé (pficemz Kraj Vysoc€ina by v Useku hranice
kraje — Svétla nad Sazavou jiZ neobjednaval osobni viaky). Tento koncept se v8ak
nepodafilo projednat, a proto v Lestiné budou dle moznosti zajiStény alespon vazby
na osobni vlaky ve sméru Caslav.

Svétla nad Sazavou — Humpolec. Kromé radialnich pfepravnich vztah( Svétlé nad
Séazavou s Dolnim Méstem, stejné jako Cejova s Humpolcem, bude linka plnit Gkoly
v oblasti meziregionalnich prepravnich potfeb ve spojeni do Stfedoeského kraje,
nebot ve Svétlé nad Sazavou bude vytvofena smérova vazba s rychliky z Prahy.
Ackoli toto spojeni Humpolce s Prahou bude rychlej$i nez pres Havli¢kuv Brod, stale
nebude moci konkurovat komerénim autobusovym linkam provozovanym po dalnici
D1. Protoze Kraj Vysocina bude usilovat o vedeni této linky pfes Lipnici nad Sazavou,
ktera je vyznamnym turistickym cilem, domniva se, Ze nabidka tohoto spojeni bude
Uspésna, a to také z duvodu rozvoje pramyslu v Humpolci a obnové sklarstvi ve
Svétlé (které predstavuji rast pracovnich pfilezitosti a z néj vyplyvajici narast
pfepravni poptavky).

Havli¢ckav Brod (S:00) — Habry: hlavnim cilem linky je zajisténi pfepravnich potfeb
obyvatel severni ¢asti okresu ve sméru Havlicklv Brod, kde budou v taktovém uzlu
zajistény pfipoje do vSech sméru.

Havligkv Brod (S:00) — Lipa — Usobi — Jihlava. Jedna se o dal$i linku, ktera musi byt
provozovana, nebot zajiStuje pfepravni potfeby v uzemi, které spaduje jak do
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Havlickova Brodu, tak do Jihlavy, ac¢koli se tim znacné omezuje vyznam trati €. 237.

- Havli¢kav Brod (S:00) — Polna: Linka bude plnohodnotné napojovat mésto Polna do
uzlu Havli¢kav Brod, ¢ehoz se dosud nepodafilo dosahnout.

- Chotébof — Zdirec nad Doubravou (L:30) — Zdar nad Sazavou (S:30). Jedna se
o dalSi spojovaci linku, ktera ve zkratce nabidne spojeni z pardubicko-
kralovéhradecké aglomerace do Krucemburku, Vojnova Méstce a atraktivnich oblasti
zapadniho Zdéarska v okoli Skrdlovic a Velkého Déafka az do Zdaru nad Sazavou, a to
smérovou vazbou s osobnimi vlaky na trati . 238 ve Zdirci nad Doubravou.

Okres Pelhirimov

Okres Pelhfimov se nachazi v zapadni ¢asti Kraje Vysocina. V okresu se nachazi 120 obci,
z toho 3 obce s rozsifenou pusobnosti (Humpolec, Pelhfimov, Pacov), 5 obci s povéfenym
obecnim Ufadem (Humpolec, Kamenice nad Lipou, Pacov, Pelhfimov, Pocatky). Mezi
nejsilngji prepravni vztahy patfi pfeprava z mensich mést do okresnich mést €i okolnich
vétSich mést. Okres Pelhfimov sousedi s JihoCeskym a StfedoCeskym krajem. Vyznamnou
dojizdku tvori cestujici ve sméru do Prahy, ktera je dana strategickym postavenim okresu,
a zejména mésta Humpolec na hlavnim tahu D1, dale pak $irSi nabidkou pracovnich mist
a vysokych $kol. Méné pak tvofi dojizdka do Jihogeského kraje (Tabor, Ceské Budgjovice
a Jindfichuv Hradec).

Prepravni smér Pelhfimov - Humpolec - Havlickiv Brod

Zdakladni popis poptavky a nabidky

Tento prepravni smér spojuje dvé okresni mésta Pelhfimov a Havli¢klv Brod, kde se nachazi
dllezity Zzelezni¢ni uzel a umoznuje dal$i navazné cestovani po Zeleznici. Linku Ize rozdélit
na dva prepravni vztahy, a to Pelhfimov — Humpolec a Humpolec — Havli¢kiv Brod.
Nevyznamny neni ani vztah Pelhfimov — Havlicklv Brod. V mésté Humpolec se nachazi
dopravni uzel ve spojeni na Prahu po dalnici D1. Spojeni v iUseku Humpolec — Praha je
v dnesni dobé velmi poptavané cestujicimi a v souasné dobé zajisténo pouze komerénimi
Spoji.

V useku Pelhfimov — Humpolec je dnes nabizeno 10 parl spoju denné a 9 spojl o vikendu
na lince 350030. Tato linka je doplnéna linkou 350260 dvéma pary spojl pres obec Zachotin
a linkou 350300 jednim parem spoju pres obec Sedlice.

V Useku Humpolec — Havli¢kiv Brod je nabizeno 6 paru spoji denné a 9 spojli o vikendech.
Primé linky 350030 a 610010 jsou doplnény linkou 350340 s 2 pary spojl pres obec Heralec.

V celé trase Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kiv Brod je vedena autobusova linka 350030
a 600010 se &tyrmi pary spoji denné, coz se mlze zdat nedostacujici vzhledem k vyznamu
tohoto pfepravniho sméru.

Z velké vétSiny je zajiStovana doprava v Casech dopravni SpiCky a méné pak béhem
pfepravniho sedla a o vikendech.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto pfepravni sméru bude Kraj Vyso€ina usilovat o vytvofeni patefni autobusové linky
Havlickiv Brod — Humpolec - Pelhfimov. Obé koncova mésta i Humpolec jsou ORP. Linka
bude umoziovat napojeni na Zeleznici v Havlickové Brodé&, kde bude vytvofen pfestupni uzel
(S:00) na dalkové vlaky. Linka bude vytvaret spole¢né s planovanou linkou Jihlava —
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Pelhfimov — Pacov, linkou Pelhifimov — Cervena Recice — Cechtice — Praha, linkou Pelhifimov
— Kamenice nad Lipou — JindfichGv Hradec a linkou Pelhfimov — Pogatky — Zirovnice —
JindfichGv Hradec prestupni uzel X:30 v Pelhfimové. Do uzlu v Pelhfimové budou smérovany
mistni autobusové linky z okolnich obci, obdobné jako mistni autobusové linky z okolnich
obci do uzlu Havli¢klv Brod.

Patefni linka bude provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spi¢ka v pracovni dny).
Planované zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech je Sesti pary spoju denné.

Prepravni smér Pacov - Pelhfimov - Jihlava

Zdkladni popis poptavky a nabidky

Tento prepravni smér spojuje okresni mésta Pelhfimov a Jihlava, mésto Pacov je ORP. Tento
smér je vyznamny pro obce na trase spadujici do vétSich mést. Nejvétsi pfepravni potfeba je
z Pacova a okolnich obci do Pelhfimova, z Pelhfimova pak do Jihlavy. Pfepravni potfeby
Pacovska ve sméru do Tabora zajiStuje zejména zeleznice.

V Useku Pacov — Pelhfimov je dnes nabizeno 8 parl spoji denné linkou 350050. Linka je
doplnéna linkou 350830 se dvéma pary spoju pres obec Horepnik. Na zajisténi vikendové
dopravni obsluznosti se v sou¢asné dobé Kraj Vysocina nepodili.

V useku Pelhfimov — Jihlava je dnes nabizeno 23 spoji denné linkami 350050, 760440,
350120, 320043, 350560, 720010 a 720520. Vikendova obsluha je zajisténa linkou 760440
s péti pary spoju.

V celé trase Pacov — Jihlava je dne$ni nabidka v rozsahu jednoho paru spoji denné na lince
350050.

Z velké vétSiny je zajistovana doprava v Casech dopravni SpiCky a méné pak béhem
pfepravniho sedla a o vikendech, chybi pravidelny interval mezi spoji.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto prepravnim sméru bude Kraj Vysocina usilovat o vytvoreni patefni autobusové linky
Jihlava — Pelhfimov — Pacov. Patefni linka bude spojovat ORP Jihlava, Pelhfimov a Pacov
a bude umoznovat napojeni na dalkové viaky smér Brno a vlaky smér Havli¢kav Brod. Linka
spole¢né s daldimi planovanymi patefnimi linkami smér Jihlava bude vytvaret pfestupni uzel
X:30 v Jihlavé a obdobné prestupni uzel X:30 v Pelhfimové. Do uzlu v Jihlavé budou
smeérovany mistni autobusové linky z okolnich obci sméfujici do Jihlavy a okolni obce
dojizdéjici do Pelhfimova do uzlu (X:30) v Pelhfimové.

Interval provozu patefni linky bude 120/60 (pfepravni sedlo/SpiCka v pracovni dny).
Planovana vikendova obsluha je péti pary spoja.

Prepravni smér Pelhfimov - Kamenice nad Lipou - Jindiichiiv Hradec

Zdkladni popis poptavky a nabidky

Vyznamny pfepravni smér, kde obé krajni mésta jsou ORP. NejvétSi pfepravni poptavka
z Kamenice nad Lipou a okolnich obci je ve sméru Pelhfimov a Jindfichiv Hradec.

V souc€asné dobé je v trase Pelhfimov — Kamenice nad Lipou v dopravni obsluznosti kraje
nabizeno 16 parl spoju denné linkami 350010, 600010, 350170, 350560 a 340200. Linky
jsou doplnény linkou 350070 se dvéma spoji pfes obec Nova Cerekev a linkou 350020
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jednim parem spoju pfes obec Témice. Vikendova obsluha je zajisténa tfemi spoji na lince
350170.

V Uuseku Kamenice nad Lipou — Jindfichiv Hradec jsou vedeny linky 340200, 600010,
340120, 340040 v celkovém poctu 4 pary spoju denné.

V celé trase jsou vedeny autobusové linky 340200 a 600010 s jednim parem spoja.
Soucasna obsluha nenabizi dostate¢né spojeni v iseku Kamenice nad Lipou — Jindfichav
Hradec a spojeni v pravidelném intervalu (ve vétSiné pripadl je zajisténa ranni Skolni
a odpoledni Spicka a chybi spojeni v ¢asech dopravniho sedla). O vikendu je nabizeno
pouze nékolik parl spojli, a to pouze v Useku Pelhfimov — Kamenice nad Lipou. Aktualni
nabidka dopravniho spojeni nepostacuje poptavce.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto prepravnim sméru bude Kraj VysocCina usilovat o vytvoreni patefni autobusové linky
Pelhfimov — Kamenice nad Lipou — Jindfichiv Hradec, spojujici ORP. Linka bude umoznovat
prestupy v Jindfichové Hradci, kde bude vytvofen prfestupni uzel (L:00) a spole¢né
s ostatnimi planovanymi patefnimi a obsluznymi linkami uzel X:30 v Pelhfimové, kam budou
smérovany mistni autobusové linky z okolnich obci.

Patefni linka bude provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spi¢ka v pracovni dny).
Planované zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech je ¢&tyfmi pary spoju v sobotu
i v nedéli.

Prepravni smér Humpolec - Jihlava

Dal$i vyznamny pfepravni smér spojujici ORP Humpolec a Jihlava. V soucasnosti je v celé
trase vedena autobusova doprava linkami 350270, 760740 a 840321 v celkovém poctu 12
parl v pracovni dny, na lince 350270 téz po jednom paru spojl v sobotu a v nedéli.

Na lince chybi pravidelny interval mezi spoji a také zajisténi vikendové dopravy je
nedostacujici pfepravni poptavce.

Do budoucna bude Kraj VysocCina usilovat o vytvofeni paterni linky Jihlava — Humpolec
v pravidelném intervalu 120/60 (prepravni sedlo/SpiCka v pracovni dny), ktera bude tvofrit
prestupni uzel S:00 ve Vétrném Jenikové, kde bude mozné prestupovat na obsluzné
autobusové linky z okolnich obci a zpét, a tim zajisti spojeni s obéma mésty ORP, pfipadné
umozni pfestup na dalSi navaznou dopravu v uzlu (X:30) Jihlava. Dale se pocita se
zavedenim jednoho paru spoju v ¢ase dopravni $pi¢ky jedouciho po dalnici D1, ktery umozni
rychly pfesun v dobé nejvétsi prepravni poptavky. Planovana vikendova doprava je Ctyimi
pary spojl v sobotu a étyfmi pary spojl v nedéli.

Prepravni smér Pelhfimov - Praha

Jedna se o velmi vyznamny smér spojujici okres Pelhfimov s hlavnim méstem. V souCasné
dobé je tato linka vedena pouze komercné.

Z duvodu velké poptavky bude Kraj Vysocina usilovat o vytvoreni paterni linky Pelhfimov —
Cervena Regice — Cechtice — Loket u Cechtic — Praha. Bude vytvofen prestupni uzel
v Kfelovicich pro moznost pfestupu z okolnich obci obsluznymi linkami a spolu s dalSimi
planovanymi obsluznymi linkami prestupni uzel v blizkosti obce Loket (vazby Lede¢ n. S. —
Praha/Pelhfimov).
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Prepravni smér Pelhfimov - Poc¢atky - Jindiichtv Hradec

Jedna se o vyznamny pfepravni smér spojujici krajni mésta, ktera jsou ORP. Ve mésté
Pocatky a v okolnich obcich je nejvétSi pfepravni poptavka smér Pelhfimov
a nezanedbatelny pocet cestujicich spaduje do mésta Jindfichliv Hradec.

V souCasnosti jsou v useku Pelhfimov — Pocatky vedeny 4 linky autobusové dopravy
v celkovém poctu 22 pard spoju denné. Vikendovou obsluhu zajistuje linka 350610 dvéma
pary spojl v sobotu a jednim parem v nedéli.

V useku Pocatky — Jindfichiv Hradec je vedena autobusova linka 350660 se 4 pary spojl
denné. Na vikendové obsluze se Kraj Vysocina nepodili.

V celé trase v souCasné dobé& neni vedena zadna autobusova linka dotovana Krajem
Vysocina, obsluha je zajistovana pouze komercnimi spoji.

Do budoucna bude Kraj Vysoc€ina usilovat o vytvoreni patefni linky Pelhfimov — PoCatky —
Zirovnice — JindfichGv Hradec. Obé& krajni mésta jsou ORP, a pfesto, e se nejedna
o nejrychlejsi planované spojeni mezi nimi, je tento prepravni smér dullezity z hlediska
pFepravni poptavky. Jedna se o propojeni linek Pelhfimov — Pogatky — Zirovnice a Pogatky —
Zirovnice — Jindfichliv Hradec. Na lince bude vytvofen prestupni uzel L:00 v Jindfichové
Hradci a prestupni uzel X:30 v Pelhfimové. Vikendovou obsluhu bude zajiStovat linka
Pelhfimov — Pogatky — Zirovnice — Popelin — Jindfichliv Hradec v po&tu 5 paru spoji denné
(jak v sobotu, tak v nedéli).

Ostatni vyznamné linky

Vyznamnou napajeci linkou bude spojeni Kamenice nad Lipou — Zirovnice — Pog&atky — Horni
Cerekey, ktera bude u nadrazi v Horni Cerekvi navazovat na rychliky do Jihlavy a Brna.

Okres Jihlava

VYV YT U1l MA e 2NINT

Prepravni smér Jihlava - Mérin - Velké Mezirici - Velka BiteS - Brno

Zdkladni popis poptavky a nabidky

Tento prepravni smér se nachazi v ose velmi vyznamnych prepravnich vztaht Jihlava —
MéFin — Velké Mezifici — Velka BiteS — Brno. V celé trase je mnozstvi linek, které v ramci
prestupl umoznuji Siroky ramec kombinaci moznych pirepravnich cest. Vzhledem k velkému
mnozstvi dopravcl, a to véetné komerénich, nutné dochazi k velké roztristénosti ¢asové
nabidky spojll, pficemz nabidka spoju je spiSe zamérena na $picku. Komeréni spoje zajistuji
i pfiméFfenou vikendovou dopravu.

Obce v tomto prepravenim sméru maji zajisSténou pomérné velkou nabidku spoji do Brna
a Jihlavy, Cemuz i odpovida mnozstvi cestujicich, ktefi cestuji do téchto mést.

Stirednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vysocina usilovat o vytvoreni patefni autobusové linky
Jihlava — Méfin — Velké MezifiCi — Velka Bite§ — Brno. Patefni linka bude spojovat krajska
mésta Jihlava a Brno, ORP Velké Mezifi¢i a dalSi vétSi obce v Kraji Vysoc€ina. Linka bude
sméfovat do taktovych uzli Velké Mezifi¢i X:30 pro zastavkové spoje a Jihlava X:30 pro
rychlikové spoje, v Sir8im uzlu pak i pro zastavkové spoje.
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Na celé lince bude vedeno nékolik desitek spoju v pravidelnych intervalech, véetné spoju
zajistujicich rychlé spojeni mezi Jihlavou, Velkym Mezificim a Brnem. V ramci linky bude
vedeno nékolik spoju z kapacitnich divodu jen mezi Brnem a Velkou BitesSi. Linka bude
obsluhovat na uzemi Jihomoravského kraje jen mésto Brno, a to 3 tarifnimi body Brno,,Stara
nemocnice, Brno,,Ustfedni hibitov a Brno,,UAN Zvonarka. Linka bude zajistovat vikendovou
dopravu v pravidelnych intervalech po cely den.

V Méfiné jsou zajistény prestupni vazby s vyznamnou linkou Jihlava — Luka nad Jihlavou —
Kamenice — Méfin, ktera slouZi pro spojeni téchto obci s mésty na paterni lince Jihlava —
Mé&Fin — Velké Mezifi€i — Velka Bite§ — Brno, kam pfirozené obce inklinuji, a to v€etné
vikendu.

Ve Velké Bitesi jsou zajistény prestupni vazby s vyznamnymi linkami Zdar nad Sazavou —
Bohdalec — Bobrova — Moravec — Kfizanov — Velka Bite$ (i o vikendu) a Velka Bite§ —
KrokoCin — Namést nad Oslavou, které umoznuiji rychlé spojeni do Brna a Jihlavy.

Prepravni smér Batelov - TiesSt - Brtnice - Okrisky

Tento prepravni smér se nachazi v ose tangencialnich regionalnich prepravnich vztah
Batelov — TreSt — Stonafov — Brtnice — OkFisky. Pfepravni nabidka mezi obcemi je
riznoroda, liSi se v poctech spoju i v Easové nabidce. Spojeni mezi koncovymi obcemi chybi
uplné.

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vyso€ina usilovat o vytvofeni vyznamné autobusové
linky Batelov — Trest — Brtnice — OkfiSky. Vyznamna linka bude propojovat obce na trase
s dalkovymi vlaky v Batelové (ze sméru z Ceskych Budé&jovic a Jindfichova Hradce)
a v Okfiskach (do sméru Tiebi€¢ a Brno). Na lince bude celodenni pravidelny interval mezi
Batelovem a Okfisky v€etné vSech obci na trase, s ukonlenim v Nové Vsi (obsluha
pramyslovych zén Pribyslavice a Nova Ves).

V radialnich pfepravnich vztazich Jihlava — Tel¢ pak bude rozvijena spiSe vefejna drazni
osobni doprava, a to zejména, pokud dojde k revitalizaci drahy s cilem zvySeni tratové
rychlosti.

Ostatni vazby Jihlavy jsou popsany v textu k sousednim okrestim.
OKres Tiebic
Pirepravni smér Tiebic - Jaromérice n. R. - M. Budéjovice - Jemnice - Dacice

Zdakladni popis nabidky a poptavky

Tento prepravni proud, jeden z nejvyznamnéjSich v Kraji Vysoc€ina, se sklada z prepravnich
vztahu Trebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou, Trebi¢ — Moravské Budéjovice, Jaroméfice nad
Rokytnou - Moravské Budéjovice, Moravské Budéjovice - Jemnice
a Jemnice — Dacice.

V useku Trebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budé&jovice je vedena linka 790692
nabizejici také vikendovou obsluhu v rozsahu 6 paru spoju, z toho 2 pary jsou vedeny az do
Jemnice (vikendové spoje byly zavedeny v roce 2015), a linka 790690 (2 pary vedeny pres
Ratibofice). V useku Tiebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou jsou doplnény linky 790700 (3 pary
spojll) a 790680 (2 pary spoju) sméfované na Pristpo.
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Celkové je vtrase Tiebi¢ — Moravské Budéjovice v dopravni obsluznosti kraje nabizeno
15 pard spoji v pracovni dny (resp. ve dnech $kolniho vyu€ovani) a 6 paru vikendovych
spoju linkové dopravy.

V useku Moravské Budégjovice — Jemnice je vedena linka 790750 (ve sméru do Jemnice
6 spoju, ve sméru z Jemnice pouze 3 spoje), linka 790740 (Cast spoju vedena pouze do
Budkova), linka 790692, linka 790080 a linka 340801 s moznosti spojeni az do Dadic
a nabizejici také vikendovou obsluhu.

Ve sméru Moravské Budéjovice — Jemnice je v dopravni obsluznosti kraje nabizeno 13 spoju
v pracovni dny (resp. ve dnech Skolniho vyu€ovani) a 2 spoje vikendové obsluhy a ve sméru
Jemnice — Moravské Budéjovice je v dopravni obsluznosti kraje nabizeno 10 spoju
v pracovni dny (resp. ve dnech Skolniho vyu€ovani) a 2 spoje vikendové obsluhy.

Ve vSech Usecich je také provozovano nékolik komerénich dalkovych linek.

Soucasna obsluha nenabizi spojeni v pravidelném intervalu (ve vétsSiné pripadl je vSak
zajisténa ranni Skolni a odpoledni $picka). O vikendu je nabizeno pouze nékolik pari spoja.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto pfepravni sméru bude Kraj VysocCina usilovat o vytvofeni patefni autobusové linky
Trebi€¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice — Jemnice — Dacice. Patefni linka
bude spojovat ORP Trebi¢, Moravské Budégjovice, Dacice a bude umozfiovat napojeni na
dalkové vlaky smér Brno. Linka bude vytvaret spole¢né s planovanou linkou Moravské
Budé&jovice — Jaroméfice nad Rokytnou — Hrotovice — Dukovany a linkou Jihlava — Stonafov
— Zeletava — Moravské Budgjovice prestupni uzel (X:30) v Moravskych Budé&jovicich, dale
bude vytvofen uzel (S:00) v Jemnici a uzel (X:30) v Dacicich. Linka bude v obdobi
piepravnich Spic¢ek provozovana v intervalu 60 minut.

V Uuseku Trebi¢ — Moravské Budéjovice bude jeji interval pllen na pulhodinovy dal$i
navrhovanou patefni linkou TFebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice —
Vranovska Ves — Znojmo. Jeji Casové polohy budou vazany na uzel Znojmo (L:00).

Obé paterni linky budou provozovany v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spic¢ka v pracovni
dny) a jak jiz bylo zminéno, v Useku Tfebi¢ — Moravské Budg&jovice vytvofi v dobé prepravni
Spicky vysledny interval cca 30 minut.

vvvvv

Zdakladni popis nabidky a poptavky

V tomto prepravnim sméru je vedena linka 840214, nabizejici i vikendovou obsluhu (trasa
vedena pfes Trnavu), spole¢né s linkami 790311 (rovnéz pfes Trnavu) a 790205 (1 par
spoju). Na trase je také vedena linka 790310 z Trebi¢e do Oslavicky, ktera je dale trasovana
do obci Rohy a BudiSov (2 pary spoja).

V trase Trebi¢ — Velké Mezifi¢i je v dopravni obsluznosti kraje nabizeno 9 parl spoju
v pracovni dny (resp. ve dnech $kolniho vyucovani), 4 pary v sobotu a 3 pary v nedéli. Na
trase jsou vedeny také komerc¢ni dalkové spoje.

Souc¢asna obsluha nenabizi spojeni v pravidelném intervalu (ve vétSiné pfipadl je vSak
zajisténa ranni Skolni a odpoledni $pi¢ka). O vikendu je nabizeno pouze nékolik pard spoja.
Aktualni nabidka dopravniho spojeni se miZze jevit jako nedostacujici poptavce, napfiklad
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neni zajisténo spojeni na 5:30 do Velkého Mezifi€i, které vykazuje niz8i miru
nezaméstnanosti nez mésto Trebic.

Stirednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto pfepravni sméru bude Kraj Vysocina usilovat o vytvofeni patefni autobusové linky
Velké Mezifi¢i — Rudikov — Trebi€. Linka bude spojovat sidla ORP Trebi€ a Velké Mezifici.
Linka bude vazat v TrebiCi na uzel v X:30, obdobné jako Velkém Mezifi€i (X:30). Z jihu bude
spojeni do Velkého Mezifi¢i doplnéno obsluznou linkou vedenou z BudiSova a Tasova. Do
uzlu Velké Mezifi¢i budou sméfovany i mistni autobusové linky z obci ze zapadniho sméru
(Méfin, Bochovice, Uhfinov), severniho sméru (Kfizanov, Viden) a vychodniho sméru
(Osova BitySka). Patefni linka provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spicka
v pracovni dny). Navrhovana je také obsluzna linka z TrebiCe pfes Budikovice a Svatoslav
do Rudikova.

Pirepravni smér Jihlava - Stonarov - Zeletava - Moravské Budéjovice

Zdakladni popis nabidky a poptavky

Jedna se o vyznamny smér pro obce na trase spadujici do Jihlavy €i do Moravskych
Budéjovic a také jako tranzitni smér pro pfepravni vztah Jihlava — Znojmo. V tomto
pfepravnim sméru je vedena linka 760760 (s moznosti spojeni az do Znojma), nabizejici
také vikendovou obsluhu, a linka 790620 (2 pary spoju vedené pres Opatov, Predin). Na
trase Jihlava — Stonafov — Moravské Budéjovice je v dopravni obsluznosti kraje nabizeno
6 parl spoju v pracovni dny (z toho 3 pary spoji nabizi moznost spojeni az do Znojma). Na
trase jsou vedeny také komercni dalkové spoje. Na trase neni nabizen pravidelny interval
obsluhy. Aktualni nabidka dopravniho spojeni se muze jevit jako nedostacdujici prepravni
poptavce.

Stirednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vysocina usilovat o vytvoreni patefni autobusové linky
Jihlava — Stonafov — Zeletava — Moravské Budé&jovice. Linka bude spojovat sidla ORP
Jihlava a Moravské Budégjovice. Linka bude vazat spolu s ostatnimi linkami v Jihlavé na
prestupni uzel v X:30 a v Moravskych Budég&jovicich rovnéz na uzel situovany v X:30.
V Zeletavé budou vytvofeny smérové vazby Brtnice — Moravské Budgjovice, Rokytnice nad
Rokytnou — Moravské Budég&jovice, Jihlava — Bude€. Patefni linka bude provozovana
vintervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spi¢ka v pracovni dny). Pfedpoklada se také nabidka
vikendové obsluhy.

Prepravni smér Jihlava - Brtnice - KnéZice - Okrisky - Trebic

Zdkladni popis nabidky a poptdavky

Dal8i vyznamny pfepravni smér je spojeni mésta Trebi€ s krajskym méstem. V tomto
prepravnim sméru je vedena linka 790250. Nékteré spoje linky jsou vedeny pfimou trasou,
nékteré jsou vedeny pres KnéZzZice, Heraltice a Pokojovice. Vybrané spoje jsou v Jihlavé
trasovany az do primyslové zény. Dale je vedena linka 760531. Na trase Jihlava — Trebi€ je
v dopravni obsluznosti kraje nabizeno 13 parl spojl v pracovni dny (resp. ve dnech $kolniho
vyuCovani). Na trase neni nabizen pravidelny interval obsluhy. Na trase jsou vedeny
i komerc¢ni dalkové spoje s nabidkou spojeni také o vikendu. Na zajiStovani vikendovych
spoju v této relaci se Kraj Vysocina nepodili, jsou provozovany pouze v komeréni sfére.
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Stirednédoby vyhled 2019 - 2021

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vysolina nadale usilovat o rozvoj Zeleznice, ale
vzhledem k obtiznému provazeni vlaki az do Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto zachova také
vyznamnou autobusovou linku Jihlava — Brtnice — Knézice — OkfiSky — Trebi¢. Nékolik spojl
bude trasovano prfes Puklice. Linka bude vazat spolu s ostatnimi linkami v Jihlavé na
prestupni uzel v (X:30) a v Tfebici na uzel v (X:30). Na lince se pfedpoklada také nabidka
vikendové obsluhy. Tato linka bude provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spicka
v pracovni dny).

V useku Jihlava — KnéZice bude tfebitska linka doplnéna spojenim Jihlava — Puklice —
Brtnice — KnéZice — Pfedin — Zeletava. V Zeletavé je planovana smérova vazba Brtnice —
Moravské Budg&jovice. Na lince se pfedpoklada také nabidka vikendové obsluhy. Linka bude
provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spi¢ka v pracovni dny). V Useku Jihlava —
Knézice by kombinaci obou linek vznikla ve $pi¢ce nabidka pllhodinového intervalu.

Pirepravni smér Tiebic - Tel¢

V soucCasné dobé tento Usek funguje spiSe jako tranzitni pro komercni dalkové linky v ose
Brno — Ceské Budé&jovice. Na trase Trebi¢ — Tel& jsou v dopravni obsluznosti kraje nabizeny
4 pary spojli v pracovni dny (resp. ve dnech $kolniho vyucovani).

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vysocina usilovat o vytvofeni autobusové linky Trebi¢
— Tel¢ — Dacice. Linka bude spojovat sidla ORP Trebi¢ a Tel¢ a nabizet moznost napojeni
na dalkové vlaky v Trebici. Linka bude provozovana v intervalu cca 120 minut. Na lince se
prfedpoklada také nabidka vikendové obsluhy.

Prepravni smér M. Budéjovice - Jaromérice n. R. - Hrotovice - Dukovany

V tomto sméru jsou vedeny linky 790621, 340801 a 723437. V dopravni obsluznosti kraje je
nabizeno 5 parl spoju v pracovni dny a 1 par o vikendu.

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vysoc€ina usilovat o vytvofeni patefnich linek Trebi¢ —
Hrotovice — Rouchovany — Dukovany — Jamolice — Moravsky Krumlov, spojujici sidla ORP
Trebi€ a Moravsky Krumlov s moznosti napojeni na vlaky a autobusy IDS JMK v Moravském
Krumlové, a Moravské Budé&jovice — Jaroméfice nad Rokytnou — Hrotovice — Slavétice —
Dukovany. V Hrotovicich jsou planovany smérové vazby Jaroméfice nad Rokytnou —
Moravsky Krumlov; TFebi¢ — Slavétice, v Moravském Krumlové smérové vazby Rouchovany
— Brno.

Pirepravni smér Namést nad Oslavou - Velka Bites

Tento prepravni smér vede pres hranice okresu, spojuje Velkou Bite§ s Namésti nad
Oslavou. V pfepravnim sméru jsou vedeny linky 790540 (trasovana pres Kroko€in) a linka
790550 (trasovana pres Jindfichov a Pucov). V dopravni obsluznosti kraje je nabizeno
5 pard spoju v pracovni dny.

V tomto pfepravnim sméru bude Kraj Vysoc&ina usilovat o vytvofeni vyznamné linky Velka
Bite§ — Krokodin — Namést nad Oslavou. Linka bude trasovana pres KrokoCin a Hluboké.
Casové polohy linky budou zajistovat ranni a odpoledni $pi¢ku, v Namésti nad Oslavou bude
linka ukotvena v X:30. Ve Velké BiteSi bude vytvofena smérova vazba Nameést nad Oslavou
— Velké Mezifici.
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Okres Zd’ar nad Sazavou
Pirepravni smér Zdar n. S. - Nové Mésto n. M. - Bystiice n. P.

Zdakladni popis poptavky a nabidky

Tento pFepravni smér se nachazi v ose velmi vyznamnych prepravnich vztaht Zdar nad
Sazavou — Nové Mésto na Moravé, ktery patfi mezi nejsilngjsi v Kraji Vyso&ina, Zdar nad
Sazavou — Bystfice nad Pernstejnem a Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem.
V celé trase je vedena autobusova linka 840315, ktera je ve vychodnim Useku Nové Mésto
na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem doplnéna linkou 840109 (resp. jednim jejim spojem
pfes Dolni RoZinku) a v zapadnim useku Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou
linkami 840120, 840121 (2 pary spoju pfes Jamy) a 840130 (pfes mistni ¢ast Slavkovice).

Na trase je nabizeno velké mnozstvi spojd, jen mezi Zdarem a Novym Méstem je v dopravni
obsluznosti kraje provozovano 38 parl spojl linkové dopravy v pracovni dny (resp. ve dnech
Skolniho vyucovani), mezi Novym Méstem a Bystfici pak 17 paru spoju ve dnech $kolniho
vyucovani. | pres velké mnoZstvi spoji neni nabizen pravidelny interval a dopravni nabidka
béhem prepravniho sedla (dopoledne a ve vecCernich hodinach) se muze jevit jako
nedostacujici pfepravni poptavce a vyznamu tohoto spojeni.

Autobusové linky nejsou koordinovany s nabidkou osobnich vlakl na trati €. 251 a oba druhy
dopravy se ¢asto vUic¢i sobé nachazeji v konkurenénim postaveni. O vikendech Kraj Vysocina
dopravni obsluznost zajistuje jen drazni osobni dopravou. Na zajiStovani vikendovych spoju
na linkach 840120 a 840130 ani ostatnich linkach v této relaci se Kraj Vysocina nepodili.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Vzhledem k umisténi Zelezniéni stanice Bystfice nad Pernstejnem (a dalSich zastavek na
trati . 251), vysoké poptavce cestujicich a nedostateéné kapacité drahy Kraj Vysocina bude
usilovat o vytvofeni patefni autobusové linky Bystfice nad Perndtejnem — Nové Mésto na
Moravé — Zdar nad Sazavou — Bohdalov — Jihlava. Tato linka (spole¢né s planovanou linkou
Bystfice nad Pernstejnem — Nedvédice — TiSnov) bude v celou hodinu (X:00) vytvaret uzel
Bystfice nad PernStejnem, do néhoz budou smérovany mistni autobusové linky z vychodni
gasti okresu Zdar nad Sazavou. V Useku Bystfice n. P. — Zdar n. S. bude tato linka
provozovana v intervalu 60/30 minut (pfepravni sedlo/Spi¢ka v pracovni dny). Zatimco vlaky
na trati 251 budou vytvaret uzel s linkovou dopravou v Novém Mésté na Moravé (X:00)
a budou smérovany do uzlu Zdar nad Sazavou (X:30), jizdni Fad patefni autobusové linky je
bude vhodné Casové prokladat. Doplfujici autobusova linka v zapadni vétvi Nové Mésto
n. M. — Zdar n. S. pfes Slavkovice zistane zachovana.

Prepravni smér Zdar nad Sazavou - Jihlava

Tento prepravni smér se nachazi v ose velmi vyznamnych prepravnich vztaht Zdar nad
Sazavou — Jihlava, a zejména Polna — Jihlava.

V celé trase jsou vedeny dvé pfimé autobusové linky pfes Bohdalov. Jedna se o linky
760580 a 840132. Pres Polnou jsou trasovany linky 840106 a 840321 a 760770.

Ve stfednédobém vyhledu, jak jiz bylo zminéno, Kraj Vysoc€ina pocita s vytvorfenim paterni
linky Bysttice nad Pernétejnem — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou — Bohdalov —
Jihlava, ktera bude dopInéna vyznamnou linkou Zdar nad Sazavou — Polna — Jihlava. Obé
ve sméru do Jihlavy budou trasovany z uzlu Zd'ar nad Sazavou, rychlej$i linka pfes Bohdalov

cca v S:40, linka pfes Polnou v L:40, v dobé prfepravni $picky budou obé& provozovany
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kazdou hodinu.

Dalsi prepravni sméry

Ve stfednédobém horizontu Kraj Vyso€ina bude rozvijet nasledujici linky:

Nové Mésto na Moravé (X:00) — Jimramov. V pfipadé, Zze se s Pardubickym krajem
podafi UspésSné projednat pokracovani linky pres hranice krajl, bylo by velmi
prospédné, kdyby linka byla trasovana do Poli¢ky.

Nové Mésto na Moravé (X:00) — Snézné — Svratka. Obé linky z Nového Mésta na
Moravé prochazeji turisticky atraktivni oblasti Zdarskych vrchii a budou mit zajistény
Zelezniéni pfipoje v Novém Mésté.

Zdar nad Sazavou (S:30) — Bohdalec — Bobrova — Moravec — Kfizanov — Velka Bite$
(ve Velké BiteSi ve smérové vazbé do Brna s linkou Jihlava — Velké Mezifi¢i — Brno
po D1);

Zdar nad Sazavou (X:30) — Heralec — Svratka;

Zdar nad Sazavou (L:45, smérova vazba od rychliki z Brna) — Skrdlovice — Vojniv
Méstec — Krucemburk — Zdirec nad Doubravou (S:25, smérova vazba do Pardubic) —
Chotébof.

Podrobnéjsi schéma Zelezni¢nich i silnicnich linek vefejné dopravy ve stfednédobém
vyhledu je souc&asti grafickych pfiloh tohoto dopravniho planu.
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Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Verejna linkova doprava

Kraj Vysocina doplaci dopravcim ve verejné linkové dopravé ztratu ze zavazku verejné
sluzby. Jeji vySe se odviji od propo¢tu odborného odhadu prokazatelné ztraty zohlednujici
trzby a ostatni vynosy. Vysledna celkova smluvni &astka je stanovena na zakladé jednani
s dopravci.

Graf 1 — Rozsah a Uhrada ZVS ve vefejné linkové dopravé 2010 — 2016

Rozsah a uhrada ZVS ve verejné linkové doprave
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Na grafu €. 2 je patrné, Ze vysledna ztrata s vySi Uhrady prokazatelné ztraty dopravcd nikdy
zcela nekoresponduje. Pfi¢inou je uzavirani dodatk( smluv pred zacatkem smluvniho obdobi
na zakladé odborného odhadu dopravcl, tedy az 15 mésicu prfed skonéenim rozhodného
obdobi.

Z uvedenych grafll je zfejmé, Ze ztrata dopravcu a zarover vySe dotaci béhem let narlsta,
a to bez zavislosti na ujetych kilometrech.

Pokud je vySe uhrady prokazatelné ztraty vétsi nez ztrata, pouziva se rozdil na uhradu
pfiméfeného zisku dopravce (obnova vozového parku). V pfipadé, ze skuteCna ztrata je
vyS8Si nez uhrada prokazatelné ztraty od kraje, nese riziko dopravce. V pfipadé vyznamného
naristu nakladu vstupuji dopravci do jednani s Krajem Vysocina o zvySeni Uhrady na
prislusny rok. Kraj Vysocina musi hospodafit v ramci schvaleného rozpoc¢tu pro dany rok.
Vysledek jednani s dopravci tedy nelze pfedem predjimat.
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Graf 2 — Rozsah, uhrada a ztrata ze ZVS ve VLD na ujety kilometr 2010 — 2016

Rozsah, Uhrada a ztrata ze ZVS ve verejné

K&/K
“/Km linkové dopraveé na ujety kilometr 2010 - 2016

19

18,5

18

17,5 [ -

17 —

16,5 - -

16 - —

15,5 A -

15 + —

14,5 - -

14 Bl T T T T T T 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

D Ztrataze ZvS [ Uhrada zvs

Rozsah ZVS - pfepocet

Tento fakt znejiStuje dopravce, ktefi jsou tak v pfipravé odborného odhadu konzervativni
(o¢ekavaji vyraznéjsi rust nakladi). Mize také nastat situace, kdy kraj musi rozhodnout
o urcité redukci rozsahu i v pribéhu jednoho roku (poZadavky od dopravci na zvy$eni
uhrady se kompenzuji z rozpo&tu bez jeho dodate¢ného navyseni).

Z téchto duvodl Kraj Vysocina a dopravci nemaji dlouhodobou predstavu o rozsahu dopravy
(dopravnich vykonu) v dalSich letech, a tim dochazi ke stagnaci rozvoje verejné linkové
dopravy.

Ve vefejné linkové dopravé je trvaly pokles trzeb jednim z faktord zvySovani ztraty. Pokles
trzeb je periodicky (ro€ni pribéh je shodny v zavislosti na skolnich prazdninach) s vyhledem
zrychlujiciho poklesu. Dochazi tedy nepochybné& k vyraznému ubytku cestujicich, ktefi
vyuzivaji vefejnou dopravu.

DalSim z faktort je rust nakladi. Zatimco rist ¢asti nakladovych polozek je umérny rastu
inflace, existuji polozky jako pohonné hmoty, jejichz vyrazné vykyvy nestaci oSetfit pouze
dorovnanim inflace.

Dal$i polozkou nakladu, kterou je tfeba sledovat, je vySe mezd Fidi€u a fixni naklady (odpisy,
uroky z Uvéru atd.) na pofizeni vozidel. Obé tyto nakladové polozky mohou v sou¢asné dobé
ovlivnit pouze dopravci. Kraj VysoCina nedokaze predikovat vyvoj téchto polozek, a jsou tedy
jednim z rizik, které ohroZuji stabilitu sou¢asného stavu.
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Graf 3 — Vyvoj nakladu, trieb, jinych vynosi a ztraty od roku 2010 s vyhledem do roku 2017
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V souc¢asnych smlouvach Kraje Vysocina jsou rizika (pohonné hmoty, platy fidi¢u a investice
do vozového parku) promitana dopravcem do vySe prokazatelné ztraty. VySe uhrady ztraty
na dalSi rok je stanovena na zakladé jednani s dopravci.

Dalsim problémem vefejné linkové dopravy v Kraji VysoCina zasahujicim do ekonomiky je
nizky probéh autobust. To ma nékolik pfi¢in. Jizdni fady uz fadu let neprosly radnou
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optimalizaci a zdaleka neodpovidaji potfebam obyvatel." Ti jsou nuceni vyuZivat individualni
dopravu. To ma za nasledek malé vyuziti spoju, ¢imz dochazi k Ubytku trzeb a zvySovani
dotaci na uhradu ztraty. Pokud dojde k neumérnému pozadavku na uhradu ztraty od
dopravcl, je nutno snizit po€et spoju. Tim dochazi opét ke zmenseni nabidky dopravnich
spojeni pro cestujici, ktefi opét odchazeji z vefejné dopravy.

Graf 4 — Vyvoj cena nafty dle CSU v obdobi 2010 — 2016

Vyvoj 2010 - 2016 Cena nafty dle CSU (Ké&/1)
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V soucasné dobé je pocet autobusl v systému verejné dopravy Kraje Vysocina uréen ranni
Skolni Spickou, kdy je nutno odvézt vSechny cestujici pfiblizné ve stejnou dobu do cilovych
destinaci. Z tohoto dudvodu je tfeba vyuzit vétsi vozidla i v relacich, kde by bylo

MenSi autobusy by v§ak musely ujet vice kilometra, aby rozmélnily pfepravni Spic¢ku, ¢imz by
se zvySily naklady na provoz (zejména PHM, ¢astecné platy Fidicl). Naopak by se snizily
naklady na pofizeni vozidel (mensi spotieba, odpisy, leasing). Jednoznacnym pfinosem by
se stal pfesun ¢asti fixnich nakladd do variabilnich. Tedy z vysokych pofizovacich nakladd
velkych autobusU na vysoké probé&hy malych a stfednich autobust. Vysledkem by bylo vice
spoju mensimi vozidly. Tato zména by pfinesla zvy$eni po¢tu moznych pfepravnich spojeni,
a tim by doSlo k zatraktivnéni vefejné dopravy.

Verejna drazni osobni doprava

Kraj Vysocina doplaci dopravcim v drazni osobni dopravé ztratu ze zavazku verejné sluzby.
VySe ztraty se odviji od sazby na jeden ujety vlakokilometr kaZdorocné navySované
o inflaci. Ministerstvo dopravy CR pfispiva na drazni osobni dopravu &astkou u&elové
poskytnutych finanénich prostfedkl ze statniho rozpoctu kazdoroéné navySovanou o inflaci
na zakladé Memoranda o zajisténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou
regionalni zelezni¢ni osobni dopravou (dale jen Memorandum).

Bdle zrychlujiciho se trendu klesajicich trzeb
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Financovani drazni dopravy v ZVS Kraje Vysocina vzhledem k pevné stanovené sazbé na
ujety vlakokilometr (kazdoro¢né navySované o inflaci) se odliSuje od financovani verejné
linkové dopravy v ZVS Kraje Vysocina. Na rozdil od verejné linkové dopravy Kraj Vysocina
nezohlednuje v ro¢nich dodatcich ke smlouvé s draznimi dopravci jejich naklady a trzby
z prepravy cestujicich.

Graf 5 — Rozsah a uhrada ZVS v drazni osobni dopravé 2010 — 2016
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V drazni dopravé ma Kraj Vyso€ina pomérné pfesnou predstavu o budoucim financovani
(pfiblizné stejny rozsah ovlivnény pouze inflaci). S obtizemi se mu v8ak prosazuji vlastni
zaméry, nebot rozsah drazni dopravy v ZVS a nové nabidky vedouci k zatraktivnéni vefejné
dopravy (jak tarifni, tak ve vozovém parku) vyrazné ovliviiuji naklady a trzby draznich
dopravcu.

Vysledkem je tedy stav, kdy kazdé rozhodnuti Kraje Vysocina o rozsahu a kvalité nabidky je
logicky posuzovano draznim dopravcem jak z ekonomického, tak i z provozniho hlediska.
Tyto pozadavky jsou pak FeSeny dodatenym dofinancovanim ze strany Kraje Vysocina,
nalezenim vhodného feSeni u drazniho dopravce, vyménou za jiny rozsah sluzeb (nejCastéji
jiného vlaku) nebo také tzv. zachovanim SQ (stavajiciho stavu).

Vzhledem k pfipravé nového integrovaného taktového dopravniho a tarifniho systému, kde
jednotlivi dopravci jsou tésné dopravné a tarifné svazani, bude zaclenéni draznich dopravcu
nutnou podminkou pro dlouhodobou udrzitelnost nového systému.
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Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Snahou Kraje Vysocina o feSeni sou¢asnych ekonomickych, dopravnich a tarifnich problému
ve vefejné dopravé jsou vybérova fizeni ve vefejné linkové dopravé a drazni osobni
dopravé. Témto vybé&rovym fizenim musi pfedchazet (jiz v souCasné dobé pfipravovana)
dopravni optimalizace vefejné linkové a drazni osobni dopravy.

V disledku vyraznych zmén v dopravé po provedené optimalizaci bude novy dopravni
systém spudtén az po ukonceni vybérovych Fizeni sou€asné s novym tarifnim systémem,
nebot’ jsou vzajemné provazané.

V zadavacich podminkach budou pfesné stanoveny minimalni polty vozidel, jejich vybava,
velikost, pfipadné i druh pohonu. Vypracované jizdni fady a obéhy vozidel budou zaru€ovat
vysoké provozni vyuziti vozidel. Tarifni a dopravni propojeni vefejné linkové, drazni osobni
a pripadné méstské hromadné dopravy umozni cestujicim rychle a kvalitné pfestupovat,
a tim efektivné vyuzivat vefejnou hromadnou dopravu. Pro zajisténi provozni stability nového
dopravniho systému bude nové vybudovan centralni dispecink.

V8echny tyto nové pfipravované Casti nového dopravniho systému musi byt zavadény tak,
aby nenastalo Sokové zatiZzeni rozpoctu Kraje Vysocina. Z tohoto divodu je kladen velky
ddraz na pouziti opatfeni vedoucich k zefektivnéni a zajisténi predvidatelného vyvoje vefejné
dopravy.

Kvalitni zpracovani zadavaci dokumentace k vybérovym fizenim umozni mit pod kontrolou
polozky, které by mohly vyrazné a nepfedvidatelné ovlivnit nakladovost celého nového
dopravniho systému.

Novy dopravni a tarifni systém bude generovat dalsi naklady, které jsou jiz dopfedu
odhadnutelné, a pfestoZe skokové navysi rozpocCet na vefejnou hromadnou dopravu, jsou
nutné pro vybudovani a udrzitelnost celého systému vefejné hromadné dopravy v Kraji
Vysocina. Jde pfevazné o tyto skutecnosti:

a) Spoje dotované obcemi v Kraji VysoCina (ODO) budou zafazené do ZVS Kraje
Vysoc€ina. To umozni lépe zpracovat jizdni fady a obéhy vozidel, standardizovat
obsluhu obci vefejnou dopravou a dosahnout lepSi ceny za dopravni vykon nez za
soucCasného stavu.

b) Zuctovaci centrum pro kliCovani trzeb dopravci a dorovnani plateb za objednané
dopravni vykony vyplyva z navrhovaného tarifniho systému.

c) Nové vybudovany centralni dispeCink pro zajisténi kontroly nad dopravnim
systémem, bez néhoZ nelze zajistit garanci navaznosti prestupl mezi jednotlivymi
druhy doprav.

d) Dopravni karta VDV bude zakladnim kamenem nového tarifniho systému, bude ji
vydavat Kraj Vysocina prostrednictvim dopravcu.

e) E-shop neni povinnou sloZkou nového tarifniho systému, dotvafi v8ak komfortnost
nového tarifu a usnadnuje vyuZziti pro cestujiciho.

f) Naklady na zavedeni zuctovaciho centra s dispe€inkem, dopravni karty a e-shopu se
odhaduji na cca 17 mil. K& Provozni naklady na dispecink, zuc¢tovaci centrum
a e-shop jsou odhadovany na cca 3,2 mil. K& ro¢né.

g) Posileni vefejné linkové dopravy v ZVS Kraje VysocCina prostfednictvim zvySeni
probéhu vozidel na linkach s velkou pfepravni poptavkou, a tim vyznamnym
zvy$enim poctu spoju v relacich, kde je vsouCasné dobé vyrazné vyuZivana
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individualni automobilova doprava z diivodu nedostate¢né nabidky vefejné hromadné
dopravy.

h) Protarifovaci ztrata je rozdil mezi sou€asnymi trzbami a trzbami po zavedeni tarifu
VDV. Vznika z nékolika divodu. Hlavnim je zavedeni nového spole¢ného tarifu pro
vSechny tarifné integrované dopravce. Sjednocuje vSechny rozdilné tarify jednotlivych
dopravcu a eliminuje nastupni sazby pfi prestupech. DalSim ddvodem je nafizeni slev
v tarifu VDV, které dfive dopravci neposkytovali (napf. predplatni jizdné). Tarif VDV je
koncipovan tak, aby protarifovaci ztrata byla minimalni, idealné nulova. Nelze vsak, i
pfes veSkerou snahu, pfesné odhadnout vyvoj protarifovaci ztraty, zvlasté v prvnim
roce zavedeni nového tarifniho systému z divodu zmény chovani cestujicich, ktefi
budou reagovat na novy dopravni a tarifni systém. Na zakladé zkuSenosti z jinych
kraji se protarifovaci ztrata po dvou letech ustali tim, Zze chovani cestujicich se
prizplsobi nové nastavenému systému, a také novou moznosti objednatele (Kraje
Vysodina) ovliviiovat vysi tarifu a dopravni nabidku. Z téchto dlivodu se da oc¢ekavat
vznik protarifovaci ztraty, ale neda se odhadnout jeji vySe. Je tedy jednim z rizik
nového dopravniho a tarifniho systému. Jedna se ale o riziko oCekavané, které vzdy
provazi zavadéni nového dopravniho a tarifniho systému.

Hlavni duraz je kladen na zatraktivnéni verejné dopravy, tedy navrat cestujicich do verejné
hromadné dopravy v Kraji Vysolina. Cilem je zastaveni poklesu cestujicich, pfipadné
zvySeni bez dalSiho vyrazného navySovani Uhrady prokazatelné ztraty z rozpoctu Kraje
VysocCina. Prostfedkem k tomuto cili je kvalitné pfipravené vybérové fizeni na vefejnou
linkovou dopravu a oteviené fizeni v drazni osobni doprave.

Pravé kvalita zadavaci dokumentace je rozhodujici pro zajisténi kvalitniho dopravné-tarifniho
systému a zaroven vede k omezeni rizik, ktera dopravci zohledruji v nabizenych cenach na
vybrané oblasti ve verejné linkové doprave.
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Casovy harmonogram uzavirani smluv o veiejnych sluzbach
a postup pri uzavirani téchto smluv

Stavajici smlouvy o zavazku verejné sluzby

Zastupitelstvo kraje stanovuje na kazdy rok rozsah zakladni dopravni obsluznosti ve vefejné
linkové dopraveé a vefejné drazni osobni dopravé.

V linkové dopravé je zavazek vefejné sluzby zaloZzen na smluvnim vztahu s dopravci na
zakladé smlouvy uzaviené podle zdkona &. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé. Kazdy rok je
s dopravci sjednan dodatek smlouvy, ktery upfeshiuje smluvni rozsah dopravy pro dany rok.
Dodatek zahrnuje pfedbézny odborny odhad pfedloZzeny dopravcem (zpracovany podle
nafizeni vlady ¢. 493/2004 Sb., kterym se upravuje prokazatelna ztrata ve verejné linkové
osobni dopravé) a maximalni vySi Castky prokazatelné ztraty na dany rok vyplyvajici
z pfedbézného odborného odhadu zohledrujici vysi finan¢nich prostfedk( alokovanych
v rozpoctu Kraje Vysocina. V pribéhu roku dopravci predkladaji kazdy mésic vyuctovani
skute€né vySe prokazatelné ztraty a na zakladé vyuctovani jim objednatel vyplaci ztratu do
smluvni ¢astky.

V drazni dopravé je zavazek vefejné sluzby zaloZzen na smluvnim vztahu s dopravci na
zakladé smlouvy uzaviené podle zakona 513/1991 Sb., obchodni zakonik a zakona
266/1994 Sb. o drahach. Kazdy rok je s dopravci sjednan dodatek smlouvy, ktery upfesiuje
smluvni rozsah dopravy pro dany rok a smluvni vys$i finan¢nich prostfedki. Dale dodatek
zahrnuje vysi finan¢nich prostiedk( Ucelové poskytnutych ze statniho rozpoctu na zakladé
Memoranda o zajisténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni
Zelezni¢ni osobni dopravou. Dopravcim je kazdy mésic vyplacena dvanactina smluvni
Castky a na konci roku je provedeno roéni finanéni vypofadani.

Vybérové rizeni na dopravce

V ramci pfechodného obdobi, tj. nejpozdéji do 3. 12. 2019 dle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) & 1370/2007, o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich pro
Zeleznici a silnici (dale jen Nafizeni EU), je stanovena povinnost uvést uzavirani stavajicich
smluv o zavazku vefejnych sluzeb do souladu s novou pravni upravou. Jedna se o provedeni
vybéru dopravcl zajistujicich dopravni obsluznost v souladu s Nafizenim EU.

Vybér dopravcl mulze byt proveden postupem podle zakona €. 134/2016 Sb. o vefejnych
zakazkach (dale jen zakon o vefejnych zakazkach), tj. zadavaci fizeni (tzv. brutto smlouvy)
nebo postupem podle zakona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach (dale jen zakon
o vefejnych sluzbach), tj. nabidkové fizeni (tzv. netto smlouvy). Zvoleny postup vybéru
dopravcl ma vliv mimo jiné na typ smlouvy (brutto x netto), a tim rozdéleni rizik mezi
dopravce a objednatele dopravy.

V souvislosti s pfipravou na zajisténi vybéru dopravct musi byt mimo jiné feSeny nasledujici
body:

a) stanoveni typu uzaviranych smiuyv;

b) stanoveni doby trvani smluv, nebot bude mit zasadni vliv na budouci financovani
dopravni obsluznosti z rozpoctu kraje;

c) vymezeni oblasti, které budou soutézeny, a stanoveni sluzeb;
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d) finan¢ni analyza dopadu na rozpocet kraje po dobu trvani smluv a stanoveni hodnoty
zakazky;

e) stanoveni zplUsobu feSeni financovani ostatni dopravni obsluznosti kraje;

f) stanoveni zpusobu feSeni vybérovych fizeni a financovani mezikrajskych linek (nutno
projednat se sousednimi kraji) zajiStujicich soucasné dopravni obsluznost Kraje
Vysoc€ina;

g) ¢asovy harmonogram soutézi.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Dlouhodobéjsi smlouvy musi zahrnovat citlivé rozdéleni rizik mezi smluvni strany. Jedna se
zejména o riziko trzeb, potfeby investic souvisejicich se zavazkem vefejné sluzby a zmény
ekonomickych parametrt. Cim vétsi riziko nese objednatel, tim siln&j§i ma na druhou stranu
pozici pfi stanoveni a zménach vefejnych sluzeb pfi zajistovani dopravni obsluznosti.
Zvoleny typ smlouvy ma vliv zejména na rozdéleni rizika z trzeb.

Rada Kraje Vysoc€ina stanovila dobu trvani smluv na 8 let a také doporucila pfi vybéru
dopravcl postupovat dle zakona ¢. 134/2016 o vefejnych zakazkach (brutto smlouva).

Kraj Vysogina oznamil v Ufednim véstniku Evropské unie pfedb&zné informace pro vefejnou
zakazku na sluzby v drazni dopravé a pfedbézné informace pro vefejnou zakazku na sluzby
v linkové dopravé.

Na zakladé zatim dosaZenych praci na novém dopravnim systému se v linkové dopravé
uvazuje o rozdéleni Kraje Vysocina cca na 10 — 12 oblasti s rozsahem cca 1,5 — 2,5 mil.
kilometr(i v kazdé oblasti.

V ramci zadavaciho Ffizeni budou stanoveny poZadavky na vozovy park a vybavu vozidel,
v€etné minimalni obsaditelnosti a stafi vozidel, standard odbavovacich zafizeni a poZadavky
na propojitelnost v tarifnim systému a dalSi pozadavky vyplyvajici ze zavadéni nového
integrovaného taktového dopravniho a tarifniho systému.

Vybérové fizeni na vybér dopravcu v linkové dopravé bude probihat ve vSech oblastech ke
stejnému terminu a ke stejnému datu pInéni, a mélo by probihat v roce 2018 stejné jako
v drazni dopravé.
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Harmonogram a zpuisob integrace

Stavajici stav organizace integrovanych verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich

V souCasné dobé jsou poskytovany integrované dopravni sluzby na Zeleznici a silnici ve
vychodni Casti kraje pfi hranicich s Jihomoravskym krajem. Jedna se o sluzby ve vefejné
drazni osobni dopravé na tratich €. 240 (do Namésté nad Oslavou), 241 (do Moravskych
Budé&jovic) a 251 (do tarifniho bodu Rovné-DiviSov), ve vefejné linkové dopravé v okresech
TFebi€ a Zdar nad Sazavou (linky &. 814, 441, 442, 812, 423, 430, 420, 401, 411, 163, 350
a 335) a v MHD Bystfice nad Pernstejnem (linka €. 370), které jsou integrovany do IDS JMK.

Zbyla vétdina verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich neni dopravné ani tarifné integrovana.

V Kraji Vysoc€ina v sou¢asné dobé existuje velké mnozstvi riznych tarifu. Ve vefejné linkové
dopravé je to kilometricky tarif jednotlivych dopravcl, ve vefejné drazni osobni dopravé tarif
CD (TR 10) a tarif JHMD, v systémech méstské hromadné dopravy kombinace
kilometrickych, mezizastavkovych a zénovych tarifu. V nékterych Castech kraje dochazi
k pfekryvu tarifu ze sousedniho kraje (kromé& IDS JMK také v tarifnich zénach Svratka
a Kfizanky v systému IREDQO). Tarify si jednotlivi dopravci stanovuji sami v ramci své
podnikatelské strategie za ucelem ziskani vétsiho poctu cestujicich
a konkurenceschopnosti. Zatimco v tarifu CD Ize nalézt vice druhl jizdného (skupinové
a sitové jizdenky apod.), a to véetné predplatnich jizdenek, u dopravcu verejné linkové
dopravy nikoli (kromé& poskytovani slev pfi platbé elektronickou pené&Zenkou na dopravnich
kartach, které néktefi dopravci vydavaji).

U systému méstské hromadné dopravy jsou snahy o vétsi atraktivitu. Tyto snahy nejsou ale
koordinované, ¢imz dochazi k rGznorodosti tarifnich systémi a budouci hor$i vzajemné
kompatibilité. Pro cestujiciho je tedy pfi snaze vyuZit vefejnou dopravu znac¢né komplikované
kombinovat nejruznéjsi slevy od jednotlivych dopravcd mimo slevy jizdného, které
dopravciim nafizuje cenovy véstnik Ministerstva financi CR.

Bez moznosti vyuzit pfestupni jizdenky je navic cestujici nucen platit nastupni sazbu, ktera
v pfipadé spojeni s prestupy cestovani vefejnou dopravou velmi prodrazuje. Vyjimku tvofi
CD, kde prestup mezi vlaky neni ,penalizovan®. Bohuzel k t&mto op&tovnym nastupnim
sazbam dochazi ve verejné linkové dopravé také v pfipadé, kdy cestujici cestuje vice spoji
stejného dopravce.

Tato rGznorodost se promitd i do vyuzivani nejruznéjSich typd dopravnich karet, véetné
riznych bezpecénostnich standardu karet, a nasledné i do pouzivani rdznorodych
odbavovacich zafizeni ve vozidlech a pfiruénich pokladen privodcich.

Rozdilnost tarifli je nejen mezi jednotlivymi mésty a jejich MHD, ale také mezi jednotlivymi
kraji. V souCasné dobé existuji ve Ctyfech sousednich krajich &tyfi rozdilné tarifni systémy.
PrizpUsobeni se tarifnimu systému jednoho z krajd, pfipadné meést, znamena nemoznost
spoluprace s dalSimi.

Jednou z vyhod jednotného tarifniho systému je zajisténi prestupnich vazeb bez nutnosti
kupovat si novou jizdenku. K tomu, aby tak mohl za€it fungovat novy tarifni systém, by bylo
potfeba optimalizovat pfestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy, zmodernizovat
a standardizovat vozidla a odbavovaci zafizeni, nastavit nové procesy a smluvni vztahy mezi
partnery v tarifnim systému, a hlavné stanovit vysi tarifu a garanci uhrady protarifovaci ztraty,
jiz by musel nést Kraj Vysocina.
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Tyto Cinnosti by vyrazné zasahly do soucasnych smluv o ZVS, které ma Kraj Vysocina
uzaviené s dopravci a v podstaté by je celkové zménily. Vzhledem k riziku vyrazné finanéni
naro¢nosti zavedeni nového tarifniho systému na zakladé stavajicich smluv neni vhodné
v sou¢asné dobé zavadét novy tarifni systém pfi stavajici podobé jizdnich Fadu (které nejsou
dopravné integrované) a stavajicich smluv s dopravci.

Strednédoby vyhled 2019 - 2021

Na zakladé vySe popsanych soucasnych probléml se Kraj Vysocina rozhodl vyuzit
vybérovych Fizeni na dopravce ve vefejné linkové dopravé a stanovit do zadavaci
dokumentace presné specifikace vybaveni vozidel a dalSiho softwaru jako zaklad pro
vytvofeni nového jednotného tarifniho systému.

Cilem je tarifni systém, ktery umozni vyuzivat predplatni jizdenky (v rdznych variantnich
kombinacich) a prfestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy za pouziti jedné jizdenky (bez
nastupni prirazky). Zajisténi vyuziti pfestupnich jizdenek lze zarucit pouze v integrovaném
taktovém dopravnim a tarifnim systému, ktery je z téchto duvodl v sou¢asné dobé Krajem
Vysocina pfipravovan.

V ramci pfiprav tarifniho systému probihaji a budou probihat jednani mezi sousednimi kraji,
mésty s provozem MHD v Kraji Vyso€ina a zelezniénimi dopravci na spole¢ném tarifnim
propojeni.

Zakladnim stavebnim prvkem nového tarifniho systému bude pouziti zénové-relaéniho tarifu,
ktery se jevi jako nejvhodnégjsi pro polycentrické osidleni Kraje Vyso€ina. Navrzené zony
budou o velikosti 1 — 2 obci tak, aby se pfedeSlo tarifnimu znevyhodnéni obyvatel, ktefi
pouzivaji vefejnou dopravu pro cestovani na kratké vzdalenosti. Jednotlivé zény mohou byt
umistény i na Uzemi sousednich krajl, ¢imz muze byt zefektivnéna mezikrajska preshrani¢ni
doprava. To za pfedpokladu souhlasu a finanéniho vypofadani se sousednim krajem. Pocet
z6n v sousednich krajich v8ak musi byt omezen na obce blizko hranic a vyznamna centra
sousednich kraju (nesmi prekroc¢it omezeny pocet moznych kombinaci prepravnich tras
z davodu kapacity systému a jeho stability).

Kraj Vysocina bude vydavatelem dopravni karty, kterou budou novi linkovi dopravci (vybrani
na zakladé vybérovych fizeni) cestujicim vydavat jménem Kraje VysocCina. Tato dopravni
karta bude akceptovana CD a stejné tak i MHD mést, ktera se pfipoji k novému tarifnimu
systému. Stejné tak i novi dopravci, vybrani ve vybérovém fizeni, budou akceptovat IN kartu
CD a dopravni karty MHD.

Vz4jemna akceptace a prfedavani informaci o jizdném na kartach bude probihat v rezimu
MAP karty, ktera umoZnuje rozlicné kombinace partnerd vtomto systému a zarucuje
standardizaci a bezpecnost karet a sdilenych dat.

Tento standard MAP karty umozniuje také budouci tarifni propojeni se sousednimi kraji,
nebot’ tuto technologii pravé proto vyuzivaji CD jako sitovy dopravce. Pravé propojeni se
sousednimi kraji pfedstavuje vyzvu, protoze Kraj Vysodina se nachazi uprostfed Ceské
republiky, a nalezeni vhodného feSeni se tak blizi sloZitosti pfipadného tarifniho sjednoceni
v ramci statu.

Dopravni karta vydavana Krajem Vysocina prostfednictvim dopravcli bude vyuZivana jako
nosi¢ predplatnich jizdenek. Predplatni jizdenky s rGznou &asovou platnosti a vékovou
slevou by mély nést hlavni tihu nového tarifu. Zajisténi pfestupnosti a vyhodnosti oproti
jednorazovym jizdenkam (sleva za vice jizd) a moznosti nakupovat jizdenky pres e-shop
predstavuji hlavni vyhody nového tarifniho systému.
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Z divodu podpory segmentu predplatnich jizdenek nebude elektronicka penézenka pro
nakup jednorazovych jizdenek na karté povolena. Pro cestujici, ktefi vefejnou hromadnou
dopravu nevyuzivaji pravidelné, zistanou zachovany jednorazové jizdenky. Aby se zamezilo
s€itani nastupnich sazeb pfi opakovanych prestupech, bude vyuZivana jednorazova
prestupni jizdenka v papirové podobé s 2D kdédem (tzv. ,Aztécky kdd“) pro automatizovanou,
snadné&jsi, rychlejSi a presnou kontrolu jizdenek. Bezhotovostni platby jednorazovych
jizdenek budou umoznény prostifednictvim bezkontaktnich bankovnich karet. Tato forma
uhrady drobnych plateb se v sou€asnosti rychle rozSifuje a Ize oCekavat, ze do budoucna
zcela technologii elektronickych penézenek nahradi. Soucasti odbavovaciho zafizeni tak
musi byt rovnéz integrovana ¢tecka bankovnich karet.

Dal$i alternativou je vyuziti bankovnich karet sou¢asné jako nosiCe predplatnich jizdenek.
Tato technologie vSak neni jesté zcela vyzkouSena, a proto se Kraj Vysocina rozhodl vydavat
vlastni dopravni kartu. S ohledem na vyvoj vSak bude mozné na tuto technologii prejit
budouci Upravou software.

Spolecny tarif pro vefejnou linkovou dopravu v zavazku Kraje VysocCina, vefejnou drazni
osobni dopravu a ve spolupraci s mésty také pro zény s MHD (pokud k tarifni integraci
pfistoupi) stanovi Kraj Vysocina. V ramci spole¢ného tarifu budou uplathovany jak zakonem
narizené slevy, tak i slevy navrzené Krajem VysocCina, napf. slevy pro pravidelné cestujici
nebo slevy s cilem zvySeni atraktivity vefejné dopravy (turistické sitoveé jizdenky apod.).

Distribuci dopravnich karet budou zajistovat informacéni kancelafe dopravci ve vétSich
méstech (zpravidla ORP). Pro nahrani pfedplatnich jizdenek na dopravni karty budou vyuzity
informadni kancelare dopravcd, pokladny CD a e-shop, ktery bude provozovat Kraj Vysoéina.

Pro zabezpeceni stability celého systému budou vyuzita dalSi opatfeni. Prvnim z nich je
akceptacni test, kterym budou muset projit dopravci a jejich odbavovaci zafizeni. Standardy
odbavovaciho zafizeni a vybaveni vozidel (dulezité pro zajisténi tarifniho systému) budou
popsany v zadavacich podminkach pro vybér dopravci ve vefejné linkové dopraveé.
Akceptacni test po uzavieni smlouvy s dopravcem a pred zaCatkem plnéni ze smluv ovéfi,
zda dopravce splnil vSechny podminky a je pfipraven se pfipojit do tarifniho systému. Cilem
je dosahnout plné kompatibility riznych dopravnich karet a odbavovacich zafizeni, aby bylo
dosazeno plynulého a rychlého odbaveni cestujicich pfi nastupu do vozidla. CD uz
v soucasné dobé funguji na standardu MAP karty a jejich pfizpusobeni standardu Kraje
Vysocina by mélo byt bez vétSich komplikaci.

DalSim opatfenim je zultovaci centrum, které bude zajiStovat rozuctovani trzeb mezi
jednotlivymi dopravci a vypoCet kompenzace za zavazek verejné sluzby. Vystupy z pfehledu
trzeb budou dulezité pro controlling, ktery bude mit za Ukol vyhodnocovani dopravniho
systému a ovérovani spravnosti odvadéni trzeb.

Poslednim opatfenim bude centralni dispecink, ktery sice nema pfimou spojitost s tarifem,
ale bez jeho operativniho feSeni nepravidelnosti v dopravnim systému by kvali nefunkénim
prestuplim mezi jednotlivymi druhy dopravy mohlo dojit k Ubytku cestujicich, ktefi by radi
vyuzivali novy tarifni systém, avSak nespravné fungujici dopravni systém by je odradil.

Z vySe popsanych duvodu je planovany start nového tarifniho systému planovan ke stejnému
datu jako nového dopravniho systému, nebot bez zajisténi prestupl mezi jednotlivymi druhy
dopravy nelze naplno vyuzit jeho potencialu jakoZto moderni nabidky verejnych sluzeb
Vv pfepravé cestujicich.
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Seznam pouzitych zkratek

AN — autobusové nadrazi

CD — Ceské drahy, a.s.

CSU - Cesky statisticky Grad

EU — Evropska unie

HI. n. — hlavni nadrazi

HV — hnaci vozidlo

IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IREDO - Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
JHMD - Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

JR — jizdni fad

lok. — lokomotiva

L:00 — licha cela hodina

MAP karta — Multiaplika&ni dopravni karta

MD — Ministerstvo dopravy CR

MHD — méstska hromadna doprava

MV — motorovy vz

NUTS 2 — statisticka jednotka Region (soudrznosti)

ODO - tzv. ostatni dopravni obsluznost

ORP - obec s rozsifenou pusobnosti

Os — osobni viak

PHM — pohonné hmoty

PK — Pardubicky kraj

P + R — parkovi§té Park & Ride (Zaparkuj a jed)

ROP JV — Regionalni opera¢ni program NUTS 2 Jihovychod
R7, R9, R11 — linky dalkové dopravy v zavazku vefejné sluzby Ministerstva dopravy CR
f. — fada (hnaciho drazniho vozidla)

Sp — spésny vlak

S:00 — suda cela hodina

TK — temeno kolejnice

VDV - Vefejna doprava Vysociny

VLD - verfejna linkova doprava

X:30 — uzel v 30. minuté

ZVS — zavazek vefejné sluzby

zst. — Zelezni¢ni stanice
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Prilohy
Pfiloha ¢. 1 — Patefni a vyznamné obsluzné autobusové linky a Zelezni¢ni doprava

ve stfednédobém vyhledu (KPM Consult, 2016)

Priloha €. 2 — Orienta¢ni schéma prepravnich proudu ve verejné dopravé v primérny
pracovni den (dopravni model UDIMO, 2012)

Priloha €. 3 — Orientaéni schéma nabidky spoju verejné dopravy v primérny pracovni den
(dopravni model UDIMO, 2012)
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