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Odbor informatiky
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Cesta do Finska 18 – 26. 2. 2006  
Časový snímek cesty:

Auto:
18.2. Jihlava 8:00h




18.2. Cínovec 11:00h, 236km

Auto:
18.2. Cínovec 11:00h




18.2. Rostock 21:00h, 519 km
Trajekt:18.2. Rostock 21:00




19.2. Hanko 19:00h
Auto:
19.2. Hanko 19:00




19.2. Turku 22:00h, 155 km
Ubytování: Turku: hotel SCANKIC PLAZA, Yliopistonkatu 
Auto:
21.2. Turku





21.2. Kuortane, 485 km
Ubytování: Kuortane: hotel Kuortaneen Urheiluopisto
Auto:
23.3. Kuortane




23.2. Kouvola, 350 km
Ubytování: Kouvola: Hotel SOKOS

Auto:
24.2. Kouvola 8:00h




24.2. Turku 21:00h,  315 km
Trajekt: 24.2. Turku 21:00h




25.2. Stockholm 7:00h

Auto:
25.2. Stokholm 7:00 h



25.2. Trelleborg 17:45h, 715 km
Trajekt:25.2. Trelleborg 17:45h



25.2. Sassnitz 22:00h

Ubytování: Sassnitz

Auto:
26.2. Sassnitz 8:00h




26.2. Cínovec 16:00h, 565 km

Auto:
26.2. Cínovec 16:00h




26.2. Jihlava 20:00h, 240 km

Vyjma uvedené základní body cesty jsme ještě navštívili město Rauma (UNESCO) a město Lahti.

Celková délka trasy automobily dosáhla 3580 km. Vozidla řídili Roman Vostál a Jan Zálešák.
 
 Celá cesta byla zaměřena na získávání poznatků z realizace evropských projektů a obecně z nasazení služeb nad datovým tokem. Konkrétní jednání jsou popsány v dalších částech zprávy. 

Uskutečněná jednání (viz samostatné popisy):

· Turku 20.2.2006, SCIENCE PARK – SPARKNET (systém sdílení konektivity pro registrované uživatele poskytující vlastní konektivitu)
· Turku
 20.2.2006, Podnikatelský inkubátor
· Kuortane 22.2.2006,  6NET (regionální optická síť z EU projektu)

· Kouvola 23.2.2006,  projekt LAAJAKAISTA, technologie ADSL
· Kouvola 23.2.2006, InnoStudio
· Kouvola 23.2.2006, aptual
Projekty vztažené k cestě:
1. Ověření navigačních systémů a jejich porovnání:

Ověřeny byly navigační systémy TOM – TOM a integrovaný navigační systém ve voze Škoda SuperB, oba v češtině. Mapa TOM – TOM byla instalována na zařízeních Q‑Tech s Bluetooth připojení snímače. Mapa TOM – TOM se ukázala jako aktuálnější, což mělo význam především na nových křižovatkách dálnic ve Finsku. Obě řešení jsou velice výhodná a detailní.
2. Ověření datového spojení jedoucích vozidel prostřednictvím technologií WiFi:

K ověření byl použit AP, dále WiFi karty u notebooků a PDA. Testováno bylo na skupinové úloze a částečně i na hlasové komunikaci. K napájení byl použit měnič napájení 300W. Dosah na integrované antény zařízení byl omezen na vzdálenost cca 70 m. Omezení nastalo v případě, že se mezi jedoucí auta zařadila auta další. Testování probíhalo prakticky po celou cestu (včetně trajektů) díky obětavosti a pravidelnému střídání všech účastníků na tomto projektu.
Spojení vozidel lze považovat za funkční a lze doporučit nasazení u aut, u kterých se dá předpokládat delší souběžné jízdy. Zde může být výhodou pro komunikaci řidičů i osádky.

3. Ověření využitelnosti systémů sdílení konektivity:
Zde mám na mysli získání konektivity mimo kancelář. Konkrétním technickým řešením se zabývá tato zpráva jinde. Jde o komerční systém NOKIA na technologii GSM a systém nabízení vlastní konektivity do prostoru zdarma pro účastníky, kteří danou službu poskytují také – jinde. My jsme testovali především druhou variantu, která je ve Finsku (země původu) velmi rozšířená. Vliv na využití služby má zahlušení prostoru vlastním AP.
4. Ověřování konektivity v ubytovacích zařízeních:

V navštívených hotelech bylo možné získat konektivitu zdarma (Turku, Kuortane), někdy za registraci (první případ). V dalších případech jsme zjišťovali konektivitu viz bod 3.

5. Technické konzultace:

Tyto konzultace o konkrétních řešeních probíhaly neustále, což se v dané skupině dalo předpokládat.
Zpracoval:








Dne: 8. 3. 2006

Ing. Pavel Nácovský

e-mail: pavel.nacovsky@ledecns.cz
